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VEP 1995

Gestaltungskonzept Innenstadt
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Einwohnerzahlen der Stadtbezirke (2013)

Anteil Einwohner des 

Stadtbezirkes an der 

Gesamteinwohnerzahl
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Arbeitsplatzschwerpunkte / Einzelhandelsstandorte

Arbeitsplatzschwerpunkt

Einzelhandelsschwerpunkt
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Arbeitsplatzschwerpunkte / Einzelhandelsstandorte

Arbeitsplatzschwerpunkt

Einzelhandelsschwerpunkt
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Verkehrsmittelwahl der Einwohner nach Haushaltsstandort 2013
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zu Fuß

Fahrrad

Krad

Pkw

Pkw-Mitfahrer

ÖPNV

Verkehrsmittelwahl der Einwohner nach Fahrtzwecken 2013
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Entwicklung des Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehrs an Knotenpunkten
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Haupt-Verkehrsbeziehungen im Pkw-Verkehr 2013
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Haupt-Verkehrsbeziehungen im ÖPNV 2013
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Haupt-Radverkehrsbeziehungen 2013
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Haupt-Fußgängerverkehrsbeziehungen 2013
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- 2300

- 3000
- 1100

- 6600

+ 2400

- 100 - 7900

Bestandsverkehr 2013 [Kfz/24 h; werktäglicher Verkehr]
Differenzen zu 1993
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Bestandsverkehr 2013 [Kfz/24 h; werktäglicher Verkehr]
Differenzen zu 1993
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+ 5400
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+ 2400

- 1800
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+ 1000

+ 1100

+ 1400

+ 3200

- 3400

- 11400

- 16100

- 3900

Bestandsverkehr 2013 [Kfz/24 h; werktäglicher Verkehr]
Differenzen zu 1993
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Bestandsverkehr 2013

Auslastung der Strecken im werktäglichen Nachmittagsverkehr 15:00 - 19:00 Uhr [%]

< 60 %

60 bis 80 %

> 80 %

Auslastungsgrad



L:\4414_AA\Text\Bericht_VEP_2030\Anlagen\Anlagen_VEP_2030.pptx

VEP / Mobilitätskonzept

A
N

L
A

G
E

 6
.5

Bestandsverkehr 2013

Auslastung der Strecken im werktäglichen Nachmittagsverkehr 15:00 - 19:00 Uhr [%]
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Räumliche und zeitliche Erschließungsqualität im Busverkehr (2013)
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Einwohnerzahlen 2030

+ 47

+ 93

+ 33
- 657

- 679

- 125

- 494

- 274

- 6

- 216

+ 187

+ 202

* - 350

*

Einwohner 2012 :                       65 937

Einwohner 2030 :                       63 698

Abnahme 2012-2030:              - 2.239

---------------------------------------------------------

Neue Vorausberechnung:         70.127

(Febr.2016/Szenario 1/2025)

Zunahme 2012-2025 (2030):       4.190

---------------------------------------------------------

Abweichung zur bish. V´prognose: +6.429
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Pelikanweg Walkstraße

B 29a – 04 Ebnat

Aalener Straße

1. Nördliche Bahnhofstraße

2. Stadtoval

3. Galgenberg / Schlatäcker

4. Innenstadtergänzung

5. Maiergasse / Kappelbergstraße

6. Lederhosen

7. Staudenfeld

8. Mittelfeld

9. Birkäcker

10. Pfromäcker

11. Schießmauer / West

12. Geißberg

13. Schindgasse / Ost / Nord

14. Dauerwang
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Basisszenario 2030 [Kfz/24 h; werktäglicher Verkehr]
Differenzen zum Bestand 2013
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Basisszenario 2030 [Kfz/24 h; werktäglicher Verkehr]
Differenzen zum Bestand 2013

+ 1100
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+ 700

+ 2600
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Basisszenario 2030 [Kfz/24 h; werktäglicher Verkehr]
Differenzen zum Bestand 2013
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+ 400
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Basisszenario 2030 - Differenzen zum Bestand [Kfz/24 h; werktäglicher Verkehr]
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Basisszenario 2030 - Differenzen zum Bestand [Kfz/24 h; werktäglicher Verkehr]
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Vorbehaltsnetz ÖPNV einschl. Flächenerschließung
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Unbefriedigende Haltestellensituation
Fehlende Haltestelle im Bereich Hauptbahnhof - Ost

• Zusätzliche Anbindung an Hbf. Aalen bzw. an Finanzamt und Hallenbad für Linien von/nach Osten
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Einrichtung Haltestelle IG West Ernst-Abbe-Straße (Schlagenhauf)
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Einrichtung Haltestelle Obere Wilhelm-Merz-Straße
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Zusammenlegung der unterschiedlichen Haltepositionen der Haltestelle

Breslauer Straße, Richtung Aalen
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Nachfragerelationen 2013 mit hohem MIV-Anteil [Wege/24 h]

L:\4414_AA\Designer\abb35a_Wegebez.des

Quelle: Befragung der Haushalte 2013
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Hochschul-Shuttle

 ZOB ↔ Hochschule (inkl. Campus Burren)

 Anbindung vornehmlich an Züge von/nach Stuttgart

(in der Regel Ankunft der Züge zu den Minuten :25/:55 bzw. Abfahrt zu den Minuten :05/:35)

 Fahrzeit Bus ZOB → Hochschule → ZOB (über Friedhof-/ Silcherstraße) ca. 20 Minuten
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Ausstattungsmerkmale von Haltestellen nach Kategorie

(Basis: aktueller Nahverkehrsplan Ostalbkreis)

Ausstattungsmerkmale Kategorie

1 2 3 4

Einheitliches Haltestellenschild (Basisvariante) X X

Einheitliches Haltestellenschild aufgewertet X X

Einheitlicher haltestellenbezogener Fahrplan je Linie X X X X

Einheitlicher haltestellenbezogener Gesamtfahrplan über alle Linien X X X

Erhöhter Bordstein (Kassler Sonderbord) X X X

Papierkorb X X X

Wetterschutz X X X

Beleuchtung X X X

Sitzgelegenheit X X X

ÖPNV-Informationen (Gesamtlinienplan, Fahrpreise) X X X

Übersichts-/Umgebungsplan, Infovitrine X X

Fahrradabstellanlage X X

Uhr X

Dynamische Fahrgastinformation (Echtzeit) (X)
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Vorschlag zur Einrichtung von Mobilitätsstationen
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Konzept „City Mobil“ - Ausstattung der Mobilitätsstationen

• Infopoint (Points of Interest, wie funktioniert W-Lan, 

Werbung Geo App)

• Kunst im Parkhaus (Fotos, Theaterperformance)

• Schließfächer in verschiedenen Größen 

(Aktentasche/Laptop; Koffer Klein) 

Bedienung „barrierefrei“

• Fahrradabstellplätze

• Automat „Flickset“

• Luftpumpe

• Ladestation „E-Bike“

• Toilette (inkl. Wickeltisch  ♀/♂)

• Städtischer Trinkwasserspender
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DB International GmbH, TID-EC(5), 10.09.2012

Aalen Süd

– Ca. km 1,3

– An bestehendem Fußgängersteg

(ohne Rampen)

Lage und Einzugsgebiet neuer Haltepunkte im SPNV

Aalen – Ulm (4760 KBS 757)



L:\4414_AA\Text\Bericht_VEP_2030\Anlagen\Anlagen_VEP_2030.pptx

VEP / Mobilitätskonzept

A
N

L
A

G
E

 1
0
.7

DB International GmbH, TID-EC(5), 10.09.2012

Aalen West

– Ca. km 69,0

– Westlich der Unterführung

– Anbindung Hofherrnweiler und 

Industriegebiet

Lage und Einzugsgebiet neuer Haltepunkte im SPNV

Stuttgart – Aalen (4710 KBS 786)
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Zusammenfassung: Maßnahmen im ÖPNV

Weitere Maßnahmen:

• Optimierung Gesamtangebot

• Verbesserung Fahrgastinformation

• Haltestellenausbauprogramm

(1. Priorität: drei zentrale Innenstadt-

Haltepunkte ZOB, Gmünder Torplatz und

Ellwanger Torplatz)

• Stärkere Kooperation Verkehrsunternehmen

(z.B. im Rahmen Verbundgesellschaft)

• Stärkere Wahrnehmung der Förderung des

Mobiliätsverbundes als kommunale

verkehrspolitische Aufgabenstellung
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Vorbehaltsnetz des Fahrradverkehrs mit Anbindung an das regionale Radroutennetz

Ausschnitt 

Innenstadtbereich
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Maßnahmen im Radverkehr mit zeitlicher Gliederung
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Maßnahmen im Radverkehr mit zeitlicher Gliederung
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Maßnahmen im Radverkehr mit zeitlicher Gliederung
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Maßnahmen im Radverkehr mit zeitlicher Gliederung
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Maßnahmen im Radverkehr mit zeitlicher Gliederung
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Zuammenfassung: Maßnahmen im Radverkehr
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Zusammenfassung: Maßnahmen im Radverkehrsnetz
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Radwegesystem Innenstadt
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Maßnahmen - Gartenstraße

• Reduzierung auf eine Fahrspur im 

Kreuzungsbereich

• Verbreiterung der Seitenräume

• Bus als Pulkführer durch Haltestelle

auf Fahrbahn
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Maßnahme am KP Gartenstraße / Friedrichstraße

Einrichtung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifens, Reduzierung auf eine Kfz-Spur
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Maßnahme: Einrichtung Radfahrstreifen und Querungshilfe

über die Wilhelm-Merz-Str. zwischen Landratsamt und Stuttgarter Str.

Aufpflasterung
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Maßnahme: Verbindung Innenstadt nach Süden

Querschnitt Wilhelm-Merz-Straße
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Maßnahme: Bereich Neues Tor

Umgestaltung Knotenpunkt

ÖV

ÖV
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Verkehrsbelastungen im Planungsszenario 2 2030 [Kfz/24 h; werktäglicher Verkehr]
Verkehrsstärken und Differenzen zum Bestand 2013
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Verkehrsstärken und Differenz zum Planungsszenario 1
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1 VERKEHRLICH-STÄDTEBAULICHE LEITBILDER UND  

ENTWICKLUNGSPROJEKTE 

 

Die planerisch integrierte Zusammenführung verkehrlicher und städtebaulicher Ziel-

vorstellungen bildet eine wesentliche Grundlage für das künftige Mobilitätskonzept 

der Stadt Aalen, das sowohl längerfristige Planungsperspektiven als auch kurz-/ mit-

telfristige Lösungsansätze beinhaltet. 

 

Dabei ist von besonderer Bedeutung, dass durch eine enge inhaltliche Verzahnung 

der verkehrlichen und städtebaulichen Handlungsfelder ein übergeordnetes und ge-

samtstädtisch nachhaltiges Rahmenkonzept entwickelt wird, auf dessen Grundlage 

konkrete verkehrlich-städtebauliche Einzelprojekte abgeleitet und weiterverfolgt 

werden können. 

 

Durch die intensive inhaltliche Beteiligung der Öffentlichkeit im Rahmen der Bürger-

information und eines Bürgerworkshops sowie der prozessbegleitenden Mitwirkung 

von politischer, gesellschaftlicher und fachspezifischer Kompetenz (Lenkungskreis, 

Projektgruppe Verkehr, Klausur und Workshop Gemeinderat) konnte der gesamte 

Planungsprozess transparent und nachvollziehbar gestaltet werden. 

 

Die wesentlichen und wichtigsten städtebaulichen Entwicklungsprojekte, die sich 

aus diesem Planungsprozess aus verkehrlich-städtebaulicher Sicht ergeben haben, 

werden nachfolgend stichwortartig hergeleitet. 

 

1.1 Städtebauliche Rahmenbedingungen und Defizite 

 

Die Analyse der städtebaulichen Rahmenbedingungen hat schwerpunktmäßig fol-

gende verkehrlich-städtebaulichen Konfliktbereiche erkennen lassen: 

 

- Beeinträchtigung bestehender Nutzungs- und Wohnstrukturen sowie des Woh-

numfeldes im Wirkungsbereich stark frequentierter Verkehrsstraßen durch städ-

tebauliche Trennwirkung und Lärm-/ Schadstoffbelastungen. Beispielhaft sind 

hier folgende Straßen bzw. Ortsdurchfahrten hervorzuheben: 
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 Ortsdurchfahrten der Stadtteile Neßlau, Unterrombach und Hofherrnweiler im 

Westen der Stadt, 

 Ortsdurchfahrten Ebnat und Unterkochen, 

 Innenstadterschließung mit Friedrichstraße/Stuttgarter Straße/Bahnhofstraße/ 

Gartenstraße/Rombacher Straße. 

 

- Störung der städtebaulich-funktionalen Vernetzung der Hochschulareale Beetho-

venstraße und Burren durch Parksuchverkehre in den Zuwegungen zu den Cam-

pusbereichen und in den Übergangszonen zu den angrenzenden Nutzungsstruk-

turen. 

 

- Gestalterische Defizite im Bereich der Stadteingänge Wellandstraße/Rombacher 

Straße, Gartenstraße, Stuttgarter Straße, Wilhelmstraße, Ulmer Straße, Ziegel-

straße. 

 

- Beeinträchtigungen der Aufenthalts- und Verweilfunktion im Übergangsbereich 

zwischen historischem Stadtkern und dem innerstädtischen Erschließungsring 

(nördlicher Stadtgraben/Curfeßstraße/Stuttgarter Straße/Friedrichstraße). 

 

Durch die intensive Diskussion der verkehrlich-städtebaulichen Problembereiche in 

den jeweiligen Beratungsgremien und mit der interessierten Öffentlichkeit konnte 

auch eine Vielzahl an sonstigen Konfliktpunkten angesprochen werden, auf die in 

der Ebene der Verkehrsentwicklungsplanung im Detail nicht eingegangen werden 

kann, die jedoch im Rahmen der Umsetzung von Einzelmaßnahmen berücksichtigt 

werden müssen. 

 

1.2 Städtebauliche Planungsvorgaben 

 

Die sich aus der Analyse der verkehrlich-städtebaulichen Schwachstellen ergeben-

den Problembereiche sind im Rahmen einer Vielzahl von städtebaulichen Einzelpro-

jekten planerisch zu berücksichtigen und entsprechende Lösungsansätze zu entwi-

ckeln. Folgende Stadtentwicklungspotenziale und Planungsvorgaben sind hierbei im 

Rahmen des Mobilitätskonzeptes von besonderer Bedeutung: 
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- Entwicklungsbereich Rohrwang/Rombachtal einschließlich Masterplanung Hoch-

schule – Sportflächenentwicklung – Naherholungsraum; 

 

- Westanbindung Aalen mit Erschließung Weststadt/Innenstadt/Stadtteile Neßlau – 

Unterrombach – Hofherrnweiler/Hochschule mit Sport-/ Freizeiteinrichtungen; 

 

- Entwicklungsbereich "Stadtoval" als innerstädtischer Entwicklungsschwerpunkt 

mit Nutzung ehemaliger Bahnflächen; 

 

- Entwicklungsbereich "Nördliche Bahnhofstraße" mit den Sanierungsgebieten 

"Nördliche Innenstadt" und "Innenstadt II"; 

 

- Entwicklungsbereich Wilhelmstraße mit städtebaulicher Integration eines neuen 

Bahnhaltepunkts NORD (Berufsschulzentrum, …); 

 

- Entwicklungsbereich "Aalen Süd" mit dem Bereich "Unionareal" und "Proviant-

amt"; 

 

- Entwicklungsbereich "Altstadtareal" einschließlich Erschließung und Anbindung 

des Bahnhofareals; 

 

- Attraktivierung öffentlicher Räume im Zuge der Ortsdurchfahrten Neßlau – Unter-

rombach – Hofherrnweiler sowie in Ebnat und Unterkochen. 

 

  



Stadt Aalen 
 
Verkehrsentwicklungsplan 2030  
- Mobilitätskonzept - 
 
 

 
 
 

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH 

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 4 

 
L:\4414_AA\Text\Bericht_VEP_2030\Bericht_20160210\Text_Kölz_Bericht_VEP_2030.docx (Dezember 2015) 

1.3 Städtebauliche Leitbilder und Planungsziele 

 

Im Rahmen der Definition der städtebaulichen Leitbilder und Planungsziele konnten 

folgende Oberziele abgeleitet werden: 

 

- Städtebauliche Aktivierung innenstadtnaher Entwicklungsbereiche in der Kern-

stadt und den Stadtteilzentren: 

 

 Förderung einer ökologisch stadtverträglichen Innenentwicklung mit Verdich-

tung von Wohn- und Arbeitsstätten und attraktiver Anbindung an die Mobili-

tätsangebote des Umweltverbundes (z. B. Entwicklungsbereiche Stadt-

oval/Aalen-Süd Union-Areal/Sanierungsgebiete nördliche Innenstadt/etc.). 

 Stärkung des historischen Stadtkerns als zentrale Stadtmitte durch Verbesse-

rung der Aufenthaltsqualität und der Erreichbarkeit der Altstadt unter besonde-

rer Betrachtung und Schonung der historischen Bausubstanz. 

 Reaktivierung öffentlicher Freiräume für städtisches Leben (Aufenthalts-/ 

Verweilfunktion) durch stadtverträgliche Integration der Mobilitätsbedürfnisse. 

 Stärkung des Hochschulstandortes durch eine Verbesserung der verkehrli-

chen Infrastruktur und Schaffung einer attraktiven Vernetzung der Campus-

Areale. Darüber hinaus Sicherung baulicher Entwicklungsmöglichkeiten der 

Hochschule. 

 Berücksichtigung einer attraktiven Grünvernetzung der innerstädtischen Le-

bensräume mit dem umgebenden Naturraum (Naherholungsräume, Grünkon-

zeption, Grünzäsuren, etc.). 

 Städtebauliche Aufwertung der Stadtteile Neßlau, Unterrombach und Hof-

herrnweiler durch Entlastung vom Fremd-/ Durchgangsverkehr unter Abwä-

gung der Aspekte Landschaft/Ökologie/Städtebau/verkehrliche Wirksam-

keit/etc.. 
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- Städtebauliche Entwicklung der Stadteingänge und der zentralen Aufenthaltsbe-

reiche: 

 

 Stadträumliche Aufwertung der "Stadteingänge" Wellandstraße/Rombacher 

Straße, Gartenstraße, Stuttgarter Straße, Wilhelmstraße, Ulmer Straße, Zie-

gelstraße in der Kernstadt. 

 Qualitätvolle Begrünung und Gestaltung der Ortsdurchfahrten und Ortsein-

gänge der Stadtteile und Ortschaften. 

 Gestalterische Aufwertung und Steigerung der Attraktivität zentraler öffentli-

cher Räume (Platzräume, Straßenräume, Multifunktionsflächen). 

 Beseitigung städtebaulicher Missstände wie z. B. bestehende "Angsträume" 

(Fußgänger/Radfahrer) und Bereiche mit überhöhter Geschwindigkeit und un-

attraktiven, gefährlichen Fußgänger-/ Radfahrerquerungen. 

 

Die städtebaulichen Leitbilder und Planungsziele bilden eine wichtige Grundlage für 

den ganzheitlichen und integrierten Planungsansatz des Mobilitätskonzeptes und 

die anschließende konkrete Ableitung und Umsetzung von verkehrlich-

städtebaulichen Entwicklungsprojekten. 

 

Die inhaltliche Bündelung und Priorisierung der im Rahmen des Planungsprozesses 

formulierten Planungsziele hat zudem ergeben, dass der Stärkung des Hochschul-

standorts durch eine Verbesserung der verkehrlichen Infrastruktur und der Förde-

rung einer stadtverträglichen Innenentwicklung höchste Bedeutung zugemessen 

wird. Auch die Beseitigung städtebaulicher Missstände und unattraktiver Fußgän-

ger/Radfahrquerungen wurde priorisiert. 

 

1.4 Verkehrlich-städtebauliche Leitprojekte 

 

Im Rahmen der Konzentration der Ergebnisse des Mobilitätskonzepts auf verkehr-

lich-städtebaulich relevante Einzel- bzw. Leitprojekte sind folgende Handlungsberei-

che aus städtebaulicher Sicht hervorzuheben. 
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- Umgestaltung Stuttgarter Straße / Einbahnsystem Wilhelm-Merz-Straße 

 Die Überprüfung alternativer Ansätze zur städtebaulichen Aufwertung des inner-

städtischen Abschnitts der Stuttgarter Straße zwischen der Friedrichstraße und 

der Johann-Gottfried-Pahl-Straße hat verdeutlicht, dass im Sinne einer gleichbe-

rechtigten Optimierung der Verkehrsverhältnisse für alle Verkehrsteilnehmer 

(Fußgänger/Radfahrer/ÖPNV + Kfz) durchaus erhebliches Umgestaltungspoten-

zial vor allem auch im Bereich des Torhauses besteht. 

 

 Voraussetzung hierfür wäre jedoch die Führung der Wilhelm-Merz-Straße in 

Form eines Einbahnsystems. Die sich daraus ergebenden verkehrlichen Konse-

quenzen sind vertiefend zu untersuchen. Insbesondere betrifft dies die Führung 

des Radverkehrs entgegen der vorgeschlagenen Einbahnrichtung der Wilhelm-

Merz-Straße und den weiteren Verlauf im Bereich der Bahnunterführung. 

 

- Schließung des Innenstadtrings – "Nördliche Querspange" 

 Die Diskussion einer "Nördlichen Querspange" hat gezeigt, dass diese Maßnah-

me aus verkehrskonzeptioneller Sicht durchaus zur Verbesserung der Verkehrs-

verhältnisse und der Erschließungssituation der Innenstadt beitragen kann. 

 

 Aus städtebaulicher Sicht sollte eine Querverbindung zwischen der Friedrichstra-

ße und der Bahnhofstraße möglichst nördlich der zentralen Innenstadt im Bereich 

der Oesterleinstraße angestrebt werden, da sich hier das größte städtebauliche 

Erschließungspotenzial mit nahtloser Verzahnung mit der nördlichen Innenstadt 

ergibt. 

 

- Masterplan Hochschule und Rohrwang – Westanbindung Aalen 

 Im Rahmen der aktuellen Planungen zur besseren Vernetzung der Hochschul-

areale Beethovenstraße und Burren ("Campus-Areal untereinander und mit der 

Innenstadt sind die definierten verkehrlich-städtebaulichen Defizite aufzuarbeiten. 

 

 Aus städtebaulicher Sicht wäre in diesem Zusammenhang eine möglichst ver-

kehrsfreie Anton-Huber-Straße als "Campus-Achse" zielführend. Voraussetzung 

hierfür wäre allerdings ein zusätzlicher Anschluss an die B 29 mit direkter Anbin-

dung der "Parkierung Hochschule". 
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- Westanbindung Aalen – Umfahrung Neßlau 

Vor dem Hintergrund der Zielsetzung der städtebaulichen Aufwertung der Stadt-

teile Neßlau, Unterrombach und Hofherrnweiler und der verkehrlichen Entlastung 

des bestehenden Anschlusses Aalen-West wird eine Umfahrung des Stadtteiles 

Neßlau mit Anbindung an die B 29 aus städtebaulicher Sicht als verfolgenswert 

eingestuft. 

 

Die Konsequenzen für den Landschaftsraum und die Ökologie müssen entspre-

chend aufgezeigt werden und im Sinne einer ganzheitlichen Planung verhältnis-

mäßig und vertretbar sein. 

 

- Zusätzliche Bahnhaltepunkte Nord/Süd/West 

Potenzielle neue Haltepunkte der Bahn in der Kernstadt fördern die Innenent-

wicklung und tragen zur Verkehrsreduktion des Kfz-Verkehrs bei. Eine attraktive 

städtebauliche Integration der Haltepunkte ist im Rahmen der Siedlungsentwick-

lung und der Bauleitplanung sowohl funktional als auch stadträumlich zu erarbei-

ten. 

 

- Städtebauliche Aufwertung der Stadteingänge 

Die stadträumliche und städtebauliche Attraktivierung der Stadteingänge trägt zur 

Verbesserung des Nutzungsumfelds im Bereich bestehender Nutzungsstrukturen 

(Wohnen/Arbeiten/Freizeit/…) bei und fördert eine Gleichbehandlung der Mobili-

tätsbedürfnisse der unterschiedlichen Nutzergruppen. Die jeweiligen Stadtein-

gänge sind funktional differenziert zu betrachten und die Gestaltungspotenziale 

vertiefend zu überprüfen. 

 

Wesentlicher Bestandteil des Mobilitätskonzeptes ist darüber hinaus die generelle 

Zielsetzung einer stadtverträglichen Innenentwicklung und eine Optimierung der 

Vernetzung zwischen den Stadtteilen und der Kernstadt/Innenstadt. In diesem Zu-

sammenhang kommt der künftigen Siedlungsentwicklung im Gesamtstadtgebiet und 

damit auch der vorbereitenden Bauleitplanung (FNP) eine besondere Bedeutung zu. 
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Wie bereits erläutert, gibt es über die gesamten verkehrlich-städtebaulichen Leitpro-

jekte hinaus aber auch eine Vielzahl an städtebaulichen Einzelmaßnahmen, die im 

Sinne der Verkehrsvermeidung und einer stadtverträglichen Mobilität zu entwickeln 

sind. 
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VEP / Mobilitätskonzept

Masterplanung Rohrwang und Hochschule 

– Hochschule Areal Beethovenstraße

– Hochschule Areal Burren

– Waldcampus als verbindendes Element

– Sportflächenentwicklungsplanung

– Vernetzung Innenstadt / Stadt + Campus

– Parkraumdefizit

– Erreichbarkeit Waldfriedhof

– Naherholung / Freizeit / …
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Westanbindung Aalen

– Erschließung Hochschule, Sport – Freizeit, 

Waldfriedhof, …

– Erschließung Innenstadt / Weststadt

– Erschließung Unterrombach / 

Hofherrnweiler / Neßlau

– Entflechtung und Neuorientierung Ziel- / 

Quell- / Binnen- und Durchgangsverkehr
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Naherholungsraum Rohrwang / Rombachtal

– Naherholung Weststadt + Kernstadt

– wichtiger Landschaftsraum über B 29-Tunnel

– Frischluftschneise / Grünkorridor

– Erreichbarkeit Waldfriedhof

– Freizeitsport

– Wald / Ökologie / …
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Attraktivierung Stadteingänge 

– Rombacher Straße

– Gartenstraße

– Stuttgarter Straße

– Wilhelmstraße

– Hirschbachstraße

– Ziegelstraße

– Ulmer Straße
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"Stadtoval"

– innerstädtischer     

Entwicklungsschwerpunkt

– Wohnen / Dienstleistungen / 

Arbeiten / Freizeit

– Grüne Mitte

– Vernetzung Innenstadt
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Entwicklungsbereich "Nördliche Bahnhofstraße"

– Sanierungsgebiete "Nördliche Innenstadt" und 

"Innenstadt II"

– Vernetzung mit Stadtgarten und Altstadt

– Stadteingang Nord
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Entwicklungsbereich Wilhelmstraße

– Aufwertung Stadteingang

– neuer Bahnhaltepunkt 

(Berufsschulzentrum, …)
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