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1 Hintergrund der MaBnahme

Rund ein Viertel aller Wege in Baden-Wiirttemberg wird ausschlieBlich zu FuB zuriickgelegt. Hinzu
kommen noch die Zubringerwege, wie zum Beispiel die Wege zu OV-Haltestellen oder zum Auto.
Damit sind die eigenen FiiRe zur Bewadltigung der Alltagsmobilitdt ein wichtiges individuelles Ver-
kehrsmittel. AuBerdem ist ZufuBgehen gesund, umwelt- und sozialvertraglich, es foérdert die gesell-
schaftliche Teilhabe und starkt die lokale Wirtschaft. Obwohl der FuBverkehr eine zentrale Rolle im
Mobilitatsgeschehen einnimmt und viele wertvolle Eigenschaften auf sich vereint, wurde er als ,,So-

wieso-Verkehr” lange Zeit verkehrspolitisch nicht wahrgenommen.

Die Bedingungen fiir Fulgangerinnen und FulRganger sind daher oftmals nicht zufriedenstellend.
Gehwege sind zu schmal oder werden als Stellflaichen zweckentfremdet. Das Queren von StralRen
ist miihsam, gefahrlich oder gar unmoglich. Es fehlen FuBwegenetze, die Stadtquartiere miteinan-
der verbinden, und ein FuBwegeleitsystem, das die Orientierung erleichtert. Auch das Verweilen im
offentlichen Raum ist beim FuRverkehr eine wichtige Komponente. Haufig mangelt es allerdings an
Aufenthaltsqualitat. Es fehlen Sitzgelegenheiten in einem angenehmen Umfeld, es fehlen qualitats-
volle Griinflachen und Spiel- und Freiflachen fiir Kinder. Vor allem besonders sensible Personen-
gruppen wie Senioren, Kinder oder Mobilitdtseingeschrankte leiden unter diesen Bedingungen und

werden in ihrer selbststandigen Mobilitat behindert.

Land und Kommunen kénnen viel daflr tun, die Bedingungen fiir das ZufulRgehen deutlich zu ver-
bessern. Das Land Baden-Wiirttemberg engagiert sich daher seit 2015 als erstes Flachenland syste-
matisch in der FuBverkehrsforderung. Ziel des Landes ist es, dass die taglichen Wege zu FuR in Ba-
den-Wirttemberg sicherer und attraktiver werden. Der FuRverkehr soll wieder stdrker in das Be-
wusstsein von Politik, Verwaltung und Birgerschaft riicken und es soll sich eine neue Geh-Kultur
entwickeln. Ein besonderes Augenmerk richtet sich dabei auf die Bedirfnisse besonders sensibler
Personengruppen, wie Senioren, Kinder oder Mobilitatseingeschrankte. Mittel- bis langfristig soll
der landesweite FuBverkehrsanteil von derzeit etwa 23 Prozent auf 30 Prozent im Jahr 2030 gestei-
gert werden. Im Koalitionsvertrag der griin-schwarzen Landesregierung ist, wie schon in der voran-
gegangenen griin-roten Legislatur, verankert, dass Baden-Wiirttemberg fuRgangerfreundlicher wer-
den soll.

Als Einstieg in die systematische Fullverkehrsforderung hat das Ministerium fiir Verkehr Baden-
Wirttemberg (VM) 2014 die Funktion einer Ansprechpartnerin und Koordinatorin fiir die Belange
des FuBverkehrs auf Landesebene geschaffen. Ende Februar 2015 hat das VM mit der Auftaktver-
anstaltung ,Los geht’s!” den offiziellen Startpunkt fur die systematische FuRverkehrsférderung ge-

setzt.

FuRverkehrsforderung spielt sich hauptsachlich auf Ebene der Stadte und Gemeinden ab. Die Akti-
vitdten des Landes sind daher darauf ausgerichtet, die Kommunen bei der Férderung des Fulver-
kehrs zu unterstiitzen. Vier Handlungsfelder werden dabei vom Land bearbeitet: Landesweite FulR-
verkehrsmaRnahmen und Modellprojekte in Zusammenarbeit mit den Kommunen, Aufbau und Un-
terstlitzung von Netzwerkstrukturen, Service fiur die Kommunen und die Optimierung des rechtli-

chen und finanziellen Rahmens.
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Als landesweite Mallnahme zur Férderung des FulRverkehrs fanden 2015 in 15 ausgewahlten Kom-
munen Baden-Wiirttembergs erstmalig Fullverkehrs-Checks statt. Aufgrund des groRen Erfolgs der
Malinahme gingen die FuRverkehrs-Checks mit je acht Kommunen im Jahr 2016 in eine zweite und
2017 in die dritte Runde. Auch 2018 werden erneut acht ausgewahlte Kommunen geférdert. Die
FuRverkehrs-Checks sind eine MaRnahme des Ministeriums fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg. Sie

werden vom Fachbliro Planersocietdt durchgefihrt.
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2 Service fiir Kommunen im Rahmen der FuRverkehrsforderung

des Landes

Zur Unterstitzung der Arbeit auf kommunaler Ebene bietet das Land eine Reihe von Arbeitshilfen

und Broschiren an:

= Grundlagendokument zur FuBverkehrsforderung

Das Grundlagendokument informiert Gber den FuBverkehr und seine Forderung, bietet pragnante
Wissensbausteine mit Zahlen, Fakten und Argumenten und stellt die FuBverkehrsforderung des
Landes vor. Acht gute Beispiele aus baden-wiirttembergischen Kommunen beschlieRen die Bro-

schiire.

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/grundlagendokument-zur-fuss-
verkehrsfoerderung/

= Leitfaden zur Durchfiihrung von FuBverkehrs-Checks
Der Leitfaden gibt Kommunen und anderen interessierten Akteuren Hinweise, wie FulRverkehrs-
Checks eigenstédndig durchgefiihrt werden kénnen. Dazu stellt er die Methode der FuRverkehrs-
Checks Schritt fir Schritt vor und gibt praktische Tipps fir ihre Durchfiihrung.

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehr_Checks_Leitfaden_zur_Durchfuehrung.pdf

= Abschlussberichte der FuBverkehrs-Checks
Abschlussbericht der FuRverkehrs-Checks 2015

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehrs_Checks_2015_Abschlussbericht.pdf

Abschlussbericht der Fullverkehrs-Checks 2016

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Da-
teien/PDF/FVC_2016_Abschlussbericht_END_WEB.pdf

= Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen (in Bearbeitung)

= Handlungsleitfaden zur kommunalen FuBverkehrsférderung (in Bearbeitung)

AuRerdem bietet das Land jahrlich eine Fachveranstaltung zum Austausch und zur Fortbildung der
an der FuBverkehrsforderung interessierten Kommunen an. Dabei werden Fachvortrage mit Stadt-
begehungen verbunden, um so interaktiv und praxisnah zu informieren. Unter dem Motto , Gestal-
tung verbindet! Gemischte und fuRgangerfreundliche StraRenrdume” fand die erste Veranstaltung
im Juni 2016 in Goppingen statt. Bei der zweiten Veranstaltung im Juni 2017 in Heidelberg wurde
die Kindermobilitit vertieft behandelt. Eine dritte Fachveranstaltung zum Thema Querungen ist fir
2018 geplant.
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3 Ziele und Ablauf des FuRverkehrs-Checks

Der FulRverkehrs-Check ist ein dialogorientiertes und partizipatives Verfahren, bei dem Biirgerinnen
und Birger, Verwaltung und Politik im Dialog die Situation des FuBverkehrs vor Ort bewerten. In
Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie die Starken und Schwachen im 6rtlichen
FuRverkehr und erarbeiten anschlieRend MaRnahmenvorschlage zur Forderung des FuRverkehrs.
Der FuRverkehrs-Check soll dazu beitragen, in der Kommune sichere und attraktive FuBwege zu
schaffen. Die Losungsansatze, die in einer Kommune entwickelt werden, kdnnen exemplarisch fir
andere Kommunen des Landes sein, und sie geben wichtige Impulse fiir die weitere FuRverkehrs-

forderung des Landes.

Die FulBverkehrs-Checks sollen fir die Belange des FuRverkehrs sensibilisieren und ihn starker in das
Bewusstsein von Politik und Verwaltung riicken. So kann sich sowohl auf kommunaler als auch auf
Landesebene schrittweise eine neue Mobilitatskultur entwickeln, die dem FuBverkehr eine gréRere
Bedeutung beimisst.

In der dritten Runde der landesweiten MaBnahme zur Forderung des FuBverkehrs in Baden-Wiirt-
temberg wurden von einer Fachjury aus 42 kommunalen Bewerbungen acht Teilnehmerkommunen
fir die FuRverkehrs-Checks ausgewahlt: Aalen, Backnang, Gerlingen, MeRkirch, Neuenburg am
Rhein, Pfalzgrafenweiler, Tauberbischofsheim und Wiesloch. Zusatzlich beteiligte sich die Stadt Gop-
pingen auf eigene Kosten an den FuRverkehrs-Checks 2017; diese nahm bereits in der ersten Runde

der FVC 2015 als geforderte Kommune teil.

Die Gesamtmalinahme erstreckte sich von der Bewerbungs- bis zur Abschlussphase von Februar
2017 bis Marz 2018.

Die im Rahmen der MaRnahme erfolgten Abbildung 1: Veranstaltungsabfolge der FuBverkehrs-

FuRverkehrs-Checks umfassten auf kom- Checks
munaler Ebene die folgenden Veranstal-

tungen: ein Auftaktworkshop, zwei Bege- |
[ Vorbereitungen zum FuBverkehrs-Check ]

hungen im Stadtgebiet sowie ein Ab-

schlussworkshop (Abbildung 1). Die In-
halte der Veranstaltungen sind in der Do- Auftaktworkshop
kumentation (Kapitel 7) ausfihrlich pro-
tokolliert. Die Dokumentation der Veran-
staltungen dient ebenfalls der Be-

=
9)
=)
=]
o
=
i
)
m
o
m
=]
m

standsanalyse der in Kapitel 4 formulier-

Abschlussworkshop

ten MalRnahmenvorschlage.

Bei der Auftaktveranstaltung wurden die

[ Nachbereitung des FuRBverkehrs-Checks ]

FuRverkehrs-Checks sowie ausgewahlte
Fakten zum FuRverkehr einschlieRlich gu-
ter Beispiele prasentiert, um fiir die Be-
lange des FuBverkehrs als Grundlage fir

die Begehungen zu sensibilisieren. Ferner
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wurden Routenvorschldage und Themen der Begehungen fir die zwei Quartiere: Innenstadt und
Huttfeld/Hofherrnweiler vorgestellt. In der anschlieBenden Pause wurden die Teilnehmer aufgefor-
dert mit griinen und roten Klebepunkten kritische Bereiche (rot) und gelungene Beispiele (griin)
kenntlich zu machen. Darauf folgte die Diskussion, in der die markierten Orte diskutiert wurden,
die den Teilnehmenden besonders wichtig waren und die nicht auf den vorgeschlagenen Bege-

hungsrouten lagen, um gegebenenfalls den Verlauf der Routen noch anzupassen.

Die Begehungen als Kernelemente des FuBverkehrs-Checks wurden in beiden Vierteln mit einer
Strecke von etwa 3km durchgefihrt. In der Innenstadt fihrte die Route vom Rathaus Gber den 6st-
lichen Stadtgraben zum Sparkassenplatz, dann weiter bis auf die Ostliche Seite des Bahnhofs und
Uber die CurfeRstraRe und TurnstralRe bis zur Kreuzung FriedrichstralRe/FriedhofstraRe. Die Route
im Huttfeld/ in Hofherrnweiler begann am Kreisverkehr Rombacher StraRe, fiihrte vorbei an dem
im Umbau befindlichen Platz vor der Mensa in das Wohngebiet Hittfeld. Durch eigenstandige FuR-
wege, durch die BrucknerstralRe ging es bis zur Gartnerstralle und dann bis zum Kreisverkehr der
Weilerstralle und zum Endpunkt am Edeka-Markt Hofherrnweiler die Hofherrnstralle entlang.

Die Abschlussveranstaltung diente dem Riickblick auf die Begehungen und der Vorstellung sowie
Diskussion der Mallnahmen nach Handlungsfeldern, wobei die Priorisierung von MaBnahmen und
deren Umsetzungs-(maoglichkeiten) im Mittelpunkt standen.
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4 Starken und Schwachen-Analyse zum FuBverkehr vor Ort

Die Stadt Aalen insgesamt ist eine Flachengemeinde, mit einigen sehr weit entfernt gelegenen Ort-
teilen. Dennoch sind die Entfernungen zwischen dem Ortskern und den direkt anschlieRenden
Wohnquartieren relativ gering. Vom Rand des Hittfelds bis in die Innenstadt betrdgt die Distanz
kaum mehr als 2km. So sind zumindest fir Teile der Bevolkerung viele Ziele in fuRlaufiger Distanz

vorhanden.

Abbildung 2: Entfernungen vom Stadtkern aus

Quelle: www.openstreetmap.de

In dem Innenstadtkern liberwiegt die FuRgdangerzone mit einzelnen, angrenzenden Stral3en, die als
verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit 20km/h als Hochstgeschwindigkeit gestaltet wurden. In
den Wohngebieten gilt Gberwiegend 30km/h als maximal zugelassene Geschwindigkeit. Somit sind
die Rahmenbedingungen fiir den FuRverkehr positiv, da die Menge des Kfz-Verkehrs und die vor-
geschriebene Hochstgeschwindigkeit gering sind. Auf der Begehungsstrecke im Hittfeld gab es
keine verkehrsberuhigten Bereiche, obwohl die StralRen dort Potential aufweisen. Der Kfz-Verkehr
ist gering und mit einer Umwandlung in verkehrsberuhigte Bereiche konnte der Charakter des Vier-

tels und die Aufenthaltsqualitat positiv verandert werden.
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Potentiale liegen dariber hinaus in der Verbesserung bezliglich der FuRverkehrsinfrastruktur. Die
Breite der Gehwege entspricht Gberwiegend nicht dem in den Richtlinien vorgegebenen Mindest-
mal von 2,50m (FGSV 2002). Zudem gibt es einige StraBen bzw. Abschnitte, die nur einen einseiti-
gen Gehweg aufweisen. Eine Herausforderung stellt der Ubergang von der Innenstadt in umgeben-
den Wohnviertel dar. Durch die stark befahrenden StralRen entsteht eine Barriere durch lange War-
tezeiten an den Lichtsignalanlagen, verhaltnismaRig wenig Querungsmoglichkeiten aber auch durch
eine geringe Aufenthaltsqualitdt sowie hoher Larmbelastung. Insbesondere an den Einfahrten in
die Innenstadt ware Gestaltungspotential vorhanden, die Torfunktion zu verdeutlichen und den Zu-
fulgehenden mehr Raum zu geben. Fiir eine bessere Barrierefreiheit ist Nachholbedarf besonders
beziiglich der taktilen Leitsysteme festzustellen. Auch in kirzlich fertiggestellten StraRen, wie bei-
spielsweise der BahnhofsstraRe, wurde nur die OPNV-Haltestelle mit taktilen Leitelementen ausge-
stattet. Auch Bordsteinabsenkungen wurden noch nicht flichendeckend umgesetzt, sind aber bei
den wichtigen Querungen vorhanden.

Bei der Abschlussveranstaltung wurden die Teilnehmer nach einer Einschatzung der Situation des
FuRverkehrs in Aalen gefragt. Insgesamt wird Aalen gut bewertet. Fast alle Teilnehmenden gaben
an, dass sie in Aalen gerne zu FuR gehen. Beziiglich der Sicherheit ist die Mehrheit, mit der Aus-
nahme von zwei Personen, einheitlich in der Bewertung, dass die Wege grofStenteils sicher sind. Die
Bewertung hinsichtlich der Attraktivitat ist etwas verhaltener. Die Barrierefreiheit wird von den
Teilnehmenden tendenziell schlechter als besser bewertet.

Tabelle 1: Bewertung der Situation der ZufuBgehenden

Stimme Stimme eher
Teils-teils
eher zu nicht zu

Meine FuBwege sind at-
traktlv

barrierefrei
cher
in meiner Kommune

Grundsatzlich ist erkennbar geworden, dass in den letzten Jahrzehnten der Fokus der Verkehrspla-
nung nicht auf dem FuBverkehr lag. MaRnahmen beschrankten sich auf einzelne Schwerpunkte ins-
besondere in der Innenstadt, die aber nicht in ein gesamtstadtisches Konzept eingebunden waren.
Fiir die vielen Themen, die bei den FuRverkehrs-Checks exemplarisch angesprochen wurden, wur-

den MaRnahmenvorschlage entwickelt. Diese sind in die folgenden Handlungsfelder gegliedert:
Handlungsfeld Barrierefreiheit (A)

Handlungsfeld Querungen (B)

Handlungsfeld Wegequalitat (C)

Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (D)

Handlungsfeld Wegebeziehungen (E)
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Handlungsfeld Geschwindigkeiten (F)

Unter den - Schwerpunkten - finden sich gebiindelte MaRnahmenvorschlige fiir den Ostlichen und
Stdlichen Stadtgraben sowie zu den FuBwegeverbindungen im Huttfeld, die sich nicht in themati-
sche Handlungsfelder zusammenfassen lassen. Fiir diese Bereiche sind verkehrstrageriibergrei-
fende Ansatze notwendig, die die Betroffenen einbeziehen und auch gestalterische Fragen betrach-

ten.

Unter - sonstige Handlungsvorschlage - sind die Ideen und Anregungen der Teilnehmenden der Auf-
takt — und Abschlussveranstaltung aufgenommen, die wahrend der Begehungen nicht in der Tiefe

diskutiert wurden und daher auch nicht im Bericht genannt werden.
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5 MalBnahmenvorschliage nach Handlungsfeldern

Die folgenden MalRnahmenvorschlage und Handlungsmoglichkeiten sind Ergebnis der vier Veran-
staltungen des FulBverkehrs-Checks in Aalen. Auf Grundlage der Diskussionen wahrend der Work-
shops und der Begehungen gewonnen Eindriicke wurden die folgenden MaRRnahmenvorschlage for-
muliert. Diese werden zur Biindelung in Handlungsfeldern strukturiert, verdeutlichen aber die wich-
tigsten Aspekte der FuRverkehrsforderung, die bei allen anstehenden MaRnahmen im gesamten

Stadtgebiet Beachtung finden sollten.

5.1 Handlungsfeld Barrierefreiheit (A)

Im Bundesbehindertengleichstellungsgesetz (BGG) von 2007 ist eindeutig benannt, dass es Ziel ist,
jedem Menschen eigenstandige Mobilitat zu ermdglichen und dass die gebaute Infrastruktur daran
anzupassen ist (BGG 2007).

Bei den Begehungen wurde festgestellt, dass unzureichende Barrierefreiheit nicht nur punktuell
auftritt. Die gesamte Stadt umzubauen, damit sie barrierefrei ist, benotigt Zeit und Finanzmittel,
was eine groRe Herausforderung fiir eine Kommune darstellt. Eine Moglichkeit ohne zusatzliche
Kosten ist daflir zu sorgen, dass bei allen anstehenden MaBnahmen Aspekte der Barrierefreiheit
beriicksichtigt werden. Darliber hinaus sollte allerdings nach Mdoglichkeiten gesucht werden, MaR-
nahmen zu finanzieren, die liber die anstehenden UmbaumalRknahmen hinausgehen. Bei den Bege-
hungen wurden einzelne Punkte identifiziert, an denen Handlungsbedarf besteht. Wenn diese ver-
bessert werden, wird damit die Mobilitatsituation flr jeweils Betroffene erleichtert. Es wird aber
im Hinblick auf das gesamte Stadtgebiet eine systematische Priorisierung und Mafnahmenentwick-
lung empfohlen. Die Auswahl der Strecken fiir eine Priorisierung kann entweder nach StraRenklas-
sen (HauptverkehrsstralRen zuerst) oder nach Quell- und Zielbeziehungen von mobilitats- und seh-

eingeschrankten Personen erfolgen.

Absenkung der Borde an den Knotenpunkten (A1)

Nicht abgesenkte Borde stellen fiir mobilitatseingeschrankte Personen eine Barriere dar, die je nach
Grad der Einschrankung und abhangig vom Rollstuhl nicht zu Gberwinden ist. Entweder muss ein
Umweg bis zur nachsten Absenkung zuriickgelegt werden oder diese Strecken kénnen von diesen

Blrgern nicht benutzt werden.

Allgemein kann gesagt werden, dass dort, wo Querungshilfen vorhanden sind, die Borde auch ab-

gesenkt sind.
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Besonderer Handlungsbedarf entlang der Begehungsstrecke wurde festgestelit:
Viertel Innenstadt:

= CurfestraRe

=  Gmiinder Torplatz
Huttfeld:

= Jakob-Schweiker-StraRe/Richard-Wagner-Strafle
=  GartenstralRe/Richard-Wagner-StraRe

Um den Anforderungen von Mobilitats- und Se-
heingeschrankten gerecht zu werden, sollten —  Apbildung 3: Doppelbord
wenn die Platzverhaltnisse es ermoglichen —
Doppelborde angelegt werden. Das heildt, es
wird ein Querungsbereich mit Nullabsenkung
und einer mit einem Bord von 6cm Hbhe ange-
legt, diese sind jeweils mit den entsprechenden
taktilen Bodenelementen zu kennzeichnen.
Wenn dafiir nicht ausreichend Platz vorhanden
ist, sollte ein Bord mit 3cm Hohe angelegt wer-
den, der als Kompromiss fiir Seh- sowie Mobili-

tatseingeschrankte benutzbar ist.

Uberpriifung der Signalgeber, Vervollstindigung der Ampeln mit Signalen fiir Blinde und Sehbe-
hinderte (A2)

Mit Lichtsignalanlagen ausgestattete Kreuzungen sind fiir seheingeschrankte Menschen nicht nutz-
bar, wenn kein akustischer Signalgeber installiert ist. Zudem sind Anforderungstaster mit Richtungs-

pfeilen zum Aufzeigen der Richtung der FuRgangerfurt anzubringen.
Besonderer Handlungsbedarf entlang der Begehungsstrecke wurde festgestelit:
Innenstadt:

= FriedrichstraRe/FriedhofstraRRe

Implementierung eines Blindenleitsystems (A3)

Taktile Elemente stellen eine wichtige Orientierungshilfe fiir sehbehinderte Menschen dar. Die Aus-
stattung von Kreuzungsbereichen und Platzen, wo eine Orientierung an einer Begrenzung nicht
moglich ist (z. B. Platzen), mit einer den Richtlinien entsprechenden Systematik, sollte im gesamten
Stadtgebiet erfolgen. Dies betrifft vor allen Dingen Routen mit hoher Bedeutung fiir die Nahversor-
gung innerhalb von Wohnvierteln. Auf beiden Begehungsstrecken, auch bei StralRen, die gerade

erneuert wurden, konnte diesbeziiglich ein Mangel beobachtet werden.
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Besonderer Handlungsbedarf entlang der Begehungsstrecke wurde festgestelit:
Gesamte Begehungsstrecke:

= Blindenleitsystem besonders an Kreuzungen und Querungen

5.2 Handlungsfeld Querungen (B)

Querungen von Fahrbahnen stellen flr ZufuRgehende im Alltag haufig die gréRten Hindernisse dar.
lhnen kommt damit, zusammen mit addquaten Gehwegen, eine grolle Bedeutung zu, um durch-
gangige Wegenetze zu schaffen. Im Sinne einer innerortlichen und integrierten Stadt- und Verkehrs-
planung sind die Belange des FuRverkehrs stets mit den Belangen der librigen Verkehrsteilnehmer
(Radverkehr, MIV, OPNV) und auch stadtraumgestalterischen Aspekten abzuwigen (vgl. FGSV
2002, S. 7). Dies betrifft insbesondere Fragen der Raumverteilung und der Zeitersparnisse fir die
unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer. Insbesondere an groRen Knotenpunkten kann eine Verbes-
serung der Bedingungen fir FuRganger haufig nur durch eine Prioritdtenverschiebung zugunsten
des FuBverkehrs stattfinden. Grundsatzlich ist zu bedenken, dass ungesicherte Querungen schneller
und vergleichsweise kostenglinstiger umzusetzen und zu unterhalten sind, als mit einer Lichtsignal-
anlage.

Systematische Bedarfsanalyse: Ubergénge ohne LSA schaffen (B1)

Wahrend der Begehungen wurden verschie-
dene mogliche Varianten diskutiert. FuBgéanger- Abbildung 4: Verdeutlichung der Querungs-
iberwege geben den ZufuRgehenden Vorrang stelle mit FuBabdriicken

und sind daher die komfortabelste Losung. Mit
Gehwegvorstreckungen und Mittelinseln kon-
nen die Fahrbahnbreite verringert und die Sicht-
verhéltnisse verbessert werden, wodurch sich
die Querung einer Fahrbahn deutlich erleich-
tert. Eine einfache Moglichkeit eine Querungssi-
tuation zu verdeutlichen, ist die farbliche Mar-

kierung (flachenhaft, linear, Punkte oder mit

FuBabdrucksymbolen), jedoch hat diese keine
rechtliche Wirkung. Da die Einrichtung von Ful3-
gangerlberwegen an spezielle Anforderungen
gebunden ist, ist deren Anlage nicht immer
moglich und so kdnnen die anderen Varianten
sinnvolle Alternativen darstellen.
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Grundsatzlich sollte bei der Gestaltung von
Uberwegen beriicksichtigt werden, dass FuR-
ganger den direktesten und kirzesten Weg neh-
men konnen. Die Aufweitungsbereiche von Kno-
ten sollten so eng wie moglich gestaltet werden
bzw. wegen der besseren Sichtbeziehungen und
kiirzeren Querungsdistanz wenn moglich vorge-
zogen werden. Dies kann auch kurzfristig mit
Markierungen oder Pollern gel6st werden (siehe
Abbildung 5).

Bei den Begehungen wurden nur exemplarische
Bereiche zweier Viertel abgegangen. Dort wur-
den einige Punkte identifiziert, an denen Ver-
besserungen der Querungssituation die

Wege der ZufulRgehenden sicherer gestalten
wirden. Grundsatzlich ist von einem flachen-
haften Nachholbedarf besonders in den
Wohngebieten auszugehen, weswegen eine
systematische Analyse der wichtigen Verbin-
dungen notwendig und sinnvoll ware. Dies
wadre im Huttfeld mit seiner recht einheitli-
chen Struktur besonders sinnvoll, um Priori-
taten zu setzen. In der Innenstadt betrifft das
die Randbereiche der FuRgidngerzone. Die
Analyse kénnte nach folgenden Kriterien er-

folgen:

=  Wege von Kindern/Jugendlichen bzw.
Eltern

= Unfallschwerpunkte

= |dentifikation der subjektiv unsiche-
ren Querungsstellen

Besonderer Handlungsbedarf entlang der Be-
gehungsstrecke wurde festgestelit:

Innenstadt:

Abbildung 5: Eingeengter, ehemalig aufgeweite-
ter Kreuzungsbereich

Abbildung 6: Verdeutlichung einer Querung
durch Material

*  Wilhelm-Zapf-StraBe (Ubergang zur Unterfiihrung): Materialwechsel im Kurvenbereich,

Prifung ob ein Gewegstummel entlang der Tunnelwand in Richtung Norden maoglich ist,

um eine Querung vor der Kurve zu ermoglichen
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Huttfeld:

Richard-Wagner-Strale/GartenstralRe: Einmiindungstrichter einengen, Zufahrt in die
Tempo-30-Zone verdeutlichen

BeethovenstraRe/Franz-Schubert-Strale: Einengung Einmindungstrichter/Gehwegnasen
BeethovenstralRe (Hohe Haus Nr.8) /Hohe Einfahrt Hochschule: Mittelinsel
Kreisverkehr WeilerstraRe: Fulgangeriiberweg an allen Knotenpunktarmen

Provisorische Mittelinsel am Friedhof: Umwandlung in dauerhafte Mittelinsel ggf. mit Ma-

terialwechsel (siehe Abbildung 6)

Erhéhung der Fuf3giingerfreundlichkeit der signalgesteuerten Kreuzungen (B2)

Lichtsignalanlagen sind oftmals so programmiert, dass der Fluss des Kfz-Verkehrs optimiert ist. Da-

her kommt es fiir FuBganger zu langen Wartezeiten und besonders groRe Kreuzungen werden zu

Barrieren innerhalb des FulRwegenetzes.

Grundsatzlich sollte bei der Programmierung der Lichtsignalsteuerung beachtet werden:

Prioritdtensetzung tGberdenken, Bedeutung fiir den nichtmotorisierten Verkehr gegen-
Uber der fiir den Kfz-Verkehr abwagen

Querungen in einem Zug ermoglichen (FGSV 2002)

Wartezeiten auch bei komplexen Kreuzungen reduzieren (moglichst 40 Sekunden, nicht
mehr als 60 Sekunden) (FUSS e.V. 2015)

FuBgangerfurten an allen Knotenpunktarmen (FGSV 2002)
Mittelinseln ausreichend breit, mindestens 2,5m (FGSV 2006)

Keine Anlage von Dreiecksinseln zur Fihrung getrennter Rechtsabbieger (FGSV 2002)

Besonderer Handlungsbedarf entlang der Begehungsstrecke wurde festgestelit:

Innenstadt:

FriedrichstraRe/FriedhofstraRe:
o Markierung der FuBgangerfurt und Einrichtung einer gelben Warnblinkampel (Fir
Rechtsabbieger aus der FriedhofstralRe in die Friedrichstralie)
o Uberpriifen der Wartezeiten fiir ZufuRgehende, mindestens auRerhalb der StoR-
zeiten kiirzere Wartezeiten ermdglichen

BahnhofsstraRe/ Ndhe Wilhelm-Zapf-StraBe: Umwandlung der bisherigen Programmie-
rung in eine Dunkelampel
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5.3 Handlungsfeld Wegequalitat (C)

Ausschlaggebend fiir attraktive FuBverkehrsbe- Abbildung 7: Aufteilung des Seitenraumes

dingungen ist nicht nur das Angebot an Wegen,  fiir WohnstraRen

sondern ganz entscheidend die Qualitat. Die

. . . Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn
nutzbare Mindestbreite eines Gehwegs sollte
. . 20 Nutzbowe Gehwegbiere | 50 "
mindestens 1,8m betragen (FGSV 2002), die QX — LS,

-z-t-—c Enbwcurgen wirwan abstand

Oberflache sollte sich in einem guten Zustand

Q
befinden.
Anlage von Gehwegen (C1)

In den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstra-

30 ber peringam Schwernverkehy

Mallo incm

Quelle: FGSV 2002

Ren ist festgelegt, dass in ,,angebauten Strallen
Anlagen fiir den FuRgangerverkehr (iberall erfor-
derlich sind“ (FGSV 2006, S. 81). Bei sehr gerin-
gen Kfz-Verkehrsmengen ist das nicht notwendig, was sicher auf einige der WohnstraBen im Hitt-
feld zutrifft. Dennoch sollte in diesen StraBen die Umwandlung in verkehrsberuhigte Bereiche ge-
priift werden. Mit der einhergehenden StraBenumgestaltung konnte den sich dhnelnden Strallen
eine starkere ldentitdt gegeben werden und das Mischprinzip starker verdeutlicht. Wenn ein Stra-
Renquerschnitt dem Mischprinzip entsprechend gestaltet ist, das heilSt, dass es keine Unterschei-
dung zwischen Gehweg und Fahrbahn gibt, sollten ,intensive Entwurfs- und Gestaltungsmalinah-
men“ (FGSV 2006, S. 81) die Nutzung mehrerer Verkehrsmittel vertraglich machen.

Besonderer Handlungsbedarf entlang der Begehungsstrecke wurde festgestelit:

Innenstadt:
= Sidlicher Stadtgraben: Mit Gestaltung der StralRe Prioritdt des FulRverkehrs verdeutlichen

(eindeutige Definition von Stellplatzen, Riickbau der Gehwege und Wendeschleife)

Hittfeld:
= Beethovenstralle
= Nordseite der Rombacher StraBe (mindestens zwischen Kreisverkehr Rombacher StralRe
und Stadionweg)
=  WohnstraBen Hittfeld: Umwandlungsmaoglichkeiten in verkehrsberuhigte Bereiche priifen
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Gehwegbreiten (C2)

Abbildung 8: Unzureichende Gehwegbreiten
Der Mindestbedarf bezieht sich nur auf die : )

Flache, die zwei Personen nebeneinander
einnehmen. In Gebieten mit héherem Ful3-
verkehrsaufkommen, zum Beispiel Schulwe-
gen, sollten ausreichend dimensionierte
FuRverkehrsanlagen angeboten werden
(vgl. FGSV 2002, S.17). Die meisten Geh-
wege im Untersuchungsgebiet haben eine
befriedigende Seitenraumbreite, teilweise
wird sie durch Hindernisse (z.B. Stadtmobi-
liar, parkende Kfz) reduziert oder die Flh-
rung ist nicht geradlinig, was die Begehbar-
keit besonders fir Menschen mit Mobilitats-
oder Seheinschrankungen behindert.

Abbildung 9: GroRziigige Gehwege in der neu
gestalteten Bahnhofsstralle

Besonderer Handlungsbedarf entlang der
Begehungsstrecke wurde festgestellt:

Innenstadt:

= Qstlicher Stadtgraben
=  Wilhelm-Zapf-StraRe (nordlicher Ab-
schnitt)

Huttfeld:

= WellandstraRe/Rombacher StraRe
= Richard-Wagner-Stralie

=  WohnstraRen

5.4 Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (D)

Flir das ZufulRgehen ist die Aufenthaltsqualitat von StraBen und Platzen von besonderer Bedeutung.
Die Aufenthaltsqualitat steigt, wenn die Architektur abwechslungsreich ist und der offentliche
Raum mit Griinflachen und Sitzgelegenheiten ausgestattet ist. Zudem ist eine geringe Larmbelasti-
gung ausschlaggebend dafiir, ob man sich in einem Bereich gerne aufhilt.

In der Innenstadt wurden die BahnhofsstraRe, der Sparkassenplatz sowie der Nordliche Stadtgra-
ben kiirzlich erneuert und bieten nun attraktiven Stadtraum. Auch im Huttfeld wurde der Bereich
zwischen Mensa und Hochschule neugestaltet, um der Bedeutung fiir die Studierenden, die diesen
Platz taglich nutzen, gerecht zu werden. Neben einzelnen Bereichen in der Innenstadt, die noch an
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heutige Anforderungen angepasst werden
missten (Stdlicher und Ostlicher Stadtgraben)
sind die Uberginge von der Innenstadt in die
umliegenden Viertel zu gestalten, um die Barri-
erewirkung der die Innenstadt umgebenen Stra-

Ren, zu reduzieren.

Zudem ist es auch wichtig die Wohnviertel unter
dem Aspekt der Aufenthaltsqualitdt zu betrach-
ten. Die meisten aller Wege beginnen und en-
den in den Wohngebieten. Wenn man dort be-
reits das Geflihl hat als ZufuRgehender willkom-
men zu sein, steigt die Wahrscheinlichkeit, dass
Wege zu FuB zuriicklegt werden. Kleinere Platze

Abbildung 10: Vorhandene Sitzgelegenheiten
werden genutzt

oder Bereiche mit einem breiteren StraBenquerschnitt konnen genutzt werden, um Aufenthalts-

raume zu schaffen. Um auch mobilitatseingeschrankten Menschen Mobilitat zu ermdglichen, ist es

wichtig Sitzgelegenheiten anzubieten. Diese sollten an attraktiven Standorten vorhanden sein;

ebenso wichtig ist eine verlassliche Verteilung in angemessenen Abstanden. Ein weiterer bedeu-

tender Faktor fir eine hohe Aufenthaltsqualitat sind Griinflachen, insbesondere deren attraktive

Gestaltung bzw. deren Nutzbarkeit.

Plitze / Straf3en gestalten (D1)

Innenstadt:

= Qstlicher und Siidlicher Stadtgraben: Verkehrsfliche anders verteilen und gestalten, Ge-

staltung entsprechend eines verkehrsberuhigten Bereiches, Wendeschleife entfernen

(Siehe G1)

= Hirschbachunterfiihrung: Helligkeit, Gestaltung, westliche Eingangssituation verbessern

(Trennung Rad-/FuRverkehr), barrierefreie Gestaltung

= Kreuzung FriedrichstraRe/FriedhofstralRe: Torfunktion stadtebaulich verdeutlichen, LSA

fuBgangerfreundlich, Trennung Rad- FuBverkehr in Griinanlage

Huttfeld:

= Eugen-Bolz-StraBe/Richard-Wagner-
StraRe:
o Seitenrdume attraktiver und
ausreichend breit gestalten
und pflegen
o Sitzgelegenheiten
o Fahrbahnflache reduzieren
o Gestaltungsstil entsprechend
dem Platz an der Mensa >

Wiedererkennungseffekt

Abbildung 11: Ladt ein zur Umgestaltung
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5.5 Handlungsfeld Wegebeziehungen (E)

Bei den Begehungen wurde deutlich, dass den Biirgern die Durchgangigkeit eines Wegenetzes wich-
tig ist. Sie duBerten sich eindeutig, dass eigenstandige Wege fiir den FulRverkehr, wenn sie vorhan-

den sind, genutzt werden.

Wege abseits der Strafien durchgéingig begehbar machen und beschildern (E1)

Grundsatzlich ist ein durchgangiges Wege-
netz anzubieten, wobei Wegebeziehungen  appildung 12: Hinweis auf durchlissige Sackgasse
abseits der StraBen einzubeziehen sind.
Diese stellen oftmals Abkiirzungen dar und
sind attraktiver, da sie getrennt vom Kfz-
Verkehr verlaufen. Oberflachenqualitat und
Breite sind hierbei genauso wichtig wie bei
straBenbegleitenden Wegen. Besonders
wichtig ist die ausreichende Beleuchtung,
damit die Wege auch im Dunkeln genutzt

werden konnen. Insbesondere Wege, die

nicht in Stadtplanen verzeichnet sind, soll-

ten mit einer Beschilderung ausgestattet werden, damit auch Ortsunkundige diese Wege nutzen
kénnen. Wenn Stufen oder Treppen vorhanden sind, sollte gepriift werden, ob die Anlage von Ram-
pen in einem angemessenen Aufwand moglich ist. Gerade flir mobilitatseingeschrankte Menschen
oder Menschen mit Kinderwagen stellen diese Wege durch die haufigen Abkirzungsmoglichkeiten

eine wichtige Alternative dar.
Besonderer Handlungsbedarf entlang der Begehungsstrecke wurde festgestelit:
Innenstadt:

= FuBweg entlang des Kocher: Wegweisung
= Unterfiihrungen unter dem Bahngelande: Wegweisung, Qualitat erhohen (siehe Abschnitt
D1)

Huttfeld:

= Zugang/Eingang zur Hochschule (Besonders an der Treppe am Kreisverkehr Rombacher
Strale): Wegweisung
=  Durchwegung Hochschulgeldande: Wegweisung
= Verbindung zwischen Edeka-Markt und Hittfeld
o Bricke tber den Rombach: direkte Anbindung an den FuB- und Radweg entlang
der Bundesstrale
o Bricke lber die B29: Schaffung einer direkten Verbindung zwischen Wohngebiet
Huattfeld/Hochschule und dem Einzelhandel/Wochenmarkt
= FuBwegeverbindungen Hittfeld (siehe G2)
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5.6 Handlungsfeld Geschwindigkeiten (F)

Bei den Begehungen wurden die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten an vereinzelten Stand-
orten kritisiert. Da eine hohere Kfz-Geschwindigkeit die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer und die
Aufenthaltsqualitat verringert, sollte die Einhaltung der vorgeschriebenen Geschwindigkeit grund-
satzlich gut kontrolliert werden. Gerade in Wohngebieten eignen sich Querungshilfen wie Gehweg-
vorstreckungen oder Mittelinseln neben ihrer Funktion die Querung zu erleichtern um die Ge-

schwindigkeit der Kfz zu reduzieren.

Mafinahmen zur Einhaltung der festgelegten Héchstgeschwindigkeit (F1)

Da bereits eine weitestgehende Ausweisung von
30km/h als Héchstgeschwindigkeit in den Wohn-  Abbildung 13: Einengung der Fahrbahn zu Be-
gebieten vorhanden ist, liegt der Handlungs- ginn einer Tempo 30-Zone

schwerpunkt in diesem Bereich in der Einhaltung ‘ ] >
der Hochstgeschwindigkeit. Zum einen sind hier
die vermehrten Kontrollen zu nennen. Diese kon-
nen tempordr, aber auch mit fest installierten
Messgeraten erfolgen. An konkreten Punkten, wo
durch die gegebene Situation bauliche Verdande-
rungen schwierig sind, kdnnen dauerhafte Kon-

trolleinrichtungen sinnvoll sein. Hier ware die tat-

sachlich dauerhaft gefahrene niedrige Geschwin-
digkeit wichtig, die durch eine dauerhafte Einrichtung erzielt wird. Zum anderen oder alternativ zur
Uberwachung kénnen bauliche MaRnahmen, wie Fahrbahneinengungen oder Kissen bzw. Schwel-
len, umgesetzt werden. Dies ist allerdings auf Strecken mit Bedeutung fiir die Krankentransporte

nicht moglich.

Besonderer Handlungsbedarf entlang der Begehungsstrecke wurde festgestelit:
Hattfeld:

= Richard-Wagner-Stralle: Fahrbahneinengungen kombiniert mit sinnvollen Querungshilfen
= Kreisverkehr Weilerstral3e: Einrichtung von FulRgangeriiberwegen an allen Knotenpunkts-
armen, Kreisinnenflache mit einer Oberflache versehen, die mehr Widerstand bietet

Temporeduzierung (F2)

In den meisten StraRen des Untersuchungsgebiets gilt als Hochstgeschwindigkeit 30km/h. In eini-
gen StraBen sind keine Gehwege vorhanden und daher trotz geringer Kfz-Mengen die Situation fir
FuRganger nicht befriedigend. Hier sollten verkehrsberuhigte Bereiche eingerichtet werden. Dafiir

waren zum einen die Neuordnung des ruhenden Verkehrs und zum anderen gestalterische und den
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StraBenquerschnitt einengende MalBnahmen notwendig. Der tatsachliche Aufwand einer solchen

MaBnahme hinge von der jeweiligen Situation und den vorhandenen finanziellen Mitteln ab.

Besonderer Handlungsbedarf entlang der Begehungsstrecke wurde festgestelit:
Innenstadt:

= Qstlicher Stadtgraben: Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs
Huttfeld:

= BeethovenstraRe/SilcherstralRe (Mensavorplatz):

= Aufgepflasteter Bereich: max. Geschwindigkeit: 20km/h (verkehrsberuhigter Ge-
schaftsbereich)

= BeethovenstraRe: max. Geschwindigkeit: 30km/h (Streckengeschwindigkeit)

= SilcherstraBe bis Richard-Wagner-Strae: max. Geschwindigkeit: 30km/h (Stre-
ckengeschwindigkeit)

5.7 Schwerpunkte (G)

Ostlicher und Siidlicher Stadtgraben (G1)

In diesen beiden StraBen entspricht die Gestaltung nicht der gewtlinschten Nutzung wodurch sich
ZufulRgehende nicht wohl fiihlen. Der Sudliche Stadtgraben ist zwar als verkehrsberuhigter Bereich
ausgewiesen, aber die Straenraumgestaltung mit durch Materialwechsel angedeuteten Gehwe-
gen und insbesondere der Wendeschleife vermittelt einen anderen Eindruck. Im Ostlichen Stadt-
graben entsteht insbesondere durch die stadtebauliche Situation und den in relativ schlechtem Zu-
stand gehaltenen StraBenraum eine Hinterhofatmosphére. Die stadtebauliche Situation zu veran-
dern ist kurzfristig nicht leicht moglich, aber einige MaRnahmen kdnnten auch schneller die Situa-

tion in den StralRen aufwerten.

= Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur entsprechend der Nutzung
o Rickbau der Wendeschleife und der Gehwege
= Reduktion der einfahrenden Kfz
o Reduktion der Parkplitze im Ostlichen Stadtgraben
o Ausfahrt am Amtsgericht unterbinden
= Losung fur Kurzeitparken an den Imbissen, ansonsten verstarkte Kontrollen bzw. bauliche
MaRnahmen, um weiteres Parken/Halten zu verhindern
= Attraktivitit im Ostlicher Stadtgraben erhéhen
o Belag verbessern (kurzfristig, auch wenn vollstandiger Umbau geplant wird)

o Stadtebauliche Aufwertung
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o Sudlicher und Ostlicher Stadtgraben: Einheitliche Gestaltung sowie einheitliche

verkehrsrechtliche Anordnung

Schwerpunkt Fufswegeverbindungen in Hiittfeld stirken (G2)

Eine attraktive Moglichkeit fir ZufuRgehende im Huttfeld sind eigenstandige FuRwege, die durch
die Wohnsiedlung fihren. Abseits der StraRen sind sie attraktiv und stellen oftmals eine Abkiirzung
dar. Allerdings sind sie nicht ausgeschildert, so dass man sie nur findet, wenn man weil3, dass es sie
gibt. Zudem ist die Fiihrung nicht ganz geradlinig und auch die Uberginge {iber die StraRen nicht
barrierefrei oder von parkenden Kfz freigehalten. Mit verhaltnismaRig kleinen MaRnahmen kann
man dieses Netz aufwerten und verdeutlichen, dass Zufulgehen SpalR machen kann. Wenn Kon-
takte zu Kindergarten oder Schulen aufgenommen werden kénnen, kénnte man auch ein Symbol
oder Element entlang der Wegeverbindung gemeinsam mit Kindern entwickeln und somit deren

Bindung erhéhen.

= Verdeutlichen des Verlaufs der Verbindung
o Markierung auf der Fahrbahn an den Querungsstellen
o Leitelement in einem Design/einer Farbe
o Wegweisung
= Begehbarkeit verbessern/Sicherheit erhéhen
o Anlage von Gehwegenasen an den Ubergingen: Verbesserung der Sichtbeziehun-
gen, Verkirzen der Querungsdistanz, Freihalten der Querungsstelle
o Bordabsenkungen, Blindenleitsystem
o Poller: Falschparken verhindern
= Attraktivitdt erhéhen
o Belag und Griinschnitt verbessern
o Beleuchtung liberpriifen
o Spielgerate aufstellen
o

Aufwertung der Flache zwischen Bruckner- und Brahmsstralie
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Abbildung 14: Mégliche Gestaltung einer Querung

i W

a2

—

Quelle: eigene Darstellung Planersocietat
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5.8 Sonstige Handlungsvorschldge

Neben den obigen MaRnahmenvorschlagen, die einen Ansatz zur systematischen Betrachtung des
FuRverkehrs liefern und konkrete EinzelmalRnahmenvorschlage zu den Handlungsfeldern geben,
wurden bei den Veranstaltungen weitere Problemfelder und Handlungsoptionen genannt. Diese
werden im Folgenden aufgelistet. In den Protokollen der Veranstaltung sind zu diesen Themen teil-
weise weitergehende Erlduterungen, Anregungen und Bedenken der Teilnehmer der FuBverkehrs-

Checks dokumentiert.

Konkrete Problemstellen auBerhalb der Bege-

hungsstrecken: Abbildung 16: Unebene und unterschiedliche

. o Oberflachenbeldge erschweren Mobilitat
=  Geringe Aufenthaltsqualitat des Bus- B

bahnhofs
= Baustellensicherung in der Bahnhofs-

stralSe nicht befriedigend

= Belag und Bordsteinabsenkungen am
Gminder Torplatz teilweise unzu-
reichend, keine barrierefreie Erreich-
barkeit der Bussteige moglich

®= |In der FuBRgidngerzone ist teilweise
noch sehr schlecht verlegtes Kopf-
steinpflaster mit grofRen Fugen, was

die Begehbarkeit einschrankt, auch die

Abbildung 17: Bereiche mit ebener Oberflache
werden genutzt

Lj |=

Ablaufrinnen stellen fiir Rollstuhlfah-
rer teilweise eine Barriere dar

=  Verbesserung der Situation fir Zuful3-
gehende in der Weidenfelder Stralle,
wie zum Beispiel Geschwindigkeitsre-
duzierung, da dort durch viele Quell-
und Zielverkehre ein hohes FuBver-
kehrsaufkommen vorhanden ist

= Verbesserung der FuBwegequalitat
entlang der WellandstraRRe (besonders

die Nordseite), FuBwegeverbindung
vom Parkplatz WellandstraRe/B29

zum Hochschulgeldnde

Allgemeine Anmerkungen:
=  Grundsatzlich stellt der Hol- und Bringverkehr an den Schulen und Kindergarten ein Prob-
lem dar
= Die punktuell sehr hohen FuBverkehrsmengen in der Umgebung der Hochschule sollten
starker in der Gestaltung der Infrastruktur bertcksichtigt werden
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= Das Parken vieler Autos auf den Gehwegen stellt besonders in der Innenstadt ein Problem

dar

5.9 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von MaBnahmen

Eine Priorisierung der vorangestellten MaRBnahmen ist schwierig, da keine weitergehenden Ver-
kehrsanalysen stattgefunden haben. Bei der Auswahl der Routen wurde versucht, moglichst viele
unterschiedliche Themen und die dringendsten Probleme abzudecken, war aber auch durch eine
machbare Routenlange begrenzt. Hinzu kommt, dass die Diskussion immer auch von den Beitrdagen
der Teilnehmenden beeinflusst war, die durch deren Lebenssituationen sowie Quell- und Zielorte

gepragt sind.

Es zeigte sich jedoch in der Diskussion bei den Veranstaltungen und den Begehungen, dass die si-
chere Gestaltung von Querungsmoglichkeiten ein Haupthandlungsfeld darstellt, um ein attraktives
und durchgehendes Fulwegenetz anzubieten. Dies betrifft insbesondere Wege zu Kindergarten
und Schulen und sind je nach Bedeutung des Knotens mehr oder weniger zeit- und kostenintensiv.
Dariber hinaus sind Aspekte der Barrierefreiheit auch auBerhalb von der Innenstadt starker zu be-
ricksichtigen. Grundsatzlich ist es sinnvoll einen Mix aus kurz- und langfristigen Malinahmen fir
die Umsetzung anzustreben. So kann man schnelle Erfolge vorweisen, aber die aufwandigen MafR-
nahmen, die haufig groRe positive Effekte erzielen, werden angestoRRen.

Die herausgearbeiteten Handlungsfelder sind auch auf andere Viertel Gibertragbar.

Im Folgenden sind die MalRnahmen in einer Tabelle in Hinblick auf den Umsetzungshorizont darge-
stellt und kartografisch dargestellt.
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Tabelle 2: Zeitliche Einordnung der MaBnahmenumsetzung

MaRnahmenvorschlag kurzfristig mittelfristig langfristig

Handlungsfeld Barrierefreiheit (A)
Al |Absenkung der Borde an den Knotenpunkten

Uberpriifung der Signalgeber, Vervoll.der Ampeln
A2 |mitSignalen fur Blinde u. Sehbehinderte
A3 |Implementierung eines Blindenleitsystems

Handlungsfeld Querungen (B)

Systematische Bedarfsanalyse: Ubergdnge ohne LSA
B1 [schaffen

Erh6hung der FuRgangerfreundlichkeit der
B2 |[signalgesteuerten Kreuzung

Handlungsfeld Wegequalitat (C)

C1 [Anlage von Gehwegen

C2 [Gehwegbreiten

Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (D)

D1 [Platze / StraRen gestalten

Handlungsfeld Wegebeziehungen (E)
Wege abseits der StraRen durchgangig begehbar
E1 |machen und beschildern

Handlungsfeld Geschwindigkeit (F)

MaRBnahmen zur Einhaltung der festgelegten
F1 [Hochstgeschwindigkeit

F2 |Temporeduzierung
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Abbildung 18: Vorgeschlagene MaBnahmen Innenstadt (Auswahl)
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Vorgeschlagene MaRnahmen Hiittfeld (Auswahl)

Abbildung 19
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6 Empfehlungen fiir die weitere FuBverkehrsforderung

Der Partizipationsansatz der FuRverkehrs-Checks hat eine Erwartungshaltung in der Biirgerschaft
geschaffen, die sich auf die Umsetzung oder eine transparente Prifung der Machbarkeit der dis-

kutierten MaBhahmen bezieht.

Uber die einzelnen MaRnahmen hinaus sollte die Beriicksichtigung der Belange der FuBgénger

noch langfristiger und strukturell im Verwaltungshandeln verankert werden.

Ausgehend von der Beteiligung im Rahmen des FuRverkehrs-Checks unter dem Motto ,,Nutzerwis-
sen nutzen” sollten Bilrger und Interessenvertreter weiterhin ihre Erfahrungen und Bewertungen
in Planungsprozesse einbringen sowie Themen setzen kénnen. Dafiir eignet sich ein regelmalig
stattfindender Arbeitskreis oder ein Runder Tisch FuBverkehr mit einem festgelegten Teilneh-

merkreis.

Dieser Arbeitskreis sollte an der Erarbeitung bzw. Umsetzung eines FuRverkehrskonzeptes beteiligt
werden. In einem FulRverkehrskonzept sollten die Ziele und Leitlinien fir die FuRverkehrsférderung
festgelegt werden. Mogliche Themen eines solchen Konzeptes kénnten Netzplanung, Definition
von Standards, Querverkehr, Lingsverkehr, Verkniipfung mit OPNV, Reinigung/ Winterdienst, Be-
leuchtung, Barrierefreiheit, Offentlichkeitsarbeit und Aufenthaltsqualitat darstellen. Im Rahmen
der Netzplanung sollte auf Grundlage einer systematischen und umfassenden Bestandsanalyse eine
Malnahmenplanung und Priorisierung erfolgen. Es ist wiinschenswert, wenn das Konzept und die
darin festgelegten MaRnahmen in Bezug auf ihre Umsetzung sowie ihre Wirkungen einer Evaluation
bzw. eines regelmaligen Berichtswesens unterzogen werden und eine Umsetzungsbilanz erstellt
wird. So kénnen positive Effekte herausgestellt werden, Lernprozesse vollzogen und noch anste-

hende MalRnahmen transparent benannt werden.

Zusatzlich kann eine interne Arbeitsgruppe in der Verwaltung nitzlich sein, um die Belange der
ZufulRgehenden als Querschnittsaufgabe im Verwaltungshandeln starker zu verankern. Da die An-
spriiche an FuBverkehrsanlagen sich auf Grund der sich wandelnden Wahrnehmung und Bedirf-
nisse andern, ist die Bedeutung von Fortbildungen und internen Workshops besonders wichtig,
um die Mitarbeiter der unterschiedlichen Fachgebiete auf den Stand der Fachdiskussion zu brin-
gen.

Die ausreichende und kontinuierliche Bereitstellung von Haushaltsmitteln ist eine grundlegende

Voraussetzung flir eine kontinuierliche FuRverkehrsplanung.

Die FulRverkehrs-Checks haben gezeigt, dass besonders fiir konkrete Planungsvorhaben oder in
Bezug auf die Verkehrssicherheit als kritisch bewertetet bzw. empfundene Bereiche sich das For-
mat der Begehung bzw. offenen Verkehrsschau eignet. Dabei kdnnen vor Ort unter Beteiligung
der zustandigen Handlungstrager konkrete Sachverhalte geprift und Losungsmoglichkeiten disku-

tiert werden, die bei einer rein planbasierten Betrachtung aus Aktenlage nicht auffallen (kénnen).

Mit einem Internetauftritt zum Thema FuBverkehr sollte Gber dessen vielfaltige Aspekte infor-
miert werden. Dabei kénnen Belange des FuBverkehrs auch Teil umfassenderer verkehrlicher Vor-
haben sein (z.B. StraBenplanungen), Gber die berichtet wird. Ebenso sollte ein Hinweis auf ein Be-

schwerdemanagement erfolgen, um der Offentlichkeit deutlich zu zeigen, dass Probleme auch
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zum Thema FuBverkehr gedullert werden kdnnen. Das Beschwerdemanagement nimmt dabei
nicht nur die MeinungsduRerung von Biirgern auf (z. B. mittels Internetformular), sondern gibt
auch eine individuelle und/oder 6ffentliche Rickmeldung zum Sachverhalt, zur Zustdndigkeit und

zum Bearbeitungsstand

Uber eine Internetprasenz hinaus ist umfassende Offentlichkeitsarbeit fiir den FuRverkehr sinn-
voll und notwendig. Dies beginnt bei klassischen Printmaterialien wie Flyern und Stadtplanen und
geht bis zu Veranstaltungen, wie Stadtfesten und Aktionstagen. Dabei kann sowohl in Bezug auf
die Offentlichkeitswirkung als auch hinsichtlich der Ressourcen bzw. des Aufwands eine Koopera-
tion mit lokalen und Gbergeordneten Partnern angestrebt werden (z. B. Unfallversicherer, Kran-

kenkassen).
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7 Zusammenfassung

Die Veranstaltungen im Rahmen der FuBverkehrs-Checks haben die Handlungsfelder aufgezeigt,
die in der Stadt Aalen fir die FuBverkehrsforderung wichtig sind. Wie man an der Abbildung 20
sieht, spiegeln die in Aalen angesprochenen Handlungsfelder die fiir die FuRverkehrsférderung re-

levanten Themen wider.

Abbildung 20: Handlungsfelder und Manahmen zur FuBverkehrsférderung
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Es zeigte sich auch, dass beziiglich vieler MalRnahmen eine konzeptionelle und systematische Her-
angehensweise notwendig ist, um mit den vorhandenen Ressourcen moglichst effizient Verbesse-
rungen zu erzielen. Grundsatzlich sollte ein Mix aus kurz- und langfristigen MaBRnahmen angestrebt
werden, um auch in kurzer Zeit Ergebnisse vorweisen zu kdnnen und zeitaufwendige Prozesse an-

zustoRen.

Damit sich die Ergebnisse der FuRverkehrs-Checks im langfristigen Verwaltungshandeln nieder-
schlagen, ist es wichtig, die FuBverkehrsforderung zu institutionalisieren und die gewonnenen Er-
kenntnisse auch bei Bauprojekten mit anderen Schwerpunkten anzuwenden. Da es sich bei der
FuBverkehrsférderung um eine Querschnittsaufgabe handelt, sind Anstrengungen in den verschie-
denen Fachbereichen und auf allen Ebenen notwendig, um eine Veranderung der Prioritdten zu-
gunsten des FuBverkehrs zu erzielen. Um eine Kontinuitat zu erreichen, sollten in der Verwaltung
Strukturen etabliert werden, um die Belange des FuRverkehrs in den stadtischen Planungsprozes-
sen kontinuierlich starker zu bericksichtigen. Mit der Teilnahme an den FuRverkehrs-Checks hat
Aalen bereits einen wichtigen Schritt in Richtung systematischer FuRverkehrsférderung getan und

hat nun Ansatzpunkte, darauf aufzubauen.
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8 Dokumentation

Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des FuBverkehrs-Checks Aalen aufbereitet und
dokumentiert. Sie sind Grundlage der vorangestellten Kapitel und sollen der Kommune weitere

Anregungen fir eine kiinftige Entwicklung im FuBverkehr liefern.

8.1 Auftaktworkshop (26. Juli 2017)

Tagesordnungspunkte
1. BegriiBung und Prdsentation
2. Vorstellung und Themen der geplanten Begehungen
3. Arbeitsphase und Diskussion
4. Ausblick und Abschluss

Ort: Rathaus, Aalen
Datum: 26.07.2017
Uhrzeit: 17:30-19:30 Uhr

Anwesende: 26 Teilnehmerlnnen

1. BegriiBung und Pradsentation

Die BegriufRung zum FuBverkehrs-Check 2017 in Aalen fand durch den Ersten Biirgermeister der
Stadt Herrn Wolfgang Steidle, Frau Merja Spott von der Planersocietdt sowie Frau Anja Briickner
von der Abteilung Verkehrswegeplanung und Verkehrstechnik statt. Zundchst sprach Herr Steidle
einige einleitende Worte zur Situation des FuRverkehrs in Aalen und betonte, dass man bereits
durch kleine MaRnahme wie das Schaffen sicherer Querungsmaoglichkeiten oder Bordsteinabsen-
kungen, das Ziel einer uneingeschrankten und sicheren Teilnahme eines jeden Verkehrstragers am
Aalener Verkehr, erreichen kann. Daran anschlieSend stellte Frau Spott in einer kurzen BegriiRung
den Ablauf der Veranstaltung vor. Frau Briickner verwies in ihrer Ansprache besonders darauf, dass
der FuBverkehr immer und Gberall stattfindet und jeden betrifft. Gerade in Aalen tangiere er viele
unterschiedliche Akteure sowohl auf der stadtischen als auch auf der privaten und 6ffentlichen
Ebene. Im Anschluss gab Frau Spott einen fachlichen Input zu den FuBverkehrs-Checks sowie zum
FuRverkehr im Allgemeinen. Dabei wurden neben einigen Fakten und Statistiken zum FuBverkehr
best-practice-Beispiele aus anderen Stadten vorgestellt, um im weiteren Verlauf der Veranstaltun-

gen dessen Umsetzbarkeit fiir Aalen diskutieren zu kénnen.
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2. Vorstellung und Themen der geplanten Begehungen

Zum Abschluss der Prasentation stellte Frau Spott die anstehenden Begehungen am 13.09.2017
und 26.09.2017 vor und erlduterte ihren Verlauf. Dazu wurden im Vorfeld der Veranstaltung zwei
mogliche Routenverlaufe ausgearbeitet. Den Teilnehmern bot sich mit Hilfe von roten und griinen
Klebepunkten die Moglichkeit, positive und negative Merkmale auf der Strecke, sowie im naheren
Umfeld dessen, zu markieren. Auf dieser Grundlage wurden nach einer kurzen Pause die Starken

und Schwachen der Routenvorschlage und deren Verlauf diskutiert.

3. Arbeitsphase und Diskussion

Nach der einleitenden Prasentation und der individuellen Bewertung der Routen durch die Anwe-

senden, wurden einige Aspekte im Plenum angesprochen und weitergehend diskutiert.
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Im Folgenden sind die Wortmeldungen der Teilnehmer zur ersten Route in der Innenstadt aufgelis-

tet:

e Der Sidliche Stadtgraben ist zwar als Spielstralle ausgewiesen, wird aber stark von Kfz-Parkver-

kehr dominiert.

e Die Ampelschaltung an der FriedrichsstraRe sei fuRgangerunfreundlich. Der FuRganger werde

hier vor allem durch den rechtsabbiegenden, flieRenden Verkehr gefdahrdet.

e Seitens einer Birgerin wird der Wunsch gedullert, an der Wilhelm-Zapf-Str. eine schlafende
Ampel zu installieren. Man kénne so die Benutzungspflicht der vorhandenen Ampelanlage auf-

heben, da diese ohnehin von vielen FuBgangern gar nicht genutzt wird.
e Dem Busbahnhof wurde von den Anwesenden nur eine geringe Aufenthaltsqualitat attestiert.
e Fiir die gesamte Innenstadt wurde das Parken vieler Autos auf den Gehwegen bemangelt.

e Die aktuelle Situation der Baustellensicherung auf der BahnhofstraRe wurde negativ hervorge-
hoben. Daraufhin machte ein Teilnehmer den Vorschlag, diesen Bereich in eine verkehrsberu-

higte Zone umzuwandeln.

e Der neugestaltete Sparkassenplatz wurde positiv hervorgehoben. Hier bestehe grofRe Hoffnung
auf eine Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer. Einzig dem Problem des willkirlichen

Parkens misse man sich noch stellen.

e Die Ampelschaltung am Amtsgericht wurde ebenso wie jene an der Friedrichsstralle als sehr

gefahrlich fir den FuRganger eingestuft.

e Trotz der Unattraktivitit (,Hinterhof der Stadt”) wurde dem Ostlichen Stadtgraben eine hohe
Bedeutung beigemessen. Sobald der Bereich umgestaltet wiirde, kime ihm eine noch hohere
Bedeutung zu. Daher sollte dieser Bereich wahrend der Begehung auf jeden Fall Beriicksichti-

gung finden.

e Innerhalb der FuRgangerzone weist der Belag an einigen Stellen eine unzureichende Qualitat
auf. Schlecht verlegtes Kopfsteinpflaster und grofRe Fugen gefahrden vor allem seh- und geh-
behinderte Personen. Fir Rollstuhlfahrer ist auch die Ablaufrinne stellenweise eine nicht zu

Uberwindende Barriere.

e Ebenso sind der Belag und die Bordsteinabsenkungen am Gmiinder Torplatz teilweise unzu-

reichend und verhindern so die barrierefreie Erreichbarkeit der Bussteige.

e Die FuBgangerfrequenz auf der Weidenfelder StraRe wurde als hoch eingestuft und obwohl die
Hochstgeschwindigkeit 30km/h betragt, ist es durch die vielen FuBganger nicht sicher. Es wurde

sich fiir eine weitere Reduzierung des Tempolimits ausgesprochen.

e Die Ampelanlage am Nérdlichen Stadtgraben liegt nach Meinung der Anwesenden nicht auf der
zentralen Wegebeziehung und werde daher nicht immer genutzt. Ein Versatz gestaltet sich auf

Grund rechtlicher Gegebenheiten wahrscheinlich schwierig.
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e Der nordostliche Bereich der Route wiirde verkiirzt und in die KanalstraBe verlegt. Die ur-
springliche Station am Kreisverkehr des Busbahnhofs unter dem Thema des neuen Stegs soll

vor dem Bahnhof angesprochen und aus der Ferne beobachtet werden.

e Da die Aufenthaltsqualitat des gemeinsamen FuR- und Radweges an der TurnstraRe westlich
des Kochers ausbaufahig sei, aber auch der FuBweg 6stlich des Kochers begangen werden soll,
wurde der Routenverlauf angepasst. Demnach wird zunéchst von Norden kommend die Turn-
stralle begangen, um dann den Kocher zu liberqueren und auch die 6stliche Seite des Flusses

zu untersuchen.

An die Diskussion zur ersten Begehung schloss sich die der zweiten Begehung an:

e AuBerhalb der vorgeschlagenen Route wurde der Elternverkehr an der Grundschule negativ

angesprochen.

e Die Bdume entlang der Rombacher StraRe wurden positiv hervorgehoben. GleichermalRen wur-

den aber auch die durch die hineinragende Bepflanzung zu engen Gehwege kritisiert.

e Eswurde angeregt einen alten, kaum noch erkennbaren Weg in der Griinanlage direkt parallel
zur StralRe wieder zu aktivieren. Dieser kénnte eine gute Alternative zu dem zu schmalen Geh-

weg darstellen.

e Obwohl der Kreisverkehr an der Hochschule nach Meinung der Teilnehmer eine eindeutige Ver-

besserung zur vorherigen Situation darstelle, seien die Aufstellflichen noch immer zu klein.
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Grundsatzlich wurde betont, dass in der Nahe der Hochschule durch Studierende punktuell zu
einem enormen FulRgangeraufkommen kommt, was in die Infrastrukturplanung bericksichti-

gen sollte.

Die Zebrastreifen am Kreisverkehr wurden begriif$t und es scheinen in der Benutzung auch die

zwei Zebrastreifen auszureichen.
Am Kreisverkehr an der HofherrnstraBe werden FuBgangeriiberwege vermisst.

Entlang der Wellandstrale ist es zurzeit nicht besonders attraktiv zu Ful® zugehen. Besonders
hinsichtlich der entstehenden Studierenden Wohnheime am nérdlichen Teil der Wellandstrale

sollten hier die Wegebeziehungen tberprift und verbessert werden.

Es wurde eine Fulwegeverbindung vom Parkplatz WellandstraRe/B29 zum Hochschulgeléande

angeregt, da die WellandstraRBe unattraktiv ist.

Es wurde eine Verbindung vom Marktplatz/EDEKA-Markt in Richtung der FuBwege entlang der

B29 /oberhalb des Tunnels in Richtung Huttfeld vorgeschlagen.

4. Ausblick und Abschluss

Eine Teilnehmerin schlug vor fiir die Begehungen Rollstiihle zum Ausprobieren zu organisieren, da-

mit nicht mobilitatseingeschrankten Personen die Probleme und Hindernisse mobilitdtseinge-

schrankter Personen besser nachvollziehen kénnen. Frau Spott bedankte sich bei den anwesenden

Personen fir die rege Diskussion, verabschiedeten die Teilnehmer in den Abend und forderte zur

Teilnahme an den nachfolgenden Begehungen auf.
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8.2 Begehungen

Im Zuge des Fullverkehrs-Checks Baden-Wiirttemberg wurden im September 2017 durch das Biiro
Planersocietdt und die Stadt Aalen zwei Begehungen organisiert. Interessierte Blrger konnten da-
bei gemeinsam mit den Verkehrsplanern und Vertretern der Stadt bestimmte Punkte besuchen,
um vor Ort Probleme aufzuzeigen, Hinweise zu liefern und mogliche Loésungen zu besprechen. Ziel
der Rundgadnge ist es ,bei gelockerter Vernunft” an diesen konkreten Orten Uber Probleme, Po-

tenziale und mogliche Losungsansatze zu diskutieren.

8.2.1 Begehung Innenstadt Aalen (13. September 2017)

Die erste Begehung des Fuverkehrs-Checks 2017 in Aalen findet am 13. September 2017 statt und
beginnt um 17:30 Uhr am Rathaus. Trotz regnerischen Wetters finden sich rund 30 Teilnehmerin-
nen und Teilnehmer plinktlich am Startpunkt ein. Die Gruppe setzt sich aus Vertreterinnen und
Vertretern der Stadtverwaltung, verschiedener Interessenverbande und interessierter Blrgerinnen

und Birgern zusammen. Auch ein Vertreter des lokalen Radiosenders ist anwesend.

Ablauf der Veranstaltung
Station 1a: Rathaus/Auftakt der Begehung

In einer kurzen BegriiBung bedankt sich der Erste Blirgermeister der Stadt Aalen Wolfgang Steidle
fiir das zahlreiche Erscheinen und verweist auf die Bedeutung des Fullverkehrs. Es sei das Anliegen
der Stadt, den FuBverkehr weiter zu verbessern und die Gleichberichtigung aller Verkehrsteilneh-
mer weiter zu forcieren. Frau Merja Spott von der Planersocietat erklart in ihrer BegriiBung kurz die
Struktur des FulBverkehrs-Checks im Allgemeinen sowie den Ablauf der anstehenden Route. Des
Weiteren betont sie, dass die jeweils angesprochenen Themen exemplarisch besprochen werden
und auf andere Bereiche der Stadt zu lbertragen seien. Ein Dankeschon gilt einer Biirgerin, die es
den Teilnehmern durch das Mitbringen von zwei Rollstiihlen ermdglicht, den StraBenraum als Roll-

stuhlfahrende aus einer anderen Perspektive zu erleben.

Frau Spott (Planersocietat) begriiRte die anwesenden Personen. Sie erlauterte kurz den Ablauf und
das Ziel der Begehung. Die zum Auftaktworkshop festgesetzte Route wurde wahrend der 1. Bege-
hung in leicht abgednderter Form begangen. Ergdnzt wurde sie durch einzelne kirzere Stopps zwi-

schen den Stationen.
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Station 1b: Siidl. Stadtgraben/An der Stadtkirche

Nach einigen Metern wird ein kurzer Zwischenstopp eingelegt, um erste Erfahrungsberichte derje-
nigen zu hoéren, die kurzzeitig mit dem Rollstuhl gefahren sind. Demnach seien deutliche Unter-
schiede zwischen der Asphaltflache vor dem Rathaus und dem daran anschlieRenden Kopfstein-
pflaster auszumachen. So ist es fiir die Tester sehr anstrengend sich auf dem optisch schéneren

Kopfsteinpflaster fortzubewegen. Positiv wird hervorgehoben, dass keine Hochborde vorzufinden

sind, wenngleich seitens der Behindertenvertreter und -vertreterinnen angemerkt wird, dass selbst

kleinste Bordhdhen zu untiberwindbaren Hindernissen werden kénnen. Frau Spott wirft darauf be-

zugnehmend ein Beispiel aus der Stadt Munster ein. Dort gibt es Bereiche aus Steinen mit glatter

Oberflache und engen Fugen fir Rollstuhlfahrenden. Langfristig sollte mindestens in der Altstadt
ein Netz solcher Bereiche anstrebt werden.

Der verkehrsberuhigte Bereich Sudlicher Stadtgraben/An der Stadtkirche zeichnet sich nach Aus-

sage mehrerer Bilirgerinnen und Blrger durch Fehlverhalten seitens einiger Autofahrer aus. Neben

der Geschwindigkeit der Autofahrenden, sei vor allem die Menge an Fahrzeugen problematisch.

Der Verkehr sei in erster Linie Parksuch- sowie Holverkehr an den Imbissen. Eine Analyse der Ziel-

verkehre kdnnte hier einen genauen Aufschluss liber das Verkehrsverhalten geben.

Station 2: Lichtsignalanlage am Amtsgericht

Zunachst werden an dieser Station ein weiteres Mal die Belange seh- und geheingeschrankter Ver-

kehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer thematisiert. Eine Teilnehmerin berichtet von einer

niveaugleichen Furt in einer kroatischen Stadt. Frau Spott erlautert, dass neben den Interessen der

mobilitatseingeschrankten Menschen, die sich niveaugleich Furten wiinschen, auch die Belange der

seheingeschrankten oder blinden Personen beriicksichtigt werden miissen. Diese bendtigen zum

Ertasten des Bords mit dem Langstock eine Kante von mindestens 3 cm Hohe. Eine Kompromisslo-

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



FuRverkehrs-Check Aalen — Abschlussbericht 41

sung ist das so genannte Doppelbord. Dieses zeichnet sich durch das Nebeneinander eines abge-
senkten Bordes fir und eines hoheren Bordes fiir seheingeschrankte Personen aus. Darliber hinaus
sind taktile Leitsysteme zur Flihrung wiinschenswert. Birgermeister Steidle betont an dieser Stelle,
dass die Barrierefreiheit bis zur Haustlir und dariiber hinaus in den Wohnungen gedacht werden
muss und appelliert an die Teilnehmerinnen und Teilnehmer auch im Bekanntenkreis dafiir zu wer-

ben.

Nachfolgend wird die Nutzung und
Schaltung der Lichtsignalanlage vor dem
Amtsgericht diskutiert. In einem Test
stoppt Frau Spott eine Wartezeit von 28
Sekunden, was eine akzeptable Warte-
zeit darstellt. Die Teilnehmenden geben
an, dass sie teilweise deutlich langer
warten miissen, auch wenn gar keine Kfz

die Kreuzung befahren. Frau Anja Briick-

ner von der Abteilung fir Verkehrswege- :
planung und Verkehrstechnik erldutert, dass die Steuerung der Lichtsignalanlage mit anderen ge-
koppelt ist. Die Programmierung erfolge so, dass moglichst wenig Riickstaus entstehen. Seitens ei-
niger Teilnehmenden wird weniger die Wartezeit, als die Notwendigkeit der Signalisierung in Frage
gestellt. Da der Verkehr auf der Stuttgarter StraRe im Normalfall so gering sei, dass ein Uberqueren
der StraRe fir einen FuRganger ohne korperliche Einschrankung auch ohne eine Signalisierung mog-
lich sei, schlagt eine Birgerin die Installation einer Schlafampel vor. So kénnten die Wartezeiten auf
ein Minimum verkirzt werden. Fiir den unsicheren FuBganger oder kdrperlich Beeintrachtigten be-
stiinde weiterhin die Moglichkeit einer Signalisierung. Auch das Einfihren eines FuRgangeriber-
wegs wird diskutiert. Positiv wird in diesem Zusammenhang die Bevorrechtigung des FuRverkehrs
hervorgehoben. Seitens der Behindertenvertreterinnen und -vertreter sowie von Radfahrenden
werden zum einen auf Grund der Angst Gbersehen zu werden und zum anderen auf Grund der
Absteigepflicht Bedenken gedullert und eine Schlafampel fiir besser bewertet. Das fehlende Sicher-
heitsgefiihl untermauert das Ordnungsamt anhand einer Erhebung der Polizei, welche ergab, dass
Querungen mit einer Mittelinsel sicherer sind als FuBgangeriiberwege. Konkrete Zahlen kdnnen
dazu vor Ort nicht genannt werden, kdnnen bei Bedarf aber zur Verfligung gestellt werden.

Als weiteres Problem wird genannt und auch wahrend der Diskussion erlebt, dass die aus dem Siid-
lichen Stadtgraben ausfahrenden Kfz iiber den Gehwegbereich fahren. Dort wiirden keine Kfz er-
wartet und zudem ist dort die Aufstellflache fiir die Lichtsignalanlage.

Station 3: Sparkassenplatz

Frau Spott stellt fest, dass auf dem Sparkassenplatz nach dessen Umgestaltung die Trennung von
Seitenraum und Fahrbahn aufgehoben wurde und somit eine Entwicklung vom Nebeneinander zum

Miteinander angestoRen wurde. Auf die Frage, wie gut die MaRRnahme funktioniere entgegnen die
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Teilnehmer, dass gerade Kinder ,,das Miteinander” nicht verstehen. In vielen Képfen sei die Fahr-
bahn eine Fahrbahn und bliebe dies auch. Ein Unsicherheitsgefiihl entstehe ebenfalls auch dadurch,
dass einige Fahrzeuge in diesem verkehrsberuhigten Bereich zu schnell fahren und parken bzw.
halten. Als Reaktion auf diese auch von der Stadt gemachten Erfahrungen sollen im einem ersten
Schritt Poller zur Abgrenzung der Fahrbahn vom Seitenraum installiert werden. So bleibe der offene
Charakter in gewissem Male erhalten, das Sicherheitsgefiihl und Verstandnis fir Situation konne
erhoht werden und das noch hinzukommende Problem der einfahrenden Autos auf den Platz und
in die FulRgangerzone konne eingeddmmt werden. Gegen zu hohe Geschwindigkeiten und den ein-
fahrenden Verkehr wiinschen sich die Teilnehmer verstarkten Kontrollen. Als dufRerst positiv wer-
den die Sitzgelegenheiten hervorgehoben. Sie erfiillen ebenfalls die Funktion eines Spielgerates fir
Kinder. Da Ruhezonen die Grundlage fiir das ZufuBgehen sind, betont Frau Spott die Wichtigkeit
eines stadtweiten Ausbaus des regelmaliigen Angebots von Sitzmdglichkeiten.

Poller sollten mit Reflektoren versehen werden, damit diese auch in der Dunkelheit zu erkennen
sind. Herr Steidle betont an dieser Station die Wichtigkeit solcher Diskussionen fiir die Umsetzung
neuer MalRnahmen. Die Bedeutung kurzfristiger, kostenglinstiger MalRnahmen sei enorm hoch. Zur
stetigen Verbesserung der Belange aller Verkehrsteilnehmenden arbeite man sowohl an der Um-
setzung solcher kleinen, als auch an der Vorbereitung groRerer MalRnahmen.

Station 4: Lichtsignalanlage Commerzbank/Busbahnhof

Auf dem Weg zur vierten Station heben die teilnehmenden Rollstuhlfahrerinnen und -fahrer den
Belag der neu gestalteten Gehwege positiv hervor. Er sei leicht zu befahren. Der neu gestaltete
Bereich (Marktplatz) in der FuRgangerzone sei auch gut zu befahren, wenn es auch noch Bereiche
mit schlechtem Belag gabe. Problematisch sei allerdings, dass haufig Aufsteller von Geschaften auf
die ebenen Bereiche gestellt werden und Rollstuhlfahrende zum Slalom fahren gezwungen werden.

Vertreter des Ordnungsamtes nehmen diesen Hinweis auf und kiindigen an, dies zu beobachten.

Die aktuelle Baustellensituation in der Bahnhofsstralle verdeutlicht sehr gut das fehlende Bewusst-
sein fir die Belange des FuRverkehrs. Der ,schwéachste” Verkehrsteilnehmer muss zuriickweichen
und einen Umweg gehen. Es gibt zwar eine Beschilderung, diese ist aber nicht durchgangig. Eine
Teilnehmerin bemerkt, dass es besonders bei Baustellen auf den Schulwegen, die ja sehr gut in den
Schulwegepldnen ausgearbeitet sind, kindgerechte Alternativen vorhanden und entsprechend aus-

geschildert sein missen.

Bilirgermeister Steidle weist darauf hin, dass die Volksbank direkt an der Bahnhofsstrafl3e einen Platz
fir die Allgemeinheit auf privatem Grund entwickelt und damit ein Geschenk an die Biirgerinnen
und Birger Aalens macht. Auch die Teilnehmenden reagieren sehr positiv auf diese MalRnahme.
Ebenso positiv duBert sich ein Teilnehmer zur Begriinung der Stralle, der Umbau der Bahnhofs-
stralle werde insgesamt als sehr gelungen bewertet. Allerdings findet ein Birger die MaRnahme
noch nicht ausreichend und macht einen, nach eigenen Worten, , etwas ketzerischen” Vorschlag:
die BahnhofstralRe kdnne mit ihren Anschliissen an die FuRgédngerzone als Boulevard ausgebaut
werden. Da es flir den Autoverkehr ausreichend alternative Wege gébe, konne dem FuRganger die

Rolle des starken und bevorrechtigten Verkehrsteilnehmers einraumt werden. So sollten nicht
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mehr die FuRganger, sondern die Autos warten missen. Blirgermeister Steidle empfindet diesen
Vorschlag als tiberlegenswert, nicht etwa als ketzerisch.

Der Busbahnhof wird nicht tiefergehend thematisiert, da er sich bereits im Umbau befindet. Frau
Briickner erldutert, dass die Sanierung etappenweise erfolgt und der Busbahnhof barrierefrei sein

wird.

Station 4a: Westlicher Eingang Bahnhofsunterfiihrung

Der Zugang zur Bahnhofsunterfiihrung ist schwer zu erreichen, da die FuRganger den Kurvenbereich
gueren missen. Auch wenn es weniger Haltestellen nach der Fertigstellung des Busbahnhofs geben
wird, bleibt die Verbindung sowohl flir querende ZufuRgehende als auch fiir den Busverkehr wich-
tig. Es ware hilfreich die Querung zu verdeutlichen, damit die Busfahrer sich darauf einstellen, dass
es dort ZufuRgehende gibt. Der Einmiindungsbereich der Rampe in den Tunnel kénnte besser, dhn-
lich wie auf der nordlichen Ausgangsseite, gestaltet werden. Bisher ist nicht klar, wo die ZufulRge-
henden gehen sollen.

Im und im Zugang zum Fahrradparkhaus wurde die Beleuchtung verbessert und es sei jetzt sehr

angenehm das Fahrrad abzustellen.

Station 5: Ostlicher Eingang Bahnhofsunterfiihrung

Am Ostlichen Eingang der Bahnhofsunterfiihrung tragt Frau Briickner einige Informationen zum neu

zu entwickelnden Wohnquartier auf den stillgelegten Bahngleisen vor. Hinsichtlich der Férderung
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des FuRverkehrs ist interessant, dass ein Steg (iber die Bahngleise geplant ist, der den neuen Stadt-
teil mit der Innenstadt verbinden soll. Dieser soll mit Hilfe von Fahrstiihlen barrierefrei ausgebaut
werden. Weil auch die Bahnhofsunterfiihrung neu konzipiert werden soll, wiirde die Stadt Aalen
dann Uber vier attraktive FuR- und Radwegeverbindungen tber die/unter der trennende/n Achse

der Bahngleise verfligen.

Die Teilnehmenden bekraf-
tigen die hohe Bedeutung
der Unterfihrung als wich-
tige Achse zwischen den
Stadtteilen westlich und
ostlich der Gleise, win-
schen sich allerdings eine
geringere  Steigung zu
Gunsten der Rollstuhlfah-
renden, eine starkere Tren-

nung zwischen dem Ful3-

und Radverkehr zur Ver- s

meidung von Konflikten und eine bessere Beleuchtung zur Erhéhung der Sicherheit. Letzterer Punkt
ist vor allem fiir einige anwesende Eltern von hoher Relevanz. Durch zahlreiche 6ffentliche Einrich-
tungen (Schwimmbad, (Musik-) Schulen etc.) ist der Weg (iber die Gleise von hoher Bedeutung. Da
viele Eltern ihr Kinder aufgrund von Sicherheitsbedenken aber nicht die Unterfliihrung passieren
lassen wollen, verstarken die aktuellen Umstande den Hol- und Bringverkehr der Eltern. Mit der
Aufwertung der Unterfihrung fordert man die Kindermobilitdt, womit man den innerstadtischen
Kfz-Verkehr etwas reduzieren kann. Zur Verringerung dessen, wird ein Pendelbus zwischen den 6f-
fentlichen Einrichtungen und den westlichen Stadtteilen vorgeschlagen. Als sehr positiv wird die

Sauberkeit der Unterfiihrung hervorgehoben.

Station 6: Kreisverkehr CurfeRstraRe/BahnhofstraRe

Die Station 6 selbst wird aus Zeitgriinden ausgelassen. Auf dem Weg dorthin jedoch, merkt ein seh-
behinderter Teilnehmer an, dass alle Stufen durch Kontraste markiert werden mussten. Ebenso
sollten Poller markiert werden. Auch (Glas-) Tiren sollten auf Sichthéhe deutlich erkennbar sein,
damit diese nicht Gibersehen werden. Eine Teilnehmerin fligt hinzu, dass alles, was Sehbehinderten
hilft, auch allen anderen FuRRgangern und vor allem Kindern helfe.

Station 7: FuB- und Radweg TurnstraBe

Der nachste Halt wird an der Kreuzung CurfeRstrale/TurnstraRe vorgenommen. Sehr positiv her-
vorzuheben ist das Stoppschild, was fiir die Querung der CurfeRstraRe den Verkehrsteilnehmern
der TurnstraRe Vorfahrt gewahrt und von den Autofahrern sehr gut beachtet wird. Sowohl bei der
Uberquerung als auch wihrend der folgenden Diskussion in unmittelbarer Umgebung wird beo-

bachtet, wie vorsichtig sich der Autoverkehr verhalt.
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Zu dem gemeinsamen FuR- und Radweg entlang der TurnstraRe herrscht die einhellige Meinung,
dass die Radfahrenden zu den Stol3zeiten keine Chance auf eine fliissige Fahrweise haben, vor. So
sei der FuBverkehr kaum beeintrachtigt und es ,,meckere” eher der Radverkehr (iber die aktuellen
Umstédnde. Ohnehin sei dies aber auch nur zu den StoRzeiten, also zu Schulbeginn und -schluss der
Fall. So lautet der Einwand einer Teilnehmerin: , Ich fahre hier jeden Tag problemlos mit dem Rad,
weil ich ja weil}, wann die Stof3zeiten sind und nicht zu diesen fahre.” So werden Ideen, wie eine
FahrradstralRe mit eigenstdandigem FulRweg oder einem groRzligigeren Birgersteig im Stralenraum
mit einem separaten Radweg schnell verworfen. Einen Ausbau der Beschilderung zur teilweisen
Verlagerung des FuBverkehrs auf den FuBRweg am gegeniberliegenden Kocherufer (Fanny-Kahn-

Weg) wird positiv bewertet.

Station 8: Knotenpunkt FriedrichstraBe/FriedhofstraRRe

An der achten und letzten Station, dem Kreuzungspunkt FriedrichstraRe/FriedhofstraRe, wird in
erster Linie eine Veranderung Schaltung der Lichtsignalanlage gewiinscht. Zum einen sei es fur kor-
perlich Beeintrachtigte und Kinder sehr schwer in der vorgegebenen Griinphase die Strafe kom-
plett zu (iberqueren, zum anderen sollte das Griinsignal fiir den FulRganger etwas spater eingestellt
werden, da bisweilen noch Autos den Ubergang passieren, obwohl dem FuRginger bereits ,griin®

signalisiert wird.

AbschlieBend bedankt sich Frau Spott fiir die rege Teilnahme und Diskussion. Es werde nun versu-
chen aus dem umfangreichen Input MaBnahmenvorschldge zu entwickeln. Ebenfalls verwies sie mit
der Hoffnung auf eine ebenso grolle Resonanz auf die anstehende zweite Begehung am 26.09.2017

im Umfeld der Hochschule und die Abschlussveranstaltung am 9.11.2017.

Auch Frau Briickner bedankt sich stellvertretend fur die Stadt Aalen bei allen Teilnehmern, den In-

put seitens der Planersocietdt und regt an, die bevorstehenden Veranstaltungen zu besuchen.

8.2.2 Begehung Hiittfeld (26. September 2017)

Die zweite Begehung der FulRverkehrs-Checks 2017 in Aalen findet am 26. September 2017 statt.
Sie beginnt um 17.30 Uhr am Kreisverkehr Rombacher StralRe und fiihrt zum Edeka-Markt an der
HofherrnstralRe. Zu Beginn der Begehung finden sich etwa 15 Teilnehmer ein. Unter ihnen befinden
sich Vertreter von Politik, Verwaltung, Vereinen, Presse und Blrgerinnen und Biirger. Es ist bedeckt
und die Temperatur sinkt von anfanglich 17°C auf 13°C zum Ende der Veranstaltung. AuBerdem

setzt etwa im zweiten Drittel der Veranstaltung die Dammerung ein.
Ablauf der Veranstaltung

Frau Spott von der Planersocietat begriift die Teilnehmenden zur zweiten Begehung der FuRver-

kehrs-Checks in Aalen. Frau Spott erlautert den Ablauf und das Ziel der Begehung in Grundziigen.

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



46 FuBverkehrs-Check Aalen— Abschlussbericht

Die Begehungsroute wurde bereits in den Vorbereitungen zu den FulRverkehrs-Checks und vor dem
Auftaktworkshop abgestimmt. Eine leichte Modifikation wird wahrend der Begehung in Huttfeld
noch vorgenommen. So geht die Gruppe anstelle der SchumannstraRe die Brucknerstrafde in Rich-
tung Osten entlang und hélt an der Kreuzung von Richard-Wagner-Stral3e, Bruckner Straf3e und Er-

win-Rommel-StraRle.
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Station 1: Kreisverkehr Rombacher StraRe

Ein besonderes Anliegen einiger Teilnehmenden ist es die fehlende Behindertengerechtigkeit des
Parkhauses nordlich des Kreisverkehres zu betonen. Trotz ausgewiesener Behindertenstellplatze ist

ein barrierefreier Zugang zum Parkhaus nur Gber die fir Kfz vorgesehene Einfahrt moglich.

Der neu gestaltetet Kreisverkehr selbst wird von den Teilnehmern als positiv bewertet. Herr Erd-
mann, Vertreter der Hochschule betont, dass vor allem die Querung 6Ostlich des Kreisverkehres als
Verbindungsweg zwischen den Campusteilen und zum Parkhaus genutzt wird. Beméangelt wird von
einigen Teilnehmern die schlechte Einsicht in die Rombacher StraRe auf der slidwestlichen Ecke.
Ein FuRgangeriiberweg lber die BeethovenstralRe wurde nach Angaben von Herrn Pommerenke
wegen der fehlenden Sichtbarkeit nicht eingerichtet, aus Sicht der Anwesenden ist die Mittelinsel
ausreichend. Es ware daflr gut an der Einfahrt zur Hochschule (zwischen Silcher- und Telemann-
straBe) eine Querungshilfe einzurichten, damit es leichter fallt vom Wohngebiet zum Hochschulge-
lande zu gelangen. Frau Fouquet vom Verein Netz fir Kinder teilt mit, dass sich das Gelande der
Hochschule als Schulweg eignet und auch von einigen Kindern genutzt wird. Allerdings miisse man
sich auskennen und es wird vorgeschlagen den Weg auszuschildern, damit auch Ortsunkundige den

Weg finden, bzw. animiert werden diesen als Alternative zur Rombacher StraRe zu benutzen.

Grundsatzlich wird der Zugang zur Hochschule bemangelt. So hatten zahlreiche Besucher Probleme
den Campus zu finden, was zum einen auf seine hinter einem Wall zuriickgesetzte Lage und zum

anderen auf eine mangelhafte Beschilderung zurtickgefiihrt wird. Die Umgestaltung der bisher sehr
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steilen Treppe am Kreisverkehr ist bereits in der Planung. Es wird auf die Wichtigkeit einer Ausschil-

derung hingewiesen, denn wenn man z.B. mit dem Bus ankommt, fehlt der Hinweis zur Hochschule.

Station 2: SilcherstraRe/ BeethovenstraRe

An dieser Stelle wird zurzeit eine Neu-
gestaltung der Strae vorgenommen.
Die Querungssituation wahrend der
Umbauphase wird als mangelhaft beur-
teilt. Vor allem die Barrierefreiheit ist
wahrend dieser Zeit nicht gegeben und
auch die Beschilderung, dass der Geh-
weg endet, fehlt an der vorherigen
Querungsmoglichkeit.

Herr Pommerenke vom Tiefbauamt
stellt die Plane fiir die neue Gestaltung der Kreuzung Silcher-/BeethovenstraRe vor. Im Fokus steht
die Vernetzung zwischen dem Explorino-Neubau, der Mensa und der Hochschule. Ziel ist dabei eine
platzartige Struktur, die einladender sein soll und die Querungen erleichtern. Erreicht werden soll
das mit einem hellen Belag, der auf Fahrbahn und Gehweg verwendet wird. Damit soll den Auto-
fahrenden der Platzcharakter verdeutlicht werden und zu héherer Aufmerksamkeit fiihren. Es wird
allerdings angemerkt, dass sich fiir Seheingeschrankte aus dem Mangel an farblichen Kontrasten,
besonders an den Borden, ein Problem ergeben kénnte. Blindenleitlinien seien zudem nicht vorge-
sehen. Noch nicht ganz geklart ist die maximale Geschwindigkeit, die angeordnet werden soll. Bis-
her ist die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Geschiftsbereiches mit 20km/h als Hochstge-
schwindigkeit flr den gepflasterten Bereich geplant. Frau Spott pladiert als Ergdnzung die Anord-
nung von 30km/h als Héchstgeschwindigkeit bereits ab dem Kreisverkehr Rombacher StraRe und
in Richtung Osten mindestens bis zur Richard-Wagner-StraRe, um eine hohere Akzeptanz und eine
Beruhigung des gesamten Campusareals zu erreichen. Eine Teilnehmerin vermutet, dass eine Beru-
higung unter Umstdnden auch dadurch stattfindet, dass der haltende Bus im Bereich des Platzes
nicht mehr iberholt werden kann und die Verbindung zur Innenstadt als ,Schleichweg” so weniger

interessant wird.

Von den Teilnehmern wird bemangelt, dass die Planung einen Umweg fiir den FuBverkehr, vom
siidwestlichen Teil der BeethovenstraRRe aus kommend, vorsieht. Das wird moglicherweise zur Ab-
kiirzung des Weges Uber eine geplante Griinflache fihren.

Station 3: BeethovenstraRe/ Franz-Schubert-StraRe

Die Einmiindung der Franz-Schubert-StraRe in die BeethovenstraBe steht exemplarisch fir zahlrei-
che Kreuzungen in diesem Wohngebiet. Als kritisch wird die Uberquerung der Franz-Schubert-
StralRe beurteilt, da aufgrund groRRer Schleppkurven und hoher Hecken ein Einblick erst moglich ist,

wenn man sich bereits auf der Fahrbahn befindet. Eine Teilnehmerin teilt mit, dass sie ihren Kindern
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bereits beibringen musste, dass man sich auf der Fahrbahn stehend langsam in den Kreuzungsbe-
reich ,vortastet” und sobald man die Einmiindung tiberblicken kann und dann méglichst schnell die
StraBenseite wechselt. Die Gefahr erhoht sich dadurch, dass der Rechtsabbieger Vorfahrt hat und

somit relativ zligig abbiegen kann.

Frau Spott verdeutlicht die Flache, die mindestens noch zum Gehweg gehoren miisste, mit Kreide-
strichen auf der Fahrbahn. Es wird diskutiert, die Schleppkurven zu verkleinern und dem FulRganger
so groflere Sicherheit bei der Querung der StralRe zu geben. Denkbar ware zusatzlich auch die An-
lage von Gehwegnasen, also vorgezogene Seitenbereiche, um die Querungssdistanz zu verringern,
die Sichtbarkeit zu verbessern und die Kfz vor der Kreuzung abzubremsen. Die Tempodberschrei-
tungsquote in dem Wohngebiet ist laut Ordnungsamt groRenteils gering. Nur auf langen, geraden

Stiicken wie der Richard-Wagner-Strale sei dies problematisch.

Station 4: Durchgang BrahmsstraBe/ BrucknerstraRRe

Die Teilnehmenden weisen darauf
hin, dass die separaten Ful3- und
Radwege, die sich in dem Wohnge-
biet befinden, nicht ausgeschildert
sind. Sie werden deswegen fast
ausschliefSlich von Anwohnern ge-
nutzt. Kinder haben héaufig Prob-
leme und verlaufen sich unter Um-
stdnden, da die Wege haufig leicht

versetzt fortgefiihrt werden, er-

ginzt eine Teilnehmerin. Frau
Spott macht den Vorschlag durch Markierungen auf den Verlauf der FulRwegeverbindungen auf-
merksam zu machen. Bisher gibt es auch keine Gehwegabsenkungen an den Anfangs- und Endpunk-
ten, zudem Autos die geradlinige Querung verstellen. Es ware also sinnvoll in Abhangigkeit der je-
weiligen Platzverhaltnisse Gehwegvorstreckungen anzulegen womit das Parken verhindert wiirde,
die Sichtbeziehungen verbessert und die ZufuRgehenden gefiihrt wiirden. Auf dem Abschnitt zwi-
schen Brahms- und Brucknerstrale gibt es entlang des Weges eine Wiese, auf der Sitzgelegenheiten
und Spielmoglichkeiten aufgestellt werden kénnten.
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Station 5: Richard-Wagner-StraBe/ Bruckner StraBe/ Johann-Sebastian-Bach-StraRe

Die doppelte Kreuzung hat einen groRraumig dimensionierten Straenraum und bietet auch an des-
sen Rand noch viel ungenutzte Flache. Daraus abgeleitet stellt sich die Frage ob die Umgestaltung
zu einem Platz denkbar ware. Aus dem Kreis der Teilnehmer werden die groRraumigen Stellplatz-
flachen bemangelt, die eine anderweitige Nutzung der Flache verhindern. Herr Pommerenke stellt
einen Entwurf aus dem Jahr 2006 vor, der wenig grundsatzliche Verdnderung an der bisherigen
Situation vorsieht. Eine neue Planung sollte sich an den gestalterischen Elementen im nérdlich an-
grenzenden Teil der Richard-Wagner-Strae orientieren. Der Platz kdnnte so gestaltet werden, wie

der Strallenraum vor der Mensa, womit sich beide Haupteinfahrten in das Viertel gleichen wiirden

und eine identitatstiftende Wirkung
hatten. Frau Spott schlagt vor eine
Fahrbahnverengung vorzunehmen,
um eine Verlangsamung des in der
Richard-Wagner-Strae fahrenden,
schnellen KFZ-Verkehrs zu erwir-
ken. e T —

Station 6: GartenstraRe

Zentraler Kritikpunkt ist hier die Einmindung der Richard-Wagner-StralRe. So sorgen Erstens die
Schleppkurven fir eine groRRe Fahrbahnbreite und Zweitens ist der Bordstein nur fiir den Radver-
kehr abgesenkt. Mobilitdtseingeschrinkte kénnen hier folglich kaum queren, wie auch an einigen
Einmindungen entlang der Richard-Wagner-StralRe festgestellt wurde. Ein Teilnehmer schlagt vor
hier schon eine Fahrbahneinengung vorzunehmen, um die Geschwindigkeit bereits bei der Einfahrt

in das Wohngebiet zu reduzieren und zusétzlich die Uberquerung zu erleichtern.

Station 7: Rewe-Markt

Frau Spott merkt an, dass die Trennung von FuR- und Radweg entlang der Gartenstral3e nicht taktil
erfolgt, sondern nur durch eine weiRe Markierung und fragt nach ob dies als Problem gesehen wird.
Da der Weg aufgrund der stadtischen Randlage jedoch kaum von FuRgangern genutzt wird, sehen
die Teilnehmer hier nur wenige Probleme.

Die Teilnehmenden merken auf Nachfrage von Spott noch an, dass die Schneerdaumung im Winter
fiir Radfahrer und FuBganger unglinstig ist. So sind beispielsweise fir die Raumung des FuBweges
der den Rewe mit der SchumannstraBe verbindet die Anwohner zustandig. Bei straBenbegleitenden
Radwegen wird durch die Raumfahrzeuge sogar eher noch Schnee auf den Radwegen angehauft.
Herr Pommerenke erldutert zur allgemeinen Raumsituation, dass es drei Raumstufen gibt. Als ers-

tes werden StralRen, die von Bussen befahren werden und steile StraBRenabschnitte gerdumt, als
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zweites SammelstralRen und zuletzt WohnstraRen. Der Radweg entlang der Rombacher StralRe hin-
gegen wird zum Beispiel nicht gerdumt. Es wird vorgeschlagen, dass die Ubernahme des Winter-
dienstes durch die Stadt auf den FuRwegeverbindungen in Hittfeld eine Moglichkeit ware, das En-

gagement fiir den FulBverkehr zu verdeutlichen.

Station 8: Kreisverkehr WeilerstraRe

Bei dem Kreisverkehr an der Weilerstralle wird bemangelt, dass sich die Kreisinsel nicht ausrei-
chend abhebt. Daher fahren die meisten Kfz Giber die Kreisinsel so dass kaum die Geschwindigkeiten
reduziert werden. Es wird wahrend der Begehung mehrmals beobachtet, wie Autos nahezu unge-
bremst geradeaus Uber den Kreisverkehr fahren. Die Kreisflaiche muss tGberfahrbar bleiben, damit
auch Fahrzeuge, fur die der Kurvenradius zu eng ist, den Kreisverkehr befahren kénnen. Die Ober-
flache sollte also so gestaltet werden, dass man sie nicht freiwillig Gberfahrt. Als SofortmalRnahme
kénnte die Markierung einer Linie gepriift werden, die kenntlich macht, dass das Uberfahren nicht
vorgesehen ist. Langerfristig wire jedoch eine Anderung des Belages notwendig. Zusatzlich sollten
FuBgangeriberwege an allen Knotenpunktarmen angelegt werden, die die Einfahrt in den Kreisver-
kehr verdeutlichen und die Geschwindigkeit der Kfz reduzieren wiirden.

Station 9: Edeka-Markt

Die Teilnehmenden kritisieren die Verbindung fiir FuR- und Radverkehr zwischen dem Edeka-Markt
und dem Marktplatz nach Hittfeld. Es gibt eine Briicke, die zu dem Ful3-und Radweg entlang des
Rombaches fiihrt. Diese ist zwar objektiv nicht weit, der Umweg wird aber von den Anwesenden
als zu grolR empfunden. Die andere Alternative ist die Rombacher Stral3e, die nicht attraktiv ist. Eine
gute Erreichbarkeit zu FuR und mit dem Rad wiirde das kleine Zentrum starken und Hofherrnweiler

besser an Hittfeld und an das Zentrum anbinden.

Entlang der HofherrnstraRe wird die gute Baustellenabsicherung hervorgehoben. Neben einem Hin-
weis an dem vorherigen Zebrastreifen, dass der FuBweg endet, ist eine provisorische Mittelinsel
eingerichtet worden. Die Teilnehmenden regen an, dass Aufgrund der Wichtigkeit der FuRwegever-

bindung, diese Mittelinsel dauerhaft auch nach der Baustellenphase bestehen bleiben sollte.

Abschluss

Zum Abschluss bedankt sich Frau Spott fiir die Teilnahme und resiimiert, dass viele gute Ideen ent-
wickelt wurden. Auch Herr Pommerenke spricht seinen herzlichen Dank aus und hebt besonders
die Verbesserung der FuBwegeverbindungen und die dazugehdrigen Querungen in Huttfeld hervor,

wo er zeitnahe Umsetzungschancen sieht.
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8.3 Abschlussworkshop (9. November 2017)

Tagesordnungspunkte:

BegriiBung und Prasentationen
Riickblick auf die Begehungen
Diskussion

Ausblick und Abschluss

P WwNR

Ort: Rathaus Aalen
Datum: 9.11.2016, Uhrzeit: 17:30-19:30 Uhr

Anwesende: 16 Personen

1. BegriiBung und Prasentationen

Zu Beginn werden die Teilnehmenden gebeten, ihre
personliche Bewertung der Situation des FuBverkehrs
anhand von vier Fragen abzugeben. Die Fragen umfas-
sen die Attraktivitat, Barrierefreiheit und Sicherheit der

FulRwege sowie eine personliche Einschatzung zur Zu-

Fuverkehrs-Checks

fiir Baden Wiirttemberg

friedenheit. Die anschlieRende BegriiRung erfolgt durch
Herrn Ehrmann, Blirgermeister und Frau Spott von der

Planersocietat. An der Abschlussveranstaltung nehmen

Blrgerinnen und Birger, Vertreter der Stadtverwal-

tung, der Politik und der Presse teil.
2. Riickblick auf die Begehungen

Frau Spott gibt eine kurze Einfiihrung Gber den Fullverkehrs-Check und blickt zurlick auf die Bege-
hungen. Die Begehungen in Aalen fanden auf zwei unterschiedlichen Routen statt. Die erste Bege-
hung am 13.09.2017 fihrte vom Rathaus durch die Innenstadt bis zur Kreuzung Friedrich-
strale/FriedhofstraRe. Die zweite Begehung am 26.09.2017 fiihrte vom Kreisverkehr an der Rom-
bacher StraRRe durch Hittfeld und Hofherrnweiler. Im Anschluss an den Riickblick werden die Hand-

lungsfelder und mogliche MaRnahmen vorgestellt.

3. Diskussion

Wahrend und nach der Vorstellung der Handlungsfelder von Frau Spott werden einzelne Themen

vertiefend diskutiert.
- Kreuzung Amtsgericht (Sudlicher Stadtgraben/Stuttgarter StraRe)

Einige Tage vor der Veranstaltung ist die Ampel fiir die ZufuRgehenden in eine Dunkelampel umge-

stellt worden. Die Akzeptanz dieser Einrichtung soll weiter beobachtet werden. Wenn diese gut
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angenommen wird, soll auch die Ampel in der Bahnhofsstrale (Hohe Commerzbank) umgestellt

werden.

- Huttfeld: FuBwegeverbindungen

Es wird von dem Vertreter StraBenverkehrsbehorde eingewendet, dass farbliche Markierung auf
der Fahrbahn den ZufulRgehenden einen Vorrang suggerieren wiirde, der nicht vorhanden ist. Er

beflirwortet eine Aufpflasterung, wie bei dem im Vortrag gezeigten Beispiel aus Karlsruhe.

- Ostlicher/Sudlicher Stadtgraben

Die Rittergasse wird in eine FuRgangerzone umgewandelt, man geht davon aus, dass sich dann die
Verkehrsstrome verandern werden bzw. der Kfz-Verkehr auch im Stidlichen Stadtgraben abnehmen
wird. Zudem wird auch der verkehrsberuhigte Bereich im Ostlichen Stadtgraben in Kiirze angeord-

net. Die Ausschilderung wird vermutlich zu Beginn 2018 erfolgen.

Es wird angeregt, dass der Gehweg im Ostlichen Stadtgraben kurzfristig repariert werden sollte.
Auch wenn UmbaumaBnahmen vorgesehen sind, ist davon auszugehen, dass ein grundlegender
Umbau einschlielich stadtebaulicher Aufwertung noch einige Zeit bendtigen wird. Daher ware

schnelle Verbesserung der Situation angebracht.

- Sudlicher Stadtgraben/Stuttgarter StraRe

Die Durchfahrtsmoglichkeit liber den Gehweg sollte unterbunden werden. Die Ausfahrt erfolgt der-
zeit Uber die Flache, wo sich die an der Ampel wartenden ZufulRgehenden aufhalten. Eventuell sollte

die Durchfahrt besonders in der Anfangsphase durch einen Poller abgesichert werden.

- Zapfstrale:

Es werden dort in Zukunft nur die Busse halten, die Pause machen. Das bedeutet, dass der Busver-
kehr signifikant abnehmen wird. Fir die Verbesserung der Querungssituation ist daher dort even-

tuell eine Markierung ausreichend.

- Gmdunder Torplatz

Bei den FuBverkehrs-Checks nicht angesprochen wurde der Gmiinder Torplatz. Der Platz hat eine
wichtige Funktion fiir den OPNV, wird aber auch von vielen ZufuBgehenden gequert. Es wird eine
wichtige Herausforderung fiir die Zukunft allen Nutzenden unter Berlicksichtigung der Barrierefrei-

heit gerecht zu werden.
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- Kirchplatz:

Die Oberflache in den StraBen um die Kirche und in der StraRBe ,An der Stadtkirche” wird sehr
schlecht bewertet. Das liegt zum groRRen Teil am Material, welches nach historischem Vorbild ver-
wendet wurde. Es wurde allerdings dort in Zusammenarbeit mit Vertretern des Denkmalschutzes
eine Losung erarbeitet, die fir alle Beteiligten akzeptabel ist. Man ist froh, dass die Mdéglichkeit

eines barrierefreien Zugangs in die Kirche erméglicht werden konnte.

- Platz vor der Mensa:

Die MaRnahme wurde noch nicht fertiggestellt.

4. Ausblick und Abschluss

Frau Spott verabschiedet die Anwesenden und
dankt fur die aktive Teilnahme. Der politische Wille
zur FuBverkehrsférderung sei, wie die Veranstal-
tung zeige, vorhanden. Dariiber hinaus wies sie auf
den Abschlussbericht hin, der im Frihjahr 2018 der
Stadtverwaltung libergeben wird und eine detail-
lierte Beschreibung aller Empfehlungen und Mal3-
nahmenvorschlage enthdlt. Der FulRverkehrs-

s

Check soll dazu dienen der Verwaltung und weite- ¢ ‘ K™ e
ren Akteuren Anregung zu geben Fullverkehrsbelange verstarkt in die Planung einzubringen. Ab-
schlieBend wurden die Teilnehmenden gebeten, ihre Zufriedenheit mit dem Prozess und mit dem

Ergebnis in einem Koordinatensystem auszudriicken.
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