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1. Aufgabenstellung

Fir die kiinftige Verbindungstrasse von der B 19 in Tallage von Aalen-Unter-
kochen bis zum Anschluss an das bereits fertig gestellte B 29a-Teilstlick der
Nordumfahrung Aalen-Ebnat soll eine Gesamtlosung unter Einbeziehung der
Biirgerschaft sowie der Interessenverbande erarbeitet werden. In einem offenen
Austausch-, Diskussions- und Beteiligungsprozess sollen Varianten fur eine
Linienfihrung der kiinftigen Albaufstiegstrasse gesammelt, bewertet und gepriift
werden. Im Rahmen von mindestens zwei Einwohnerversammlungen soll die
Blirgerschaft und die Offentlichkeit aktiv in den Linienfindungsprozess mit ein-
bezogen werden. Ziel des Prozesses ist es, ein bis drei richtlinienkonforme Tras-
senvorzugsvarianten unter Beriicksichtigung der Auswirkungen auf Natur, Um-
welt, Klima und weiterer Schutzguter als Gesamtlosung und Planungsgrundlage
fur den Albaufstieg zu erarbeiten.

Die vom Gemeinderat zu beschlieRende Trassenvorzugsvariante soll anschlie-
Bend in den weiteren Planungsprozess der Bundesstralenbauverwaltung ein-
flieRen.

Mit der Fertigstellung der Ortsumfahrung Ebnat wird ein erster wichtiger Teil-
schritt erreicht, eine leistungsfahige Verbindung zwischen der B 19 und der A7
sudlich der Kernstadt von Aalen zu schaffen. Die damit erreichbare Entlastung fiir
Ebnat hat allerdings noch keine positive Wirkung auf Unterkochen, sodass nun
die Gesamtlosung geplant werden muss.

In der Vergangenheit wurden dazu schon zahlreiche Losungsansatze untersucht
und diskutiert, eine einvernehmliche Losung konnte aufgrund der vielfaltigen
Rahmenbedingungen und Interessen noch nicht gefunden werden.

Ziel des hier dokumentierten Planungsprozesses ist die Begleitung des offentli-
chen / biirgerschaftlichen Dialogprozesses, der
1. mit der unbegrenzten Suche nach allen denkbaren Losungsvarianten beginnt,

2. alle Verkehrsmittel und Mobilitatsformen einbezieht,

3. die Bewertungskriterien und deren Prioritat im direkten Vergleich unter-
einander festlegt,

4. die Diskussion liber die Auswahl koordiniert und zusammenfiihrt,
5. die Festlegung auf eine engere Wahl ermoglicht und

6. die Vorstellung der Bewertungsergebnisse libernimmt.

Als wesentliche Vorausbedingung fiir die weiteren Entscheidungen im Stadtrat
und Abstimmungen mit weiteren Planungsbeteiligten ist die Bewertung von
denkbaren und, den Planungszielen entsprechenden Varianten erforderlich, die
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in der engeren Wahl stehen. Nach der Variantenbewertung der Losungen in der
engeren Wahl hinsichtlich Wirkungen und Auswirkungen auf Natur, Umfeld,
Verkehrsangebote und deren Wechselwirkungen soll die Auswahl insgesamt
vorgestellt werden, sodass neben allen denkbaren Varianten vor allem die tiefer
bewerteten Varianten als Grundlage fiir das spatere, konkrete Genehmigungs-
verfahren zur Verfugung stehen.

In die Bewertung sollen die maRgeblichen und im konzeptionellem Uberblick mit
geringem Aufwand ermittelbaren Kriterien einbezogen werden, wie die Wechsel-
wirkungen zu den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds, die Priifung der bau-
technischen Machbarkeit, die Bewertung der stadtebaulichen Wechselwirkungen,
die Einschatzung der schalltechnischen Auswirkungen und die Einschatzung der
umweltfachlichen Auswirkungen.

In diesem Zusammenhang werden fiir die Begleitung des Auswahlprozesses mit
Variantenvergleich die folgenden Schwerpunkte bearbeitet:

—_—
.

Erarbeitung der Planungsziele.

Erarbeitung und Befiillung einer Bewertungsmatrix zur Vorauswahl.
Ermittlung und Darstellung der Verkehrsnachfragestrome.
Multimodale Berechnung und Bewertung der verkehrlichen Varianten.

Priifung der bautechnischen Machbarkeit.

o v & W N

Bewertung der stadtebaulich-/verkehrlichen Auswirkungen (Umweltverbund).

7. Einschatzung der umweltfachlichen Auswirkungen.

2. Methodik der Biirgerbeteiligung

Kernpunkt der Bearbeitung liegt in der koordinierten Biirgerbeteiligung, indem
die Burgerschaft zu den entscheidenden Phasen der Variantenauswahl einbezo-
gen wird und die jeweiligen Ergebnisse im Prozess nachvollziehen und korrigie-
ren kann. Der Biirgerbeteiligungsprozess geht dabei von einer Situation aus, in
der es keine Voriiberlegungen oder Tabus gibt und alle bisherigen Planungs-
ansatze neu auf den Prifstand kommen und durch neue Ansatze oder Ideen, die
der Losung der Planungsaufgabe dienen erganzt werden konnen.

Der Beteiligungsprozess gliedert sich grob in die folgenden Abschnitte:

A. Offener Aufruf an die Biirgerschaft, Ideen und Losungsmoglichkeiten
einzubringen. Die Losungsmdoglichkeiten werden in einem Ubersichts-
plan eingetragen und eingereicht.
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Ubertrag der Losungsskizzen der Biirgerschaft in einen einheitlichen
Lageplan unter Beachtung von trassierungstechnischen Randbedin-
gungen.

Bildung von Clustern mit gleichen oder sehr ahnlichen Ansatzpunkten
und Ausscheiden erster Losungen, die dem Planungsziel nicht gerecht
werden konnen.

Vorstellung der gebildeten Cluster mit der Moglichkeit in der ersten
Burgerinformation noch verbleibende Losungsalternativen zu ergan-
zen.

Festlegung auf Planungsziele und Bewertungskriterien fiir die weitere
Variantenbewertung in der ersten Biirgerinformation.

Diskussion der Planungsziele und Bewertungskriterien in drei mode-
rierten Workshops mit der interessierten Biirgerschaft.

Vorstellung der Variantenbewertung nach den Bewertungskriterien in
einer zweiten Biirgerinformation.

Abstimmung mit der Biirgerinitiative Unterkochen.

Zwei weitere Workshops mit der interessierten Burgerschaft zur Dis-
kussion der Bewertungsergebnisse der Nutzwertanalyse und Bespre-
chung einer moglichen Endauswahl aus Sicht der Workshopteilneh-
mer.

Durch den Ansatz der offenen Beteiligung und die Beriicksichtigung aller Lo-

sungsgedanken wird Raum geschaffen, alle denkbaren Losungen zu entwickeln

und in der Bewertung zu beriicksichtigen. Es hat sich gezeigt, dass das grof3e
Interesse der Biirgerschaft nach dem offenen Aufruf zur Beteiligung lber die
Internetplattform der Stadt oder liber direkte Mails oder Post an die Stadt im

Ergebnis keine denkbare Losungsvariante unerwahnt gehalten hat. Gleichzeitig

ist durch den offenen Umgang mit allen Informationen und Entscheidungsschrit-
ten auf dem Weg zum Ergebnis keine Frage offen geblieben und eine breite
Akzeptanz fir den eingeschlagenen Weg erreicht worden.
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3. Kurzbeschreibung der Ausgangssituation

3.1 Geografie und Topografie

Die Planungsaufgabe zur Losung einer Verbindung zwischen der B19 und der A7
bei Unterkochen hat zahlreiche unveranderbare Punkte aus Topografie und
geografischer Lage zu beriicksichtigen, die im folgenden kurz dargelegt werden
und im Plan 1 und 2 veranschaulicht sind.

» Der Hohenunterschied fiir den Albaufstieg zwischen B 19 und B 29a betragt
rund 170 m, wobei dazwischen noch ein Hochpunkt mit weiteren 50 m liegt.

» Die bestehende AufstiegsstraRBe hat eine mittlere Neigung von liber 7%.

» Die Bestandstrasse schlieBt an der Anschlussstelle Unterkochen an die B 19
an und flhrt durch die Ortslage von Unterkochen, wobei die innerortlichen
Knotenpunkte durch vorhandene Bebauung beengt sind und an den Grenzen
ihrer Leistungsfahigkeit angekommen sind.

> Aus naturraumlicher Sicht ist neben dem Hohenunterschied auf den Schwar-
zen Kocher als Gewasser in Tallage und die Bahnlinie zwischen Unterkochen
und Oberkochen hinzuweisen sowie die zwei klassifizierten Stralen B 19 und
K 3292 im Talkorridor, die bei Trasseniiberlegungen zu beachten sind.

» Aus naturschutzfachlicher Sicht ist auf die kartierten Schutzgebiete fiir FFH-
Gebiete, Vogelschutzgebiete, Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete,
Naturdenkmale oder Biotope und Waldbiotope oder FFH-Mahwiesen sowie
den uberregionalen Wildtierkorridor hinzuweisen.

»  Mit Quellgebieten, Denkmalern und Kulturstatten werden weitere mafRgebli-
che Randbedingungen im Plan dokumentiert sowie lber die Luftbilddar-
stellung die Waldflachen und Siedlungskorper.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass eine Trassenfindung am Alb-
trauf keine unkritische Situation vorfindet und dass bei jeder Trassenvariante
mehr oder weniger Schutzflachen betroffen sind, sodass bei allen Varianten im
spateren Planungsprozess Ausgleichs-und Minderungsplanungen erforderlich
werden und abschlieRend ein Abwagungsprozess vorgenommen werden muss,
der zum jetzt vorliegenden frilhen Planungsbeginn noch nicht in ganzer Tiefe
erfolgen kann, da nicht alle Planungsgrundlagen in gleicher Arbeitstiefe fiir alle
Planbereiche vorliegen.

Stadt Aalen mm
Albaufstieg bei Unterkochen MODUS CONSULT gm

Karlsruhe, 15.04.2023  Aalen Albaufstieg-VariantenauswahLwpd



Plan 2

Plan 3

Bericht 15

3.2 Bewertung der Bestandstrasse

Mit der vereinfachten und nicht ganz prazisen Darstellung der Hohenentwicklung
im Zuge der heutigen StraBenverbindung zwischen B 19 und B 29a bei Ebnat kann
auf Basis einer Auswertung aus dem Programm Google Earth aufgezeigt werden,
dass die Trasse eine durchschnittliche Steigung von rd. 6,0% und maximal 7,6 %
bis zum Hochpunkt bei rd. 683 Hohenmetern (+ 217 m auf 3,6 km) aufweist. Der
Verlauf ist dabei nicht linear und zeigt zunachst im Bereich von Unterkochen
Ortslage eine etwa ebene Entwicklung und nach dem Hochpunkt bis zur B 29a ein
flacheres Gefalle. Im Gelandeschnitt wird zur Orientierung ein angestrebtes
Gefalle mit 5,5 % dargestellt. Konnte die Trasse bis zur B 29a linear trassiert
werden, wiirde bei einer Lange von rd. 4,9 km und einem Hohenunterschied von
rd. 168 m eine durchschnittliche Langsneigung von nur 3,5% zu liberwinden sein.

Die gewahlte ZielgroRe der Langsneigung von 5,5 % leitet sich aus der bemes-
sungsrelevanten Entwurfsklasse nach der RAL fur die EKL Il ab. Die Entwurfs-
klasse resultiert aus der Verbindungsfunktionsstufe der StraBenverbindung, die
anhand der zu verbindenden Zentralen Orte klassifiziert wird. Fiir eine Verbin-
dungvon einem Mittelzentrum (hier z.B. Aalen) zu einem Oberzentrum (hier Ulm)
ergibt sich die Verbindungsfunktionsstufe 2 und danach die EKL II.

In Plan 3 werden die markanten Entwurfsparameter der EKL Il mit 5,5 % Langs-
neigung bei offener Trassierung bzw. 3,0 % bei Tunnellage genannt sowie der
Mindestradius von 400m und der Regelquerschnitt RQ 11,5+. Im Vergleich werden
auch die markanten Entwurfsparameter der EKL Il genannt, die sich aus der
Trassierung der OU Ebnat im Zuge der B 29a ergeben, da zu diesem friihen Zeit-
punkt im Planungsprozess noch keine abschlieRende Festlegung liber die Ent-
wurfsklasse bzw. die Planungsspielraume bei Auslegung der Richtlinien vorliegt.

Es wird deshalb davon ausgegangen, dass auch die Bestandstrasse nach den
Regelwerken der EKL Il zu priifen ist, um darstellen zu konnen, dass folgende
maRgebliche Konflikte zu losen waren:

a. Beider Langsneigung von 7,6 % ist ein dritter Fahrsteifen in der Stei-
gungsstrecke herzustellen.

b. Die Trasse muss bei der Verbreiterung auf den RQ 11,5+ nach Siiden
verbreitert werden, da im Norden ein FFH- und Vogelschutzgebiet
liegt. Auch die Bestandsabschnitte bis zur OU Ebnat sind anzupassen.

c. Die Verbreiterung fuhrt zu erheblichen Boschungen.

Der Mindestradius von 400m wird im Steigungsbereich bei minde-
stens drei Abschnitten unterschritten, sodass eine Begradigung der
Trasse anzunehmen ist, die weitere Eingriffe in die Topografie zur
Folge hat.
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e. DieTrassierungin der Ortslage wird aufgrund der Leistungsfahigkeits-
anforderungen der Knotenpunkte mit der Heidenheimer StraRRe neu
zu entwickeln sein.

Der potenziell zu planende Ausbauumfang bei offener Trassierung wird systema-
tisch in Plan 4 aufgezeigt. Die Farbmarkierung zeigen in Griin die neu trassierten
Abschnitte zur Berlicksichtigung des Mindestradius von 400 m oder der Aufrecht-
erhaltung der innerortlichen ErschlieBung in Unterkochen. In Rot werden Ab-
schnitte dargestellt, die einen Bestandsausbau mit leicht veranderter Trassenla-
ge aufweisen und in Blau, wenn der bestehende Trassenverlauf grundsatzlich
verwendet werden kann. Mit der Darstellung der vereinfachten Trassierung im
Langsschnitt wird dargelegt, dass bei der angestrebten Langsneigung von 5,5%
erhebliche Einschnitttiefen hervorgerufen werden, die im Lageplan mit der Farbe
Beige entlang der Trassierung visualisiert werden. Im Langsschnitt wird ein
Bereich in der Mitte der Trasse hervorgehoben, fiir den sich eine Fiihrung in
Tunnellage lber rd. 800 m anbietet, da die Eingriffe in die Hanglage sehr erheb-
lich waren.

Zusammenfassend lasst sich anhand der Bewertung fiir den Bestand darlegen,
dass ein einfacher Ausbau der Bestandstrasse in dem Gelande nicht moglich ist
und die technischen Aufwendungen einen so erheblichen Umfang einnehmen,
dass exemplarisch untersucht wird, ob auch eine Fuhrung in einem Tunnel zur
Uberwindung des Hohenunterschieds denkbar ist.

Im Tunnel darf die Langsneigung 3 % nicht Ubersteigen, sodass zu iiberpriifen ist,
ob die Trassenlange fiir dieses Neigungsziel ausreichen kann. In Plan 5 wird
dargestellt, dass eine Trassierung, die stark am Bestand orientiert ist, die aus-
reichende Lange aufweist, sodass der Tunnel in der Ortslage von Unterkochen bei
der Heidenheimer StralRe beginnen kann und kurz vor der Anbindung an die B 29a
endet. Nur wenige Streckenabschnitte sind dann in der Ortslage von Unterkochen
und bei Ebnat auBerhalb der Tunnellage zu ertuichtigen.

Es zeigt sich demnach, dass eine Tunneltrassierung in die Bewertung der Cluster
als grundsatzliche Moglichkeit aufzunehmen ist.

Damit die besonderen topografischen Randbedingungen leicht verstandlich
werden, werden in Plan 7 exemplarische Verbindungen als Luftlinienverbindun-
gen aufgezeigt und hinsichtlich der resultierenden Langsneigung bewertet. So
sind die Verbindungen nahe der Ortslage zwar kurz, konnen aber die Hohenmeter
nicht Uberwinden und konnen demnach als direkte Verbindungslosungen nicht
angestrebt werden. Fur einen Tunnel werden bei 3,0 % rund 4,5 bis 5 km Lange
benotigt und fir eine offene Trassierung bei 5,5 % rund 3,5 km.
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4. Clusterbildung der Biirgervorschlage

Aus der Vielzahl an eingegangenen Biirgervorschlagen kristallisieren sich schnell
wenige Anschlusspunkte der Trasseniiberlegungen heraus, die als Grundlage fir
die Bildung von Clustern herangezogen werden. Es ist dabei fiir das friihe Pla-
nungsstadium noch unerheblich, ob diese Anschlusspunkte an der B 19, die
L 1084 oder die A7 in der Lage um wenige hundert Meter unterschiedlich sind. Es
ergeben sich demnach die folgenden typologischen Anschlusspunkte stellver-
tretend fur alle eingereichten Losungsvorschlage die in einer Verbindungsmatrix
zusammengestellt werden. Die Anschlusspunkte an der B 19 werden dabei als
Quellpunkt und die Anschlusspunkte an der L 1084 oder A 7 werden vereinfacht
als Zielpunkte aufgefasst und mit Hohenangaben eingeordnet, die die Hohenlage
der zu planenden Trasse ungefahr angibt:

Anschlussknotenpunkte StraBe Hohe Bemerkung

1 0 - bestehende AS Unterkochen B19 466

2 1-sildlich am Ortsrand Unterkochen B19 481  westlich Schwarzer Kocher und

Bahn

3 2/2a-Querung der B 19 iiber Bahnlinie B19 498  bei 2’ dritte Ebene erforderlich

4 3 - Bereich Romerkeller B19 495 Gemarkung Oberkochen

5 4 - AS Oberkochen Nord B19 500

6 5-sidlich Gewerbegebiet Oberkochen B19 526 Gemarkung Konigsbronn

7 6 - Bereich K3009 B 19 504

8 1-Heidenheimer StraBe (Bestand) L1084 463 Bestandstrasse

9 2 - Beginn Aufstiegstrasse L1084 534 sehr ortsnahe Lage

10 3 - Halbe Hohe ‘Lagerplatz’ L1084 581 Lage an FFH-Gebiet

11 4 - Hochpunkt der Trasse L 1084 670 Lage an FFH-Gebiet

12 5-Anbindung an B 29a L1084 634

13 1-sldlich Ebnat K3033 610 A7 durch Ebnat erreichbar

14 0 - AS Aalen / Oberkochen A7 588

15 1-slidostlich Ebnat A7 609 geringer Abstand zur AS Aalen /
Oberkochen

16 2 - siidostlich Niesitz A7 627

17 3 - bei K3033 A7 623 Chance fiir zusatzliche Anbindung
von Osten

18 4 - nordlich Rastplatz Hartsfeld A7 614

19 5 - bei K3009 A7 614 Chance fiir zusatzliche Anbindung
von Osten

Tab. 1: Clusterbildung der Anschlussknotepunkte

In der Spalte ‘Bemerkung’ stehen stichwortartig vermerkt besondere Informatio-
nen zu den Anschlusspunkten, die bei der weiteren Planung zu beachten sind. So
deutet der Hinweis auf die dritte Ebene in Zeile 3 darauf hin, dass an diesem
Punkt durch die Querung der Bahn und der Schwarzen Kocher fiir die Verkniip-
fung der StraBen eine dritte Ebene fiir die Verflechtungsfahrbahn notig wird.
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Zwischen den oben aufgezeigten Anschlusspunkten konnen theoretisch 91 Ver-
bindungen hergestellt werden. Einige Verbindungen sind der Lage nach so umwe-
gig, dass sie dem Grunde nach aus der Variantenbewertung ausgeschlossen
werden konnten oder sind in der Bilrgerbeteiligung auch nicht eingebracht
worden.

Plan7  Aus den 91 theoretischen Clustern werden im Beteiligungsprozess 27 Cluster-
verbindungen aufgezeigt, die in der Tabelle in Plan 7 fett hervorgehoben sind und
fur die Darstellung der moglichen Linienverbindungen herangezogen werden.
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5. Ziele der mit der MaBnahme verbundenen Planung

Bevor eine erste Bewertung der eingegangenen Losungsvorschlage vorgenommen
werden kann, miissen projektspezifische Planungsziele aufgestellt werden.

Es werden daher Planungsziele erarbeitet und diejenigen Kriterien hervorgeho-
ben, die fiir die vorlaufige MaBnahmenbewertung zur Vorauswahl und den ab-
schlieBenden Variantenvergleich von besonderer Bedeutung sind. Dazu wird eine
Zusammenstellung tabellarisch erstellt, die sich an der Bewertung nach der
Nutzwert-Analyse auf Basis der projektspezifischen Planungsziele orientiert.

Bei den Kriterien werden inshesondere die Ziele der Stadt Aalen zur Klimaneutra-
litat sowie die sich daraus ergebenden Veranderungen in der Verkehrsmittelwahl
einbezogen. Die folgenden 10 Planungsziele miissen beachtet werden:

1- Verbindung zwischen B19 und A 7

» Das Planungsziel besteht in einer attraktiven Verbindung zwischen der B 19
und der A7 mit wenigen Verkniipfungspunkten.

2- Entlastung der Ortsdurchfahrt Unterkochen

» Die Ortsdurchfahrt Unterkochen soll vom Durchgangsverkehr entlastet wer-
den.

3- Vermeidung von negativen Folgeeffekten in der Nachbarschaft

> Durch die neue Verbindung zwischen der B 19 und der A 7 sollen keine we-
sentlichen Mehrbelastungen auf derzeit unkritischen StraBenabschnitten in
der nahen Umgebung hervorgerufen werden.

4- Fiihrung iiber leistungsfahige StraBen und Knotenpunkte

» Der Streckenverlauf und die Knotenpunkte der neuen Verbindung sollen
leistungsfahig dimensioniert werden konnen.

5- Trassierung sollte nach Regelwerken moglich sein

» Die Langsneigung zum Beispiel, sollte bei offener Trassierung 6,0% und bei
Tunnelabschnitten 4% nicht (iberschreiten (trassierungstechnisch werden
deshalb vorlaufig 5,5% bzw. 3% gewahlt).
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6- Forderung des Radverkehrs

» Die Fahrradinfrastruktur muss zwischen Ebnat und Unterkochen verbessert
werden und die Nutzung der Radverkehrsangebote soll durch die Planung
nicht beeintrachtigt werden.

7- Forderung des OPNV

» Das OPNV-Angebot darf durch die Planung nicht negativ beeinflusst und
Moglichkeiten zur besseren Nutzung sollen weiter entwickelt werden.

8- Minimaler Eingriff in Natur und Landschaft

»  Durch die Planung wird kein Eingriff in Natura 2000 - Schutzgebiete hervor-
gerufen, die Versiegelung wird minimiert und das Landschaftsbild wird nicht
wesentlich verandert. Faunistische Eingriffe werden minimiert und ausgegli-
chen.

9- Mehrbelastung durch Verkehrslarm vermeiden

» Die Verlarmung Ruhiger Gebiete soll minimiert werden und die Belastung von
Wohnflachen darf die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung nicht
uberschreiten.

10- Die MaBnahme unterstiitzt die Ziele zur Verkehrswende

» Die Mobilitatsangebote werden gleichrangig betrachtet und die Dimensionie-
rung der StraBe wird am Bedarf nach Erreichen der Verkehrswende orientiert.
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6. Grobpriifung der Cluster - erste Auswahlrunde

Die eingegangenen Anregungen aus der ersten Phase der Blirgerbeteiligung
werden zusammengestellt und zu Clustern gebracht, die in der weiteren Diskussi-
on zu einer besseren Ubersichtlichkeit und Systematisierung beitragen sollen. In
Plan 7 sind die Cluster in der Tabelle mit einer laufenden Nummer beziffert,
sodass leicht abgelesen werden kann, welches Cluster den Anschlusspunkt an der
B 19 mit den Zielpunkten an der L 1084 oder A 7 verbindet. Insgesamt ergeben
sich so theoretisch 91 Verbindungsmoglichkeiten, von denen 27 aus der Beteili-
gungsphase genannt wurden.

Die angeregten Linienverlaufe werden grafisch skizziert und einheitlich so zu-
sammen mit den maBgeblichen Schutzgiitern aufbereitet, dass eine erste grobe
Bewertung von K.O. Kriterien erfolgen kann.

Mit den folgenden drei Beispielen wird gezeigt, wie die Losungsvorschlage einge-
reicht wurden und dass mit dieser Form der Vorschlage gut eine erste grobe
Bewertung vorgenommen werden kann. Auch die Lage der Anschlusspunkte kann
den Planen gut entnommen werden, und einem vergleichbaren Anschlusspunkt
zugeordnet werden, der fur den PlanungsmaRstab aussagekraftig ist.

i e e
Abb. 1: Vorschlag fuir Cluster 30: von B19-2 nach L1084-3
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immisweiler,

2iselwany

Abb. 2:  Vorschlag fiir Cluster 45: von B19-3 nach L1084-5

Abb. 3: Vorschlag fiir Cluster 78: von B19-5 nach A7-5
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6.1 Im Ergebnis friih auszuschlieBende Cluster

In der Bewertung der Konstellationen spielen vor allem die zwei folgenden Pla-
nungsziele eine so zentrale Rolle, dass eine weitere Beriicksichtigung von Kon-
stellationen ausgeschlossen werden kann, die diese Planungsziele nicht erfullen:

1- Verbindung zwischen B 19 und A 7.
2- Entlastung der Ortsdurchfahrt Unterkochen.

Mit dem ersten Ziel ist die Moglichkeit verbunden, den Kraftfahrzeugverkehr aus
Personenwagen, Bussen und Lastkraftwagen und in diesem Fall auch von Schwer-
lastverkehr mit besonderen Abmessungen aufzunehmen. Mit dem zweiten Ziel ist
die Thematik verbunden, dass eine Entlastung von Unterkochen nur erreicht
werden kann, wenn die Neubautrasse so verkehrsgiinstig gelegen ist, dass sie
eine Alternative fur die Bestandsstrecke darstellt. Mit groBen Umwegfahrten auf
der Verbindung aus Richtung Aalen zur A 7 ware eine Alternative daher nicht
zielfihrend und kann aus dem Kreis der weiter zu untersuchenden Varianten
frihzeitig ausgeschieden werden.

Folgende Verbindungscluster konnen vor diesem Hintergrund frihzeitig heraus-
genommen werden:

Friihzeitige ausgeschiedene Cluster Bemerkung

4 B 19-0 nach L 1084-3 Fiihrung durch besiedelte Flache oder Wegflihrung,
die mit Cluster 17 vergleichbar ist

46 B 19-3 nach K3033-1 Stellt keine Verbindung zur A 7 her

57 B19-4 nach L 1084-4 umwegige Fiihrung, die besser mit Cluster 58 erfiillt
wird

70 B19-5nach L1084-4 sehr umwegige Flihrung, ist keine Alternative

73 B19-5 nach A7-0 sehr umwegige Fiihrung, Anbindung besser an OU
Ebnat mit Cluster 71

77 B19-5 nach A7-4 ist durch groRen Umweg von Norden keine Alterna-
tive

78 B19-5 nach A7-5 ist durch groBen Umweg von Norden keine Alterna-
tive

91 Cluster 91: von B19-5 nach A7-5 ist durch groRen Umweg von Norden keine Alterna-
tive

xx Seilbahn zwischen Bf. Oberkochen  Seilbahn kann den Schwerverkehr nicht aufnehmen
und P+R-Platz bei Ebnaz

Tab. 2: Friihzeitig ausgeschiedene Cluster

Neben den eingereichten Vorschlagen sind alle anderen theoretisch denkbaren
Clusterverbindungen erganzend Uberpriift worden, ob es darunter noch einen
erforderlichen weiteren Vorschlag gibt, der in den Kontext aufzunehmen ware,
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die Prifung hat aber keinen Erganzungsbedarf ergeben. Insofern werden nach
dieser Prifung auch alle weiteren theoretisch denkbaren Clusterlosungen ausge-
schieden.
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7. Erlauterung zur Nutzwertanalyse

Eine verantwortliche Planung benotigt einen planerisch-konzeptionellen Vorlauf.
Die hier erforderliche stadtebaulich-verkehrliche Bewertung soll eine Leitidee fiir
die Planungsaufgabe ermitteln, die hinreichende Sicherheit erreicht, dass die
Planungsvariante bei vertiefter Ausarbeitung der Planung auch realisierbar ist.

Zur Entscheidungsfindung bei komplexen Planungsvarianten im fruhen Planungs-
prozess sind verschiedene Aspekte heranzuziehen, die aus den Planungszielen
abzuleiten und mit angemessenem Aufwand bewertbar sind, der noch keine
detaillierte Planung voraussetzt.

Zur Nachvollziehbarkeit der Planungsentscheidung wird die Nutzwertanalyse
eingesetzt, die nach der folgenden Methode angewendet wird:

a. Festlegung und Gewichtung der Kriterien: Die Kriterien (auch Ziele), die
zur Beurteilung der MaBnahme dienen, sind festzulegen und entspre-
chend ihrer Bedeutung zu gewichten. Die Anwendung der Nutzwertanalyse
erfordert die Vorgabe von eindeutig definierten Kriterien und Beurtei-

lungsmaRstaben.

b. Beurteilung der Kriterien: Jedes Kriterium muss dahingehend beurteilt

werden, ob es in vollem Umfang, nur teilweise oder nicht zutrifft und ob
die Bewertung im Sinne des Nutzens der MaBnahme mit voller Punktzahl
oder mit geringster Punktzahl eingeordnet werden muss. Entsprechend
sind i.d.R. 0 bis 10 Punkten zu vergeben. Der je Kriterium benutzte MaR-
stab zur Beurteilung ist festzuhalten.

c. Berechnung des Ergebnisses: Der Nutzen des jeweiligen Kriteriums (Teil-
nutzen der MaBnahme) ergibt sich durch Multiplikation der Punkte und
der Gewichtung. Der Nutzwert einer MaBnahme errechnet sich aus der
Addition aller zugehorigen Teilnutzen und dient als VergleichsmaRstab

zur Bewertung der Alternativen untereinander.

Im Ergebnis ist eine mathematisch ermittelte Reihenfolge zu erwarten, die den
Vergleich der Varianten untereinander ermoglicht. Aus der Reihenfolge sogleich
eine Rangfolge im Sinne der besten Losung abzuleiten, ist in diesem Planungs-
stadium nicht geboten, da einerseits wenige Detailkenntnisse vorliegen, die im
Detail zu einer besseren Beurteilung fuhren konnten und andererseits die gerin-
gen Abstande zwischen den Berechnungsergebnissen nur durch eine Gesamt-
beurteilung prazisiert werden konnen, in der ggf. auch weitere Beurteilungs-
grofRen mit einzubeziehen sind, die bei der hier durchfiihrbaren Nutzwertanalyse
noch keine Bedeutung eingenommen haben.
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7.1 Festlegung und Gewichtung der Kriterien

Fir die Planungsaufgabe werden die folgenden Kriterien gewahlt und in den
Workshops mit den Beteiligten abgestimmt. Im Sinne der Gesamtaufgabe werden
die einzelnen Kriterien untereinander gewichtet, wobei die in den Workshops
gewahlten Gewichte in Klammer angegeben sind. Da es sich bei den Kriterien um
ahnlich gewichtige Aspekte handelt, sind die Unterschiede im Gewicht nicht sehr
stark ausgepragt. Aufgrund des unwiederbringlichen oder nur durch erheblichen
Aufwand kompensierbaren Eingriffs in Natur und Umwelt, bzw. das Ortsbild,
werden die damit in Verbindung stehenden Kriterien am starksten gewichtet:

1- Umwelt: FFH-Gebiete Betroffenheiten (Gewicht 9)

Die Beeintrachtigung von FFH-Gebieten wird anhand der Lange der Strecke
ermittelt, die ein FFH-Gebiet durchquert oder beriihrt, gemessen in Meter. Sie soll
im Vergleich der Planungsvarianten so gering wie moglich sein. Da zum jetzigen
Zeitpunkt noch nicht erkennbar ist, ob eine Fihrung im Tunnel keine Auswirkun-
gen auf das FFH-Gebiet hat, wird die Lange in jeder Fihrungsform gleich ge-
wertet. Der beste Wert mit 20 Punkten (aufgrund der europaischen Bedeutung
hoher gewichtet) wird fiir die Planungsvariante erreicht, in der keine Durch-
querung vorliegt. 0 Punkte wird fiur die groBte Lange gewahlt. Zwischenwerte
werden linear zwischen 0 und 10 Punkten relativ zur Lange ermittelt.

2 - Umwelt: geringer landschaftlicher Eingriff (Gewicht 8)

Die Beeintrachtigung der Landschaft fasst alle umweltfachlichen Aspekte aus
Schutzgebieten, Landschaftsbild, Bodenschutz und Gewasser zusammen. Sie soll
im Vergleich der Planungsvarianten so gering wie moglich sein. Der beste Wert
wird mit 10 Punkten fiir die Planungsvariante erreicht, in der die Beeintrachtigung
im Vergleich zu den anderen Planungsvarianten am geringsten ist. Die Folgebe-
wertung orientiert sich an dem Grad der vollstandigen Zielerreichung.

3 - Unterstiitzt positive innerortliche Veranderung (Gewicht 9)

Die Bewertung fasst die Wirkungen auf die Verkehrsmenge in den Hauptverkehrs-
stralen / Ortsdurchfahrten insbesondere hinsichtlich Schwerverkehr und gene-
rell dem Verkehrsaufkommen und die positiven Optionen fiir den Mensch, die
Sicherheit, die Gestaltung und den Aufenthalt zusammen. Der beste Wert wird mit
10 Punkten fur die Planungsvariante erreicht, in der die Verkehrsentlastung im
Vergleich der Planungsvarianten am besten erreicht wird. Die Folgebewertung
orientiert sich an diesem Bestwert durch relative Abschlage.
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4 - Geringe schalltechnische Wirkung auf besiedelte Gebiete (Gewicht 7)

Die Bewertung basiert auf der Abschatzung der Larmbelastung anhand der Emis-
sionen aus der Verkehrsmenge, dem Effekt der Schallausbreitung und der Nahe
und Bedeutung schutzwurdiger Nutzungen. Der beste Wert wird mit 10 Punkten
fur die Planungsvariante erreicht, in der die Larmbelastung im Vergleich der
Planungsvarianten am geringsten zu erwarten ist. Die Folgebewertung orientiert
sich an diesem Bestwert durch relative Abschlage.

5- A) Angemessener Aufwand fiir technische Machbarkeit - Linienfiihrung
(Gewicht 5)

Die Bewertung basiert auf der Abschatzung des technischen Aufwands, der sich
aus der Trassierung, Radien sowie aufwandigen Knotenpunktsgestaltungen
ergibt. Der beste Wert wird mit 10 Punkten fiir die Planungsvariante erreicht, in
der der Aufwand im Vergleich der Planungsvarianten am geringsten ist. Die
Folgebewertung orientiert sich an diesem Bestwert durch relative Abschlage.

B) Angemessener Aufwand fiir technische Machbarkeit - Bauwerke
(Gewicht 6)

Die Bewertung basiert auf der Abschatzung des technischen Aufwands, der sich
aus der Lange der Neubaustrecke und der Lange fur Tunnel-, Briicken- und
Stutzbauwerken ergibt. Nach diesem Kriterium kann auch der Bodenschutz tiber
die Abschatzung der Versiegelung und der CO,-Abdruck der BaumaBnahme
eingeordnet werden. Der beste Wert wird mit 10 Punkten fiir die Planungsvariante
erreicht, in der der Aufwand im Vergleich der Planungsvarianten am geringsten
ist. 0 Punkte wird fir die groRte Lange gewahlt. Zwischenwerte werden linear
ermittelt.

6 - Hohe Entlastungswirkung im StraBennetz (Gewicht 7)

Die Bewertung fasst die Wirkungen auf die Verkehrsmengen in den wichtigen und
derzeit hoch belasteten Streckenabschnitten, insbesondere in den Ortslagen und
vor allem hinsichtlich Schwerverkehr zusammen, um daraus die Wirkungen
hinsichtlich Luftschadstoffen und CO,-Ausstof3 ableiten zu konnen. Der beste
Wert wird mit 10 Punkten fiir die Planungsvariante erreicht, in der die relevanten
Streckenabschnitte im Vergleich der Planungsvarianten am besten entlastet
werden. Die Folgebewertung orientiert sich an diesem Bestwert durch relative
Abschlage.
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7 - Hohe Verlagerungswirkung auf andere Verkehrsmittel (Gewicht 5)

Die Bewertung fasst die Wirkungen auf die Mobilitat im Umweltverbund zusam-
men (FuB, Rad, OPNV), wobei die Potenziale zur Angebotssteigerung durch die
Variante gegenuber dem Bestand bewertet werden, bzw. die Potenziale, die eine
deutliche Steigerung der Nutzung dieser Verkehrsmittel ermoglichen. Der beste
Wert wird mit 10 Punkten fiir die Planungsvariante erreicht, in der die Mobilitat
im Umweltverbund im Vergleich der Planungsvarianten am besten profitiert kann.
Die Folgebewertung orientiert sich an diesem Bestwert durch relative Abschlage.

8 - Geringe Auswirkungen auf Bestandsnetz in der Bauzeit (Gewicht 6)

Die Notwendigkeit von Streckensperrungen wahrend der Bauzeit ist so gering wie
moglich zu halten, sodass Planungen mit Uberlagerung von bestehender StraBe
und geplanter StraBe nachteilig sind. Der beste Wert wird mit 10 Punkten fir die
Planungsvariante erreicht, in der die geringsten Uberlagerungen erforderlich
sind. Die Folgebewertung orientiert sich an diesem Bestwert durch relative Ab-
schlage.

9 - Umwelt: Betroffenheiten Wildtierkorridor (Gewicht 5)

Die Beeintrachtigung des Wildtierkorridors wird anhand der Lange der Strecke
ermittelt, die den Korridor gemaR Plandarstellung der LUBW durchquert oder
beriihrt, gemessen in Meter. Sie soll im Vergleich der Planungsvarianten so gering
wie moglich sein. Der beste Wert mit 10 Punkten wird fur die Planungsvariante
erreicht, in der keine Durchquerung vorliegt. 0 Punkte wird fiir die grofSte Lange
gewahlt. Zwischenwerte werden linear ermittelt.

7.2 Beurteilung der Kriterien

Die Beurteilung der Kriterien wird anhand der vorliegenden Information in Bezug
auf den gewahlten Streckenverlauf des Clusters vorgenommen. Bei diesem Ar-
beitsprozess wird fiir jede Clusterverbindung eine Lagevariante gesucht und in
den Planen 8 bis 26 dokumentiert, die den folgenden Kriterien entspricht:

1 Ohne Beeintrachtigung eines FFH-Gebiets / Ohne Tunnel.
2 Ohne Beeintrachtigung eines FFH-Gebiets / Mit Tunnel.
3 Mit Beeintrachtigung eines FFH-Gebiets / Ohne Tunnel.

4 Mit Beeintrachtigung eines FFH-Gebiets / Mit Tunnel.
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Sofern keine Losung fiir eine dieser Kombinationen gefunden werden kann, da
z.B. die Langsneigung zu groR ware oder eine Linienfuhrung nicht anders moglich
ist, entfallt diese Verbindung. Der maRgebliche Ausfallgrund wird in den Planen
stichwortartig angegeben. Fur die dargestellte Verbindung wird die Gesamtlange
zur Einordnung angegeben. Die maBgeblichen BeurteilungskenngroRen, die in der
fruhen Phase der Planung zur Verfugung stehen, werden unten im Kapitel zur
Bewertung der Nutzwerte in der zweiten Auswahlrunde erlautert. Es kommen
dabei zwei Kriteriengruppen zum Einsatz:

a. Messbarer Zahlenwert z.B. Uiber die Lange der Strecke, wie z.B. bei der
Beeintrachtigung eines FFH-Gebietes fiir die Uberlagerungsmenge mit
dem Gebiet.

b. Zahlenwert einer Werteskala zwischen 0 und 10, die den Zielerrei-
chungsgrad des Kriteriums einschatzt und im relativen MaRstab der
Varianten widerspiegelt, wie z.B. bei der Einschatzung des angemesse-
nen Aufwands fir die technische Machbarkeit, da es hier keine abso-
luten WertmaRstabe gibt, aber eine einfache Rangfolge den Grad der
Zielerreichung abbilden kann.

7.3 Berechnung des Ergebnisses

Das Ergebnis der Beurteilung der einzelnen Kriterien ist tabellarisch zusammen-
gefasst. Es sind fiir jedes Kriterium die maximal moglichen Werte fiir die Beur-
teilungskenngrofRen und die Gewichtung genannt. An folgenden Beispielen wird
erlautert, wie der Nutzwert eines Kriterium ermittelt wird.

Betroffenheiten Wildtierkorridor bei Cluster | 10 5 1 5
Betroffenheiten Wildtierkorridor bei Cluster Il 10 5 5 25
Betroffenheiten Wildtierkorridor bei Cluster Il 10 5 10 50
Unterstiitzt positive innerortliche Veranderung bei Cluster | 10 9 0 0
Unterstiitzt positive innerortliche Veranderung bei Cluster Il 10 9 5 45
Unterstiitzt positive innerortliche Veranderung bei Cluster [l 10 9 10 90

Tab. 3: Bespielrechnung zur Ermittlung des Nutzwertes

Aus der Multiplikation der Punktwerte mit der Gewichtung je Kriterium wird ein
Teilnutzen fiir jedes Kriterium ermittelt. Aus der Summe der Teilnutzen je Pla-
nungsvariante ergibt sich ein Gesamtbeurteilungswert, der die Reihenfolge der
Nutzwertanalyse darstellt. Die Summe aller Kriteriumsergebnisse ergibt maximal
760 Punkte fiir eine Variante.
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8. Ermittlung der Nutzwerte - zweite Auswahlrunde

8.1 Vorbereitung der Nutzwertanalyse

Die eingegangenen Anregungen aus der ersten Phase der Biirgerbeteiligung sind
zu Clustern zusammengestellt, die in der weiteren Diskussion zu einer besseren
Ubersichtlichkeit und Systematisierung beitragen sollen. Die angeregten Linien-
verlaufe werden grafisch in den Planen 8 bis 26 skizziert und einheitlich aufberei-
tet, damit sie zusammen mit den maRgeblichen Schutzgiitern und den andere
Kriterien bewertet werden konnen.

Fur jedes Cluster werden maximal 4 Trassenverlaufe entwickelt, die nach den
Kriterien der Beeintrachtigung von FFH-Gebieten oder Fiuhrung in Tunnellage
differenziert sind. Die Trassenlangen der jeweiligen Variante werden als vorlaufi-
ge Linie fur die weitere Beurteilung herangezogen. Es muss beachtet werden,
dass bei weiteren Planungsschritten der Linienverlauf und der Trassenlange noch
verandert werden kann und hier nur eine erste Abschatzung einer machbaren
Losung vorliegt.

Die 19 theoretisch moglichen und nach der ersten Auswahlrunde verbleibenden
Trassencluster, werden zeichnerisch dargestellt und digitalisiert. In diesem
Verlauf werden Untervarianten der Trassencluster aussortiert, die z.B. zu steil
gebaut werden mussten. Insofern verbleiben noch 54 Trassierungsvarianten fir
die sich eine mogliche Trassierung ergibt. Aus Griinden der FFH-Betroffenheit
fallen im weiteren Verlauf viele Trassen aus, die offen durch FFH-Gebiete gelegt
werden mussen. Diese Varianten fallen in der Regel heraus, da bei jedem Eingriff
in ein FFH-Gebiet der Nachweis gefiihrt werden muss, dass der Eingriff nicht
vermeidbar ist und dies kann bei diesem Auswahlprozess nicht gelingen, da es
zumutbare Alternativen ohne Beeintrachtigung von FFH-Gebietsflachen gibt. Ein
anderer Grund liegt darin, dass es fiir den Trassierungsverlauf, bzw. die Wahl der
Anschlusspunkte bessere Alternativen in anderen Clustern gibt, sodass eine
deutlich schlechtere Variante nicht weiter auszuarbeiten ist.

Im Resultat verbleiben nach dieser Vorausscheidung noch 30 Trassierungsvarian-
ten in 11 unterschiedlichen Clustern, die mit Hilfe einer GIS-Software in Lage und
Gelandeprofil naher untersucht und gepriift werden. Es folgt die Erfassung rele-
vanter Parameter dieser Varianten. Darunter fallen die Langen der Gesamt-
strecke, sowie die des Neubaus und des Ausbaus. Aufgrund der schwierigen
Topographie werden fiir die Bewertung des Weiteren die zu erwartenden Langen
fir Boschungen, Stiitz- sowie Tunnelbauwerksabschnitte ermittelt, welche als
rechnerische Grundlage fiir das Nutzwertkriterium 5b, Technischer Aufwand
Bauwerk dienen.
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Neben den Langen fiir Tunnel- und Stiitzbauwerken wird auch die Uberschnei-
dung der einzelnen Varianten mit FFH-Schutzgebieten oder dem, im Untersu-
chungsgebiet liegenden Wildtierkorridor ermittelt. Grundlage dafiir sind vorhan-
dene Geoinformationen, die von der LUBW zur Verfuigung gestellt werden. Die
Uberschneidungen der Trassierungsvarianten mit den FFH-Gebieten und dem
Wildtierkorridor werden in Metern ermittelt, da eine flichenmaRige Uberschnei-
dung aufgrund des nicht festgelegten StraRenquerschnittes (RQ) nicht moglich
ist. Die resultierenden Langen fungieren als rechnerische Grundlage fir die
Nutzwertkriterien 1 ‘FFH-Betroffenheit’, welches aufgrund seiner Gewichtung
einen wichtigen Aspekt innerhalb der Nutzwertanalyse inne hat, und 9 ‘Wildtier-
korridor Betroffenheit'.

8.2 Durchfiihrung der Nutzwertanalyse

Nach der Digitalisierung aller ausgewahlten Varianten und der Ermittlung der, fur
die Bewertung notwendigen Parameter, wird die Nutzwertanalyse durchgefiihrt.
Hier erfolgt eine Bewertung der Varianten mit Hilfe der in Kapitel 7 festgelegten
Nutzwertkriterien. Die Varianten werden genau gepriift und untersucht, daraufhin
konnen ihnen in den insgesamt 10 Nutzwertkriterien maximal 10 Punkte pro
Kriterium, bzw. 20 bei der FFH-Betroffenheit, gegeben werden. Im Folgenden wird
die Bewertung fiir jedes Nutzwertkriterium erlautert.

Nutzwertkriterium 1: FFH-Betroffenheit

Grundlage der Bewertung fiir dieses Kriterium sind die im Vorfeld ermittelten
Uberschneidungslangen der Trassierungsvarianten mit einem FFH-Gebiet. Dieses
Kriterium spiegelt die Beeintrachtigung eines FFH-Gebietes durch die gewahlte
Trassenvariante wider. Aufgrund der hohen europaischen Bedeutung werden hier
maximal 20 Punkte vergeben. Varianten mit keiner Uberschneidung werden daher
mit 20 Punkten bewertet. Die Variante mit der groRten Uberschneidungslange
erhalt 0 Punkte, die restlichen Zwischenwerte der librigen Varianten werden
zwischen 0 und 10 Punkten linear ermittelt. Nur Trassierungsstrecken der Unter-
varianten 1und 2, welche keine FFH-Beeintrachtigung beinhalten dirfen, konnen
die maximale Punktzahl erreichen. Diese maximal zu erreichende Punktzahl liegt
bei 180 und die Tatsache, dass nur Varianten mit keiner Beeintrachtigung des
FFH-Gebietes diese Punktzahl erreichen konnen, spiegelt die hohe Bedeutung
dieses Kriteriums wider.

Aufgrund der hohen Bedeutung der FFH-Gebiete und des Kriteriums allgemein,
werden nach Ermittlung der Uberschneidungslangen zwischen Trassierungs-
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variante und FFH-Gebiet Varianten mit einer sehr hohen Uberschneidungslange
schlecht bewertet, sodass diese fiir eine nahere Betrachtung nicht mehr in Frage
kommen. Auch eine Bestatigung oder Beflirwortung solcher Varianten ist aus
umweltfachlichen Aspekten nicht zu empfehlen und die Chance, dass diese
realisiert werden, werden als eher unwahrscheinlich eingestuft. Es verbleiben nur
drei Varianten innerhalb der Nutzwertanalyse mit einer offen gefiihrten Uber-
schneidung der Trasse mit einem FFH-Gebiet, welche hauptsachlich aus Ver-
gleichszwecken mit in die Nutzwertanalyse aufgenommen werden.

Nutzwertkriterium 2: Landschaftlicher Eingriff

Innerhalb diesen Kriteriums wird die Beeintrachtigung der Landschaft durch die
Trassierungsvarianten bewertet. Unter den landschaftlichen Eingriff fallen ver-
schiedene Kriterien, die im Folgenden benannt werden. Diese umweltfachlichen
Aspekte liegen als Flachen in einem Geoinformationssystem vor. Eine Beein-
trachtigung liegt vor, sobald eine Uberschneidung der Trassierungsvariante mit
einer oder mehrerer Flachen existieren. Um eine Betroffenheit festzustellen,
werden fiinf unterschiedliche Beeintrachtigungsmerkmale festgelegt, welche
jeweils einen umweltfachlichen Aspekt widerspiegeln:

» K - Schwarzer Kocher: Beeintrachtigung des FlieRgewassers siidlich von
Unterkochen, verlauft parallel zu der B 19.

» Q- AQuellen: Beeintrachtigung der Quellstandorte im Untersuchungsgebiet.

» S - Schutzgebiet: Beeintrachtigung/Uberschneidung mit jeglichen Schutz-
gebieten, auRer FFH-Gebiet.(Bspw.: Naturschutzgebiet, Vogelschutzgebiet,
FFH-Mahwiesen, Offenlandbiotop, Waldbiotop, Landschaftsschutzgebiet,
Naturdenkmal etc.).

» 0-0ptik: Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch die Trassenvariante
als rein asthetischer Aspekt.

» E- Einschnitt/Stiitzbauwerk: Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch
Stutzbauwerke bzw. Einschnitte in die Landschaft.

Fur jedes Beeintrachtigungsmerkmal, welches eine Trassierungsvariante erfullt,
werden 2 Punkte von den maximal zu erreichenden 10 Punkten abgezogen. Wird
jedes dieser 5 Merkmal belegt, so werden in diesem Kriterium 0 Punkte fiir die
Variante vergeben, wird hingegeben keines erfiillt, so wird die maximale Be-
wertung von 10 Punkten vergeben. In Kombination mit der Gewichtung konnen
hier maximal 80 Punkte erreicht werden.
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Nutzwertkriterium 3: Positive innerortliche Veranderung

Mit Hilfe dieses Kriteriums wird die Wirkung und potenzielle innerortliche Ver-
anderung bewertet, die sich aus der Reduzierung der Verkehrsmengen, insbeson-
dere hinsichtlich des Schwerverkehrs, an der OrtsdurchfahrtsstraRe (primar
Unterkochen) ergeben kdnnte. Des Weiteren wird auch bewertet, inwiefern sich
die einzelnen Varianten auf Sicherheit, Gestaltung, den Aufenthalt vor Ort und im
Allgemeinen auf den Menschen auswirken. Aufgrund einer fehlenden empirischen
Datengrundlage wird hier die Wirkung der Varianten auf die Veranderungen
geschatzt. Es wird angenommen, dass ein Anschlusspunkt in der Nahe der Orts-
lage zu einer hohen Entlastung beitragt und sich diese Wirkung abschwacht, je
weiter der Anschlusspunkt an der B 19 nach Siiden abriickt. Dabei wird vermutet,
dass eine Sperrung der bisherigen Ortsdurchfahrt nur gelingt, wenn die Neubau-
trasse wenig Umwegkilometer verursacht. Gleichzeitig wird bei der Abschatzung
der Sperrmoglichkeit beachtet, dass ein durchgangiger Trassenverlauf den Min-
destradius von 400 m erfuillen muss und bei anderen Anschlussdimension ver-
mutlich eine Einmindung mit einer offenen VerbindungsstraBe durch Unterko-
chen offen bleiben muss. Dadurch erhalt das Cluster 1 mit heutigem Anschluss-
punkt, eine Bewertungszahl von 0 Punkten, da keine positive innerortliche Ver-
anderung zu erwarten ist, wenn jeglicher Verkehr weiterhin durch die Ortschaft
geleitet wird. Die maximale Bewertung mit 10 Punkten erreicht z.B. die Variante
32.2 und die Variante 19.2 nicht, da sie so nah am Ort gefiihrt ist, dass negative
Auswirkungen auf den sudlichen Ortsrand zu erwarten sind, die dort eine Min-
derung der Entwicklungsoptionen hervorruft. In Kombination mit der Gewichtung
des Kriteriums konnen hier maximal 90 Punkte erreicht werden.

Nutzwertkriterium 4: Schall auf besiedeltes Gebiet

Innerhalb dieses Kriteriums wird die Beeintrachtigung der Trassenvarianten
durch eine Schallbelastigung auf besiedelte Gebiete bewertet. Die Bewertung der
einzelnen Varianten erfolgt im Vergleich zu allen anderen Varianten. Pro Variante
konnen maximal 10 Punkte vergeben werden, in Kombination mit der Gewichtung
konnen maximal 70 Punkte erreicht werden. Je weiter die Trassierungsstrecke
und die Anschlusspunkte von besiedelten Gebieten entfernt sind, desto geringer
ist die Wahrscheinlichkeit einer Schallbelastigung auf besiedeltes Gebiet. Verlauft
die Trassierung jedoch in unmittelbarer Nahe von Ortschaften oder liegt ein
Anschlusspunkt nahe oder innerhalb einer Ortschaft, so wird hier nur eine gerin-
ge Punktzahl vergeben. So hat Variante 32.4 (Cluster 32, Variante &) hier die
maximale Punktzahl von 70 erreicht, da die Anschlusspunkte weit entfernt von
der Ortschaft liegen und auch die Trassierung nicht neben besiedeltem Gebiet
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verlauft. Die zu erwartende Larmbeldstigung/Schallbeeintrachtigung ist als
gering zu erachten. Im Vergleich dazu hat Variante 32.1 nur 7 von moglichen 70
Punkten erreicht, da die Trassierung direkt westlich der Ortschaft Unterkochen
verlauft und deshalb von einer Schallbelastigung ausgegangen werden kann.

Nutzwertkriterium 5a: Technischer Aufwand Linie

Dieses Kriteriums fasst den technischen Aufwand fiir die Trassierung der Strecke
zusammen. Der Aufwand einer Trassierung ist hoch, sobald die zugrundeliegende
Linienflihrung eine Vielzahl von Radien enthalt, demnach sehr kurvenreich ist.
Auch eine aufwandige Knotenpunktgestaltung sorgt fiir einen hohen Aufwand
innerhalb der Linienfiihrung. Der Aufwand ist gering, sofern die Trassierung einen
kurvenarmen Verlauf hat und die Knotenpunktgestaltung als nicht kompliziert
erachtet wird. Die maximal zu erreichende Punktzahl liegt bei 50 Punkten. Die
einzelnen Varianten werden auch wiederum im Vergleich mit allen Varianten
bewertet. So hat Variante 29.2 nur 10 von 50 moglichen Punkten innerhalb der
Bewertung erhalten, da die Linienfiihrung der Trassierungsvariante in Relation zu
anderen Varianten sehr kurvenreich ist. Auch die Knotenpunktgestaltung an dem
zugehorigen Anschlusspunkt L1084-2 ist aufgrund des schlechten Anbindewinkels
vergleichsweise komplex. Variante 19.2 im Vergleich dazu verlauft geradliniger
und auch die Knotenpunktgestaltung an den Anschlusspunkten ist aufgrund des
besseren Anschlusswinkels weniger komplex. Dadurch erreicht diese Variante die
maximalen 50 Punkte.

Nutzwertkriterium 5b; Technischer Aufwand Bauwerk

In diesem Kriterium wird der technische Aufwand fiir notwendige Bauwerke der
Trassenvarianten bewertet. Dieser ist umso groBer, je langer die Streckenab-
schnitte von Boschungen, Stiitz-, Briicken- und Tunnelbauwerken sind. Als rech-
nerische Grundlage fiir die Bewertung fungieren die ermittelten Langen fiir die
Boschungen, Stiitz-, Tunnel- und Briickenbauwerke der einzelnen Varianten.
Diese Langen werden unterschiedlich gewichtet, mit einem Faktor multipliziert
und zusammen addiert. Ein Tunnelbauwerk fallt mit dem Faktor 3 auf die Lange
deutlich starker ins Gewicht, als ein Stiitz- oder Briickenbauwerk mit dem Fak-
tor 1auf die Lange. Die daraus resultierende Gesamtlange wird mit den gewichte-
ten Gesamtlangen der anderen Varianten verglichen. Der kleinste Wert bekommt
die volle Punktzahl, wahrend die Variante mit dem groRten Wert keine Punkte
erhalt. Die Zwischenwerte der ubrigen Varianten werden zwischen 0 und 10
Punkten linear ermittelt.
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Nutzwertkriterium 6: Entlastung im StraBennetz

Mit Hilfe dieses Kriteriums wird die Wirkung der Trassierungsvarianten auf die
Verkehrsmengen der HauptverkehrsstraBen und OrtsdurchfahrtsstraBen in der
Umgebung bewertet. Aufgrund einer fehlenden empirischen Datengrundlage wird
hier die Wirkung der Varianten auf die Verkehrsmengen geschatzt. Es wird an-
genommen, dass die neue Trasse leistungsfahig und zligig befahren werden kann
und danach die Verdrangungseffekte auf benachbarte StraRen durch derzeit zu
beobachtende Uberlastungen entfallen. Dies fiihrt zu Entlastungen. Im Gegenzug
kann es auch zu Mehrverkehr in der Umgebung kommen, wenn die Zulaufstrecken
zu dem Neubauelement von zusatzlichem Verkehr genutzt werden, der angezogen
wird. Dadurch, dass es im umliegenden StraRennetz wenige Alternativstrecken
gibt und insbesondere die Entlastung der L 1080 als positive Wirkung erreicht
wird, erreichen fast alle Varianten die hochste Bewertung von 10 Punkten. Varian-
te 1.2, die den Ausbau der Bestandstrasse als Tunnelvariante enthalt, hat in-
nerhalb dieses Kriteriums nur einen von 10 moglichen Punkten erhalten, da
jeglicher Verkehr, welcher diese Trasse nutzen mochte, weiterhin durch die
Ortschaft fahren wird.

Nutzwertkriterium 7: Modale Verlagerungswirkung

Hier wird die modale Verlagerungswirkung der einzelnen Clustervarianten be-
wertet. Es wird abgeschatzt, ob durch die einzelnen Varianten eine Verschiebung
innerhalb des Modal Splits beglinstigt werden konnte. Eine positive Verlage-
rungswirkung ist dann erfolgt, wenn MIV-Anteile sinken und die Anteile des
Umweltverbundes (FuR, Rad und OPNV) zunehmen. Auch hier fehlt es an einer
empirischen KenngroRRe, weshalb Annahmen und Schatzungen vorgenommen
werden, um eine Bewertung zu ermoglichen. Als Ausgangswert, bzw. Mal3stab
fungiert die Bestandstrasse, welche mit 5 Punkten bewertet wird, wenn keine
Veranderung im Modal Split gegenliber dem Bestand erreicht wird. Wird an-
genommen, dass die modale Verlagerungswirkung einer Variante positiv verlauft,
das heil3t, dass die MIV-Anteile im Vergleich zur Bestandstrasse sinken, so wird
diese mit einer Punktzahl von 6 - 10 bewertet. Wird jedoch davon ausgegangen,
dass der Umweltverbund durch die Trassenvariante benachteiligt wird und
demnach eine negative modale Verlagerungswirkung in Kraft tritt, so werden
weniger als 5 bis hin zu 0 Punkten vergeben. Kann z.B. die BestandsstralRe fiir Bus
und Radverkehr offen und attraktiv weiter genutzt werden, dann konnen 10
Punkte vergeben werden, ist allerdings mit einer Sperrung der Trasse flir Busse
zu rechnen, so konnen beispielsweise nur 3 Punkte vergeben werden. In Kombi-
nation mit einer Gewichtung von 5 ist fur dieses Kriterium eine maximal Punkt-
zahl von 50 moglich.
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Nutzwertkriterium 8: Auswirkung Bauzeit

In diesem Nutzwertkriterium wird die zu erwartende Beeintrachtigung der Er-
schlieBung von Unterkochen und Ebnat durch die Bautatigkeit bewertet. Hier
sind nur Abschatzungen und Annahmen fur jede einzelne Varianten moglich, da
ein Bauablauf nicht vorliegt. Eine hohe Beeintrachtigung liegt vermutlich vor,
wenn durch die Baufelder Sperrungen von StraRenabschnitten notig sind, sodass
Umleitungen einzurichten sind, die auch Auswirkungen auf den OPNV haben wer-
den. Eine geringe Beeintrachtigung liegt vor, wenn keine Umleitung notwendig ist
und auch Sperrungen wegfallen. Relevant ist auch, ob die Bestandstrasse der
L 1084 wahrend der Bautatigkeiten fir den Verkehr geoffnet oder gesperrt ist. Bei
einer Realisierung der Clustervariante 19.2 kann die Bestandstrasse L 1084 bspw.
fur den Verkehr geoffnet bleiben, wodurch es zu einer sehr geringen Beeintrachti-
gung des Verkehrsnetzes kommt und diese Variante demnach mit einer guten Be-
wertung von 9 Punkten eingestuft werden kann, sodass die Variante 54 von 60
moglichen Punkten erhalt. Musste hingegen die Variante 19.1 realisiert werden, so
ist eine Sperrung der L 1084 unumganglich und eine Beeintrachtigung des umlie-
genden Verkehrsnetzes ist hoch, die Variante wird schlecht bewertet und erhalt
0 Punkte.

Nutzwertkriterium 9: Beeintrachtigung Wildtierkorridor

Die Bewertung der Beeintrachtigung des Wildtierkorridors durch die Trassen-
variante wird ahnlich, wie die der FFH-Gebiete mathematisch umgesetzt. Die
ermittelten Uberschneidungen der Trassenvarianten mit dem Wildtierkorridor
werden miteinander verglichen. Die Variante mit dem hochste Wert bekommt 0
Punkte, wahrend der kleinste Wert die volle Punktzahl erhalt. Alle anderen Zwi-
schenwerte werden zwischen 10 und 0 Punkten linear ermittelt. Unterschieden
wird innerhalb dieses Kriteriums auch zwischen offenen und geschlossenen
Trassierungsabschnitten. Ein Tunnel, welcher durch, bzw. unterhalb des Wildtier-
korridors verlauft, beeintrachtigt diesen nicht, wahrend ein an der Oberflache
liegender, offener Streckenabschnitt die volle Barrierewirkung ausiibt. Dadurch
haben Tunnelvarianten, welche den Wildtierkorridor durchkreuzen eine Be-
wertung bis hin zu der maximal mogliche Punktzahl von 50, die in Kombination
mit der Gewichtung moglich ist.

8.3 Resultat der Nutzwertanalyse als Grobbewertung

Mit den folgenden Tabellenausziigen wird das Ergebnis der Nutzwertanalyse fiir
die ersten 20 Varianten dokumentiert. So konnen die einzelnen Abweichungen
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innerhalb eines Kriteriums aufgezeigt werden und im Verhaltnis zu den anderen

Varianten bewertet werden. Es zeigen sich in der Summe Werte zwischen 437 und

635 Punkten, und damit durchaus eine Bandbreite, die es deutlich erkennen lasst,

dass weitere Varianten moglicherweise denkbare Losungen sein konnen, aber in

ihren Wirkungen nicht an die bereits bewerteten Varianten herankommen wer-

den.

1ange oo | StitzbaUwerks/ | Stotzbavwerke/ [ TFFH- Wildtierkorridor |FFH- Wildtier-
AP FFH- | Mmit " | Newbau | Ausbav Einschnitt Einschnift Betroffenheit |ohne Tunnel  Befroffenheit|korridor
West | AP Ot | Gebiet 2| Tunneiz | C=50Me | 5o e (i |Lange [ml| 57" | Neubau ca Ausbau ca. | MNevbauca o Tunnel |Lange, inkl Tunnel Tunnel
] g ge, i ja
Strecke [m] Lange [m] Lange [m] Lange [m] Lange [m] linge [m]  |Ausbau [m] [m] m]
Qv+ v v v - - - - - v - - v - - v
19. [2.]6191]L1064.5] Nen | Ja 5126] 5126 0 726 0 0 4400 0
32. 2.|819-2|L1084-5] Nein | la 4411 4411 0 961 0 0 3450 0
29. |1.|819-2|L1084-2] Nein | Nein 5836 2201 | 3635| 2901 1200 2750 0 0 1.216
16. [1.]819-1]L1084-2] Nein | Nein 5505 1870 | 3635 1870 1200 2750 0 0 1.216
30. [1.[819-2|L1064-3] Nein | Nein 5863] 2856 | 3007 | 2856 1800 2400 0 0 1258
18. [1.[819-1|L1084-4] Nein | Nein 5208 3710|1588 3710 3100 0 0 0 1.267
19. [1.[8191]L1064.5] Nein | Nen 5421 5421 o] san 3800 0 0 0 1258
31. [1.]8192|L1064-4] Nein | Nein 5739] 4151 1588 051 2700 0 0 1267 )
32. [1.]819-2|L1084-5] Nein | Nein 5839] 5839 0| 5839 3300 0 0 0 1164 -
19. [4.]819-1|L1084-5] Ja Ja 5070 5070 0 570 0 0 4500 0 - 598 |-~
1. [2.]819.0L1064.1] Nen | Ja 4993 4993 3 435 0 0] 1208
32. [4.]819-2|L1084-5] Ja Ja 4627] 4627 7 430 953 | 2044
32. 3.]819-2]L1084.5] Ja | Nen 5381] 5381 5381 295 70 2811
45. [4.819-3]L1084.5] Ja la 4600] 4600 0 395 1208 2671
44.[3.[819-3]L1084-4] Ja | Nen 3271 3271 3271 3050 0 0 1.175 3.226
22. [2.]819-1]A7-1 Nein | Ja 6837] 6837 0| 3387 0 0 3450 0 1068
29. [2.[8192|L1064.2] Nen | Ja 5166] 2531 ] 3sas 931 0 2750 1600 0 1216 -
22, [1.[B19-1]A71 Nein | Nein 8242] 8247 0] 8242 3300 0 0 0 1.068
1. [1.]819-0[L1084-1] Nein | Nein 971 4071 0] 4971 3250 0 0 1.399 0 0
Abb. 4:  Grundparameter der Nutzwertanalyse fiir die ersten 20 Varianten
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Abb.5: Ergebnis der Nutzwertanalyse die Kriterien 1 bis 4
. Technischer Technischer . Entiosnng im |Entlesnung im | Entloswng im Madcle Madale ez dole
aF FRH- | it = = |technischer aufunnd Aufwand Autwand Autwand Verlogerungs. | Verlogerungs
west | 4T O |G ebiet ¢ [Tunnerz| Avfwond Linie Aufwand Linie Linie Ergebnis || Bouwerke Bewerting | Bouwerks Gewicht | Bowwerke Ergebinis T : wirkung wirkung Verngenmes|
Bewentung Gewicht Bewernng Gewicht Ergebinis | “wirkung Ergebnis
Bewartung Gewicht
q[eEas Nen | = o 50 50 78 50 T8 0 70 70 7 0 EH]
(@43 Nen | Ja 7 3.0 EE] s 50 ] 0 7.0 70 7 5.0 33
(10842 Nein | Nein 4 30 20 EAl 80 33 0 7.0 70 10 5.0 30
B19.1[L10842] Nen | Nemn o 3.0 30 Al 50 33 0 7.0 70 0 5.0 50
B12.2]L10843] Hen | Nein 4 0 20 53 50 33 0 7.0 70 0 5.0 30
B15.1[L10844] Nen | Nein o 3.0 30 o7 50 38 0 7.0 70 7 5.0 33
H'IQ.'IlL'I(E-LE Mein Mein 10 3.0 30 92 6.0 33 10 7.0 70 7 3.0 33
B19:2(L1084 4] Mein Nein 4 30 20 10.0 6.0 &0 10 7.0 70 7 3.0 33
:2|L1084-3] Mein HNein 4 30 20 EE] 6.0 38 10 7.0 70 7 3.0 33
B19-1|L1084- 3] Ja Ja 10 a 30 23 6.0 14 10 7.0 70 7 3.0 33
B19:0(L1084-1] MNein Ja 9 a 43 2.7 6.0 15 1 7.0 7 7 3.0 33
L1084 Ja Ja 3 30 23 2.4 6.0 17 10 7.0 70 7 3.0 33
L1084 3] Ja MNein ] 30 30 9.8 6.0 » 10 7.0 70 7 3.0 33
L1084 Ja Ja 3 30 23 3.3 6.0 21 0 7.0 70 7 L0 33
Be3)i@4d lo | Nen 4 4 20 ©8 5.0 39 0 7.0 70 7 3.0 33
1 [ Ve [ = T a T3 5 50 g T ) T 3 50 73
I A I 7 a 0 iE 50 30 3 70 R H 5.0 30
Nen | Wen T a [ %8 50 £ 10 7.0 70 T 5.0 [)
ma0lL181] Nen | Nen 7 a 33 58 50 8 I 7.0 7 O 5.0 a3

Abb. 6:

Ergebnis der Nutzwertanalyse der Kriterien 5 bis 7
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_ Auswirkung | Auswirkung | Auswirkung | Wildtier- Wildtier- Wildtier-
W':‘:t AP Ost G::::; 3 TU:"I'da Bauzeit Bauzeit Bauzeit korridor korridor korridor B:\irjeh:::'lg SUMME Ergebnis|
) " | Bewertung Gewicht Ergebnis | Bewertung | Gewicht Ergebnis
-~ - - - M - [s] - M - 5 |~ T max 117 ~ max._ 760 |-+
19. |2.|B19-1|L1084-5| Nein Ja 9 6,0 54 10,0 50 50 el 635
32, |2.|B19-2(L1084-5| Nein Ja 4 6,0 24 10,0 50 50 86 611
29, |1./B19-2{L1084-2] Nein Nein 0 6,0 0 7,4 5,0 37 78 557
16. |1.[B19-1|L1084-2] Nein Nein 0 6,0 0 74 50 37 79 546
30. |1./B19-2(11084-3] Nein Nein 0 6,0 0 73 50 37 75 539
18. |1.(B19-1|L1084-4| Nein Nein 0 6,0 0 73 5,0 37 76 534
19. |1.[B19-1|L1084-5] Nein Nein 0 6,0 0 7,3 5,0 37 76 531
31. |1.|B19-2[L1084-4] Nein Nein 0 6,0 0 73 50 37 73 531
32, |1.|B19-2(L1084-5] Nein Nein 0 6,0 0 75 5,0 38 73 530
19. |4.|B19-1|L1084-5| Ja Ja @ 6,0 54 10,0 5,0 50 78 518
1. |2.(B19-0{L1084-1] Nein Ja 8 6,0 48 10,0 5,0 50 76 517
32, |4.|B19-2(L1084-5] Ja Ja 4 6,0 24 10,0 50 50 74 511
32. |3.1B19-2[L1084-5] Ja Nein 4 6,0 24 40 5,0 20 72 490
45. |4.|B19-3[L1084-5] Ja Ja 7 6,0 42 10,0 5,0 50 73 490
44, |3.|B19-3[L1084-4] Ja Nein 4] 6,0 36 3,1 5,0 16 68 468
22, |2.|B19-1[A7-1 Nein Ja 10 6,0 10,0 50 50 64 445
29. |2.|B19-2[L1084-2| Nein Ja 0 6,0 0 10,0 5,0 50 63 444
22, |1.|B19-1|A7-1 Nein Nein 1 6,0 ] 7,7 5,0 39 58 441
1. |1.[B19-0|L1084-1] Nein Nein 5 6,0 30 7,0 5,0 35 65 437

Abb. 7: Kriterien 8 und 9 und Summenergebnis der Nutzwertanalyse

Innerhalb der besten 20 Varianten befindet sich auch die Bewertung der
Bestandstrasse als ReferenzgroRe und die Bewertung eines Ausbaus der Bestand-
strasse in offener Fiihrung mit der Kennung 1.1 oder als Tunnellosung mit der
Kennung 1.2. Damit eine erste Eingrenzung der Vielzahl an moglichen Losungs-
varianten abgeschlossen werden kann, wird die Annahme getroffen, dass eine
Variante, die weniger Punkte als die derzeitige Bestandstrasse erzielt, nicht in der
engeren Wahl sein sollte. Insofern werden die ersten 14 Losungsvarianten und die
Bestandstrasse als ReferenzgroRe ausgewahlt, im weiteren Bewertungsprozess
gegenubergestellt zu werden.

8.4 Erlauterungen zur Nutzwertanalyse als Lesehilfe

Hier wird eine ausgewahlte Clustervariante in einer Detailbewertung genauer
dargestellt. Die Clustervariante 19.2, welche in der Nutzwertanalyse eine Gesamt-
punktzahl von 635 von maximal 760 zu erreichenden Punkten erlangt, wird dafiir
beispielhaft ausgewahlt.

= Grundlagen fiir Clustervariante 19.2

Der westliche Anschlusspunkt der Clustervariante 19.2 liegt direkt sidlich der
Ortschaft Unterkochen an der BundesstraRRe 19 und wird als B19-1 bezeichnet und
besitzt eine HoOhe von 481 m iber Normalnull, da davon auszugehen ist, dass die
neue StralRe uUber der BestandsstralRe zu liegen kommt. Der ostliche Anschluss-
punkt liegt an der Bestandstrasse der L 1084 am Anschluss der B 29a Ortsumfah-
rung Ebnat. Der Punkt L1084-5 liegt in 634 m Hohe . NN und wird ebenerdig
angenommen. Die Anschlusspunkte liegen 3.730 m Luftlinie voneinander entfernt,
die Hohendifferenz zwischen den beiden Punkten liegt bei 156 m.
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Die Linienfiihrung verlauft vom Anschlusspunkt B19-1 fast senkrecht Richtung
Osten in der Nahe des sudlichen Ortsrandes, nordlich entlang des Zwerenberges
und den dortigen AuBengrenzen des FFH-Gebietes, wie in Plan 30 dargestellt.
Nach ca. 680 m offener Trassenfiihrung geht die Trassierungsvariante in eine
Tunnellage lber. Aufgrund der Hohendifferenz und einer maximal zugelassenen
Langsneigung von 3 % in Tunnelbauwerken, verlauft die Linienfiihrung nicht auf
dem kirzesten Weg zu dem Anschlusspunkt L1084-5. Nach Eintreten in die Tun-
neloffnung verlauft die Trasse ca. 1.300 m in geschlossener Fiihrungsform Rich-
tung Stidosten. Von dort dann weitere 1.400 m unterhalb des Wildtierkorridors in
Richtung Osten. Von dort sind es dann weitere 1.600 in Richtung Nordosten, wo
sie ca. 100 m vor dem Anschlusspunkt L1084-5 aus der Tunneloffnung tritt und die
Anbindung an die Ortsumfahrung Ebnat in offener Fiihrungsform und mit einem
niveaugleichen Knotenpunkt erfolgt. Die Gesamtstrecke betragt ca. 5.200 m,
wovon 4.400 m in geschlossener und 800 in offener Fuhrungsform verlaufen. Die
Ausschwenkung in Richtung Suiden ist erforderlich, damit die Hohendifferenz mit
der maximal zulassigen Langsneigung erreicht werden kann.

m  Detailbetrachtung Kriterium 1: FFH - Betroffenheit

Aufgrund eines der Hauptkriterien des Untervariantentypes 2, die Trassierung
ohne Beeintrachtigung eines FFH-Gebietes zu fiihren, ist fiir das erste Nutzwert-
kriterium keine FFH - Betroffenheit festzustellen. Demnach erhalt diese Variante
die maximal erreichbaren 20 Bewertungspunkte. In Kombination mit der Gewich-
tung erhalt die Variante 180 Punkte fiir dieses Kriterium. Das Erreichen der maxi-
malen Punktzahl fiir dieses Kriterium ist ausschlaggebend fiir die hohe Gesamt-
punktzahl im Endergebnis der Nutzwertanalyse.

Wahrend die Variante 19.2 hier die vollen 20 Punktwertung erhalt, haben andere
Varianten eine deutlich schlechtere Bewertung. Variante 32.3 z.B. hat im Vergleich
nur eine Bewertung von 6,7 Punkten erhalten, da die Linienfilhrung ca. 700 m in
ein FFH-Gebiet hineinragt, was sich negativ auf die Bewertung auswirkt.

m  Detailbetrachtung Kriterium 2 : Landschaftlicher Eingriff

Innerhalb des zweiten Nutzwertkriteriums wird die Clustervariante 19.2 mit 8 von
10 moglichen Punkten bewertet. Es kann nur ein, in Kapitel 8 vorgestelltes Beein-
trachtigungsmerkmal festgestellt werden. Aufgrund des Anschlusspunktes B19-2
verlauft die Linienfiihrung Uber das FlieBgewasser Schwarzer Kocher. Damit ist
das Beeintrachtigungsmerkmal K - Schwarzer Kocher erfullt, weshalb 2 Punkte
von der maximal zu erreichenden Bewertungszahl abgezogen werden. Bei einer
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genauen Linienfiihrung sind keine weiteren Beeintrachtigungen der Landschaft
zu erwarten, die Uberfiihrung iiber das Gewasser ist jedoch unumganglich. Das
Resultat dieser Bewertung sind 8 Punkte, welche in Kombination mit der Gewich-
tung insgesamt 64 von 80 moglichen Punkten ergeben.

Variante 19.2 hat hier 8 von 10 moglichen Punkten erhalten, da nur ein Beein-
trachtigungsmerkmal festgestellt werden konnte. Varianten, wie z.B. die 18.1 im
Vergleich dazu, sind mit nur 2 Punkten deutlich schlechter bewertet, da hier vier
unterschiedliche Beeintrachtigungsmerkmale festgestellt werden.

m  Detailbetrachtung Kriterium 3 : Positive innerortliche Veranderungen

Da die Anschlusspunkte der Variante nicht innerhalb einer Ortschaft liegen,
anders als bei der Bestandstrasse, kann hier von positiven innerortlichen Ver-
anderungen ausgegangen werden. Der Durchgangsverkehr wird nicht mehr durch
Unterkochen geleitet, was zu einer Reduzierung des Verkehrsaufkommens inner-
orts flihrt. Daraus resultieren Chancen fiir die Bewohner bezuglich der Sicherheit,
Gestaltung und des Aufenthaltes vor Ort. Es bestehen Moglichkeiten frei werden-
de Flachen anwohnerfreundlich, verkehrsgerecht fiir den Umweltverbund oder
mit mehr Griin zu gestalten. Das Aufwertungspotenzial in der Ortslage wird auch
erhoht, da eine Verringerung der Verkehrsmengen zu einer Reduzierung des
Larms und der Feinstaubbelastung fihrt, was sich positiv auf die Lebensqualitat
vor Ort auswirkt. Auch die Verbindungen fiir den querenden Verkehr sind auf-
grund des reduzierten Verkehrsaufkommens optimal. Dies sind die Griinde,
weshalb diese Variante mit 9 von 10 Punkten bewertet wurde, was zu einem
gewichteten Ergebnis von 81von 90 moglichen Punkten fuhrt. Die volle Punktzahl
wird aufgrund der Lage am suidlichen Ortsrand nicht erreicht, da dies am sudli-
chen Ortsrand nicht zu einer positiven Veranderung beitragt.

Im Vergleich zu Variante 19.2, hat die Bestandstrassenausbauvariante 1.2 z.B. hier
keine Punkte erhalten, da von keiner positiven innerortlichen Veranderung
ausgegangen werden kann, da jegliches Verkehrsaufkommen nach wie vor durch
die Ortschaft geleitet werden muss, um diese Trasse befahren zu konnen. Analog
dazu ist auch keine Reduzierung des Verkehrsaufkommens innerorts zu erwarten.

= Detailbetrachtung Kriterium 4 : Schall auf besiedeltes Gebiet

Bezuglich einer Schallbeeintrachtigung durch die Trassierungsvariante auf besie-
deltes Gebiet wird diese Linienfiihrung eher mittelmaRig bewertet, da sie einer-
seits in direkter Nachbarschaft zum Ortsrand gefiihrt Mehrbelastungen hervorruft
und andererseits durch die Entlastung in der Ortsdurchfahrt dort zu einer Ver-
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besserung beitragt. Durch den ausreichenden Abstand der Trasse zur Ortslage
besteht allerdings genug Platz, um einen nach Regelwerk ausreichenden Schall-
schutz herstellen zu konnen, sodass ein neutraler Mittelwert 5 gewahlt wird. Mit
5von 10 moglichen Punkten und in Kombination mit der Gewichtung konnen 35
von 70 zu erreichenden Punkten erreicht werden.

Die Bewertung der Variante 19.2 liegt mit 5 Punkten im Mittelfeld der Varianten.
Es existieren, bezliglich dieses Kriteriums, vorteilhaftere Varianten, welche weni-
ger Schallemissionen erzeugen, da deren Anschlusspunkte oder Linienfuhrung
weit genug von besiedeltem Gebiet entfernt liegt, wie Variante z.B. 32.4 oder 45.4.
Es existieren aber auch deutlich schlechtere Varianten, da deren Anschluss-
punkte entweder in unmittelbarer Nahe zu besiedelten Gebieten sind und/oder
die Linienfuhrung fur eine langere Strecke in unmittelbarer Nahe von bebauten
Gebieten liegt, wie es z. B. bei Variante 19.1 oder 16.1 der Fall ist.

= Detailbetrachtung Kriterium 5a : Technischer Aufwand Linienfiihrung

Bezuglich des technischen Aufwandes der sich durch die Linienfihrung der
Variante ergibt, wird diese Variante als sehr gut bewertet, da sie nur die nach
Regelwerk erforderlichen Rahmenbedingungen einzuhalten hat. Die Variante wird
mit 10 von 10 moglichen Punkten bewertet und erreicht gewichtet dadurch die
maximal Punktzahlvon 50 Punkten. Der geringe Grad der Kurvigkeit der Variante,
sowie die vergleichsweise unaufwendige Knotenpunktgestaltung sind Grund fir
die hohe Bewertung der Variante.

Aufgrund der simplen Linienfiihrung erlangt die Variante 19.2 hier die volle
Punktzahl. Ein gutes Beispiel einer Variante mit einem hohen technischen Auf-
wand beziiglich der Linienfiihrung ist die Clustervariante 32.1, die aufgrund ihrer
Kriterien eine deutlich kurvenreichere Trassierung in Kauf nehmen muss, um von
Anschlusspunkt zu Anschlusspunkt zu gelangen.

m  Detailbetrachtung Nutzwertkriterium 5b : Technischer Aufwand Bauwerk

Eine vergleichsweise niedrige Bewertung hat die Clustervariante 19.2 in dem
Kriterium 5b. Dieses spiegelt den technischen Aufwand fiir die Bauwerke jeglicher
Art. Aufgrund der verhaltnismaRig langen Fiihrung der Trassierung innerhalb
eines Tunnelbauwerks fallt die Bewertung niedriger aus, als andere, alternative
Clustervarianten. Die Punktzahl wird hier tber eine gewichtete Gesamtlange aller
Bauwerksabschnitte, wie Stiitz-, Briicken- und Tunnelbauwerken ermittelt, wobei
der Tunnel dreifach berechnet wird. Diese gewichtete Lange betragt bei dieser
Variante 13.200 m und besitzt damit einen hohen Wert innerhalb der noch ver-
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bleibenden Clustervarianten. Der Wert ist aufgrund des ca. 4.400 m langen Tun-
nels so hoch, welcher hoher gewichtet wird, als die Langen von Brucken- und
Stutzbauwerken. Dies ist der Hauptgrund fiir die schlechte Bewertung von nur 2,6
von 10 moglichen Punkten, was zu einem niedrigen gewichteten Bewertungs-
ergebniss von 16 von 60 moglichen Punkten fiihrt.

Die Bewertung der Varianten beruht hier auf den ermittelten, gewichteten Langen
der Bauwerksabschnitte. Varianten mit keinem Tunnel, d.h. jegliche Cluster-
varianten des Types 1 und 3. Dadurch haben vor allem komplett offene Cluster-
varianten, wie z.B. Variante 31.1innerhalb dieses Kriteriums einen Vorteil, da dort
nur die Lange der Stiitzbauwerke mit dem Faktor 1in die Bewertung mit einflieRt,
und nicht, wie bei Variante 19.2 die Lange des gesamten Tunnels, gewichtet mit
dem Faktor 3. Je kiirzer hier die Lange der Bauwerke ist, desto besser werden die
Varianten hier bewertet.

= Detailbetrachtung Kriterium 6 : Entlastung im StraBennetz

Bezuglich der Entlastung im Verkehrsnetz wird davon ausgegangen, dass die
Clustervariante 19.2 eine zielgerechte Wirkung aufweist. Fur das Kriterium wird
der Variante 10 Punkte vergeben, welche sich auf ein gewichtetes Ergebnis von 70
Punkten multiplizieren lassen. Es wird angenommen, dass es zu einer verkehr-
lichen Entlastung im StraRennetz von Unterkochern kommt, und dass es keine
negativen Verlagerungseffekte auf benachbarte Ortslagen geben wird. Insbeson-
dere Entlastungswirkungen in der Nachbarschaft sind zu erwarten, da die Neu-
bautrasse eine optimale Leistungsfahigkeit aufweisen wird und dadurch mehr
Verkehr aus benachbarten Ortslagen, wie z.B. der L 1080 an der Himmlinger
Steige anziehen wird.

Fast alle naher untersuchten Varianten haben hier die vollen 10 Punkte erhalten,
da bei fast allen die Anschlusspunkte und die Linienfiihrung auRerorts liegen.
Nur Variante 1.2, die Tunnelausbauvariante der Bestandstrasse, hat hier nur
einen Punkt erhalten, da aufgrund der innerorts liegenden Anschlusspunkte von
keiner Entlastung im innerortlichen StraRennetz ausgegangen werden kann.

m  Detailbetrachtung Kriterium 7 : Modale Verlagerungswirkung

Eine Verbesserung fiir den Umweltverbund wird bei Variante 19.2 erwartet, sofern
die Bestandstrasse der L 1084 weiterhin fuir den Radverkehr und den Busverkehr
geoffnet bleibt. Insofern kann eine Bewertung tiber 5 Punkten vergeben werden.
Fur den Bus kann in dieser Variante die heutige ErschlieBungsqualitat aufrecht-
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erhalten bleiben und die Fahrzeiten konnen ohne Storungen mit dem Kfz besser
eingehalten werden, sodass 2 Punkte fur diesen Effekt vergeben werden konnen.
Da die Bestandstrasse mit iiber 7 % nicht ideal fiir das Rad ist, und eine Ver-
besserung des Steigungsverhaltnisses nicht ermoglicht wird, kann fiir den Rad-
verkehr keine splirbare Verbesserung erkannt werden, aber eben auch keine
Verschlechterung, sodass keine zwei weiteren Punkte zugeordnet werden konnen.
Ein dritter Punkt, der nicht vergeben werden kann, ware moglich gewesen, wenn
durch die Neubautrasse eine wesentliche Verbesserung fiir das OPNV-Angebot
durch Fahrzeitgewinne oder neue Linienfiihrungen ermoglicht worden ware. Mit
einer Bewertung von 7 von 10 moglichen Punkten liegt diese Variante bezuglich
der modalen Verlagerungswirkung im positiven Mittelfeld der ausgewahlten
Clustervarianten.

Von den naher untersuchten Varianten liegt keine andere Variante unterhalb von
7 Punkten, insofern haben alle das Potenzial fur modale Veranderungen. Mit den
Varianten 16.1, 29.1 und 30.1 wird eine volle Punktzahl erreicht, da hier insbeson-
dere auch der Radverkehr profitiert und die ErschlieBungsqualitat fiir den Bus-
verkehr verbessert werden kann. Fiir den Bestand sind 5 Punkte vergeben, da hier
keine beurteilungsrelevante Veranderung zum Bestand erreicht werden kann.

m  Detailbetrachtung Kriterium 8 : Auswirkung Bauzeit

Die Variante 19.2 erreicht in diesem Kriterium fast die maximal mogliche Punkt-
zahl. Die Auswirkung auf das StraRennetz wahrend der Bautatigkeiten dieser
Clustervariante wird als sehr marginal eingeschatzt. Da ein Ausbau oder Teil-
ausbau der Bestandstrasse nicht vorgesehen ist, kann diese wahrend der Bau-
phasen weiterhin geoffnet bleiben. Auch die Verbindung zu der ostlich liegenden
Ortschaft Ebnat ist auch wahrend der Bautatigkeiten gegeben. Zu einer geringen
Beeintrachtigung kann es neben den nicht bewerteten Anschlusspunkten nur bei
der Querung der K 3292 kommen, wodurch potenziell auch die anliegende Bahn-
trasse beeintrachtigt werden konnte. Mit 9 von 10 moglichen Punkten erlangt die
Variante fast den maximalen Wert, welcher sich zu einem gewichteten Ergebniss
von 54 von 60 moglichen Punkten multiplizieren lasst.

Im Vergleich zu anderen Varianten, hat 19.2 den Vorteil, dass die bestehende
Verbindung wahrend der Bautatigkeiten nicht teil- oder vollgesperrt werden
muss, was sich in der guten Bewertung dieser Variante fur dieses Kriterium
widerspiegelt. Andere Varianten, fast jede Variante mit der Endung 1, wie 16.1 und
32.1sind hier mit null Punkten bewertet, da mindestens eine Teilsperrung der L
1084 zu erwarten ist und diese damit unbefahrbar wird. Andere Varianten, wie z.B.
die 32.4 werden nur mit 4 Punkten bewertet, da aufgrund des Anschlusspunktes
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B19-2 eine Beeintrachtigung der unterfiihrten Bahntrasse und der K 3292 wah-
rend der Bautatigkeiten zu erwarten ist und der Anschluss an die B 19 durch die
vorgegebenen Hohenlagen besonders komplex ist.

m  Detailbetrachtung Kriterium 9 : Wildtierkorridor

Die Bewertung der Beeintrachtigung des im Untersuchungsgebiet liegenden
Wildtierkorridors erfolgt in dem eigenen Nutzwertkriterium. Die Bewertung er-
folgt analog zu der Bewertung der Beeintrachtigung von FFH-Gebietes in Abhan-
gigkeit der Streckenlange, die eine Beeintrachtigung darstellt. In Variante 19.2
existiert zwar eine Uberschneidung der Clustervariante mit dem Wildtierkorridor,
jedoch erfolgt diese innerhalb eines Tunnelbauwerks ohne Storung der Wildtiere.
Auch die Tunneloffnungen liegen nicht in der Nahe des Korridors, was ebenfalls
negative Folgen haben konnte. Dies ergibt eine sehr gute Bewertung mit 10 von
10 moglichen Punkten, was zu einem gewichteten Ergebniss von 50 maximal
erreichbaren Punkten fiihrt.

In anderen Varianten, wie z.B. der Variante 19.1 liegt die Trasse offen an der
Oberflache und stellt wie im Bestand eine erhebliche Beeintrachtigung des
Korridors dar. Da die Bewertung des Kriteriums auf mathematischen Grundlagen
basiert, ist ein Vergleich der Variante 19.2 zu anderen Varianten allein anhand der
Durchschneidungslange maoglich. Die Variante mit der kiirzesten bzw. ohne Uber-
schneidung mit dem Wildtierkorridor bekommt die beste Bewertung, die langste
Uberschneidung wird mit 0 Punkten bewertet. Alle anderen Werte werden linear
interpoliert und mit einer Kommastelle angegeben.

m  Zusammenfassung der Detailbewertung fiir Clustervariante 19.2

Anhand der fiir die Trassenvariante 19.2 dargelegten Bewertungsmethode kann
das Ergebnis jedes Kriteriums fiir sich und im Vergleich zu den anderen Varianten
nachvollzogen werden. Das Gesamtergebnis ergibt sich aus der Summe der
einzelnen gewichteten Ergebnissen fir die Variante 19.2 mit 635 von 760 mogli-
chen Punkten. Im Vergleich mit den anderen Varianten hat die Variante 19.2 die
meisten Wertungspunkte erreicht; sie kann deshalb dennoch nicht als die beste
Variante bezeichnet werden, da bei der Bewertung neben den mathematisch
ermittelten Nutzwerten auch weitere Kriterien beriicksichtigt werden sollen, die
in der dritten Auswahlrunde fiir die verbliebenen Varianten zusammengetragen
werden.
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9. Detailbewertung in engerer Wahl - dritte Auswahlrunde

Firr die letztlich verbleibenden Losungsvarianten werden Darstellungen im La-
geplan ohne Uberlagerungen mit anderen Varianten innerhalb eines Clusters
angefertigt. Die Plane 27 bis 37 zeigen die einzelnen Clustervarianten ubersicht-
lich auf. Plan 37 zeigt dabei einen alternativen Trassenvorschlag, der im Zuge der
letzten Workshops eingebracht wurde und insofern als Beispiel fiir eine leichte
Abwandlung der Losungsvarianten dient, die auch bei jeder anderen Variante
vorgenommen werden konnte, um ggf. bessere Ergebnisse zu erzielen.

In den letztendlich verbliebenen 15 Trassenvarianten sind 8 Trassenvarianten im
Ergebnis so ahnlich, dass nur zwei ‘Hauptvarianten’ detailliert bewertet werden
mussen und 6 Trassenvarianten damit abgedeckt sind, sodass am Ende noch 9
Trassenvarianten und eine alternative Losung (45.4a) einer genaueren Bewertung
in Erganzung zur Nutzwertanalyse unterzogen werden. Folgende Trassenvarianten
sind in der engeren Beurteilung und werden teilweise als vergleichbar in lhren
Wirkungen angesehen und deshalb zusammengefasst:

B 19-0 / L 1084-1 (ohne FFH / mit Tunnel) 1.2 X
B 19-1 / L 1084-2 (ohne FFH / ohne Tunnel) 16.1 19.1

B 19-1 / L 1084-4 (ohne FFH / ohne Tunnel) 18.1 19.1

B 19-1 / L 1084-5 (ohne FFH / ohne Tunnel) 19.1

B 19-1 / L 1084-5 (ohne FFH / mit Tunnel) 19.2

B 19-1 / L 1084-5 (mit FFH / mit Tunnel) 19.4

B 19-2 / L 1084-2 (ohne FFH / ohne Tunnel) 29.1 19.1

B 19-2 / L 1084-3 (ohne FFH / ohne Tunnel) 30.1 19.1

B 19-2 / L 1084-4 (ohne FFH / ohne Tunnel) 31.1 19.1

B 19-2 / L 1084-5 (ohne FFH / ohne Tunnel) 32.1 X
B 19-2 / L 1084-5 (ohne FFH / mit Tunnel) 322 X
B 19-2 / L 1084-5 (mit FFH / ohne Tunnel) 323 X
B 19-2 / L 1084-5 (mit FFH / mit Tunnel) 32.4 X
B 19-3 / L 1084-4 (mit FFH / ohne Tunnel) 443 323

B 19-3 / L 1084-5 (mit FFH / mit Tunnel) 45.4 X
B 19-3 / L 1084-5 (mit FFH / mit Tunnel) 454 3 X

Tab. 4: Trassenvarianten in engerer Auswahl

Die zur Bewertung einbezogenen 10 Trassenvarianten (inkl. einer alternativen
Trassenfiihrung fiir das Cluster 45.4) werden in den Workshops ausfiihrlich be-
trachtet und hinsichtlich der positiven und negativen Folgeerscheinungen unter
Einbeziehung der ortlichen Situation bewertet. Damit geht diese Bewertung iiber
die formale Vorauswahl aus der Nutzwertanalyse hinaus und stellt eine Gesamt-
bewertung dar, die als Ergebnis der Variantenbewertung zu verstehen ist.

Stadt Aalen mm
Albaufstieg bei Unterkochen MODUS CONSULT gm

Karlsruhe, 15.04.2023  Aalen Albaufstieg-Variantenauswahlwpd



Plan 27

Bericht 46

9.1 Einzelbewertung der Trassenvarianten

Mit der Zusammenstellung der folgenden Argumente wird das Pro mit dem Zei-

chen ¢ und das Kontra mit dem Zeichen % optisch markiert. Zum Zweck einer

ReferenzgrofRe wird die Trassenvariante 1.1 fur den regelkonformen Ausbau der

Bestandstrasse vorangestellt, die nach der Nutzwertanalyse knapp schlechter als

die vorhandene Strecke abschneidet, aber fiir den Vergleich mit den anderen

Varianten herangezogen werden soll, auch wenn eine Losung mit Ortsdurchfahrt
Unterkochen aus der Burgerbeteiligung abgelehnt wird.

S A S S D D S N N N

L D . S 5

Bewertung zu Cluster 1.1 (Ausbau Bestandstrasse als Referenz)

Kein langes Tunnelbauwerk erforderlich.

Nutzung der bestehenden AS Unterkochen.

StralRe steht weiterhin fiir Bus zur Verfligung stehen.

Radweg kann entlang ausgebauter StraBe mit 5,5 % Gefalle angelegt werden.
Keine erhebliche Beeintrachtigung von Schutzgebieten und Landschaft.
Trasse verlauft durch den Ort und fiihrt zu keinem Verbesserungspotenzial.
Knotenpunkte miissen ausgebaut werden (ein KVP ist nicht gewiinscht).
Neutrassierung im Ort fuhrt zu erheblichen optischen Veranderungen.
Breite der StraBe wird auch den Radverkehr berlicksichtigen miissen.

Die Leichtigkeit des Verkehrs der neuen StraRe ist nicht gegeben.
Erreichbarkeit im Ort ist fiir querenden Verkehr (FuR/Rad/Kfz) beeintrachtigt.

Landschaftsbild Aufstiegsstrale durch Boschungsbauwerke nach neuer
Gradiente erheblich beeintrachtigt, besonders bei den Kreisen im Plan.

Larmbelastung im Ort wird hoch bleiben.
Feinstaubbelastung wird steigen.
Wahrend der Bauzeit ist Verbindung nach Ebnat unterbrochen.

Wildtierkorridore wird wie im Bestand durchquert.
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Plan 28 m  Bewertung zu Cluster 1.2 (Bestandsnaher Tunnel)

v Vorteil ist die Fihrung im Tunnel, auch schon teils in der Ortslage.
v Nutzung der bestehenden AS Unterkochen.
v Bestandstrasse kann fur Bus und Rad zur Verfugung stehen.
v Keine erhebliche Beeintrachtigung von Schutzgebieten und Landschaft.
v Vorteil fur Wildtierkorridor.
* Trasse verlauft durch den Ort und fihrt zu keinem Verbesserungspotenzial.
* Negative Auswirkung auf Ortsbild durch Tunneloffnung.
* Knotenpunkte miissen ausgebaut werden (ein KVP ist nicht gewiinscht).
* Neutrassierung im Ort fiihrt zu erheblichen optischen Veranderungen.
* Breite der StraBe wird auch den Radverkehr berucksichtigen mussen.
* Die Leichtigkeit des Verkehrs der neuen StraBe ist nicht gegeben.
* Erreichbarkeit im Ort ist fiir querenden Verkehr (FuB/Rad/Kfz) beeintrachtigt.
* Larmbelastung im Ort wird hoch bleiben.
* Feinstaubbelastung wird steigen.
Plan 29 m  Bewertung zu Cluster 19.1 (ortsnahe offene Trasse)
v Neue Anschlussstelle kann leistungsfahig gebaut werden.
v Die Leichtigkeit des Verkehrs der neuen StralRe ist gegeben.
v Aufwertungspotenzial im Ort groR.
v Verbindungen im Ort sind fiir querenden Verkehr (FuR/Rad/Kfz) optimal.
v Bestandstrasse kann weitgehend fiir Neutrassierung verwendet werden.
v Keine erhebliche Beeintrachtigung von Schutzgebieten.
* Trasse verlauft am ostlichen Ortsrand und zerstort Naherholung.
* Negative Auswirkung auf Landschaftsbild durch Hanglage und Boschungen.
* Bei den Kreisen im Plan sind die Auswirkungen besonder gravierend.
* Erhebliche Beeintrachtigung von Biotopen und besonderen Flachen.
* Larmbelastung am Ortsrand befiirchtet.
* Feinstaubbelastung befiirchtet.
* Querung uber Kocher und Bahn fiihrt zu optisch hohen Bauwerken
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Eine Zasur im Tal wird befiirchtet, auch fiir Luftstrome.
Bestandstrasse kann fiir Bus und Rad nicht zur Verfuigung stehen.

*

*

* Veranderungspotenzial flir Umweltverbund sehr gering.

* Wahrend der Bauzeit ist Verbindung nach Ebnat unterbrochen.
*

Wildtierkorridore wird wie im Bestand durchquert.

m  Bewertung zu Cluster 19.2 (ortsnahe Anbindung Tunnel)

Neue Anschlussstelle kann leistungsfahig gebaut werden.

Die Leichtigkeit des Verkehrs der neuen StraRe ist gegeben.
Aufwertungspotenzial im Ort groR.

Verbindungen im Ort sind fiir querenden Verkehr (FuB/Rad/Kfz) optimal.
Bestandstrasse kann fir Bus und Rad zur Verfugung stehen.
Veranderungspotenzial fur Umweltverbund sehr groR.

Wahrend der Bauzeit ist Verbindung nach Ebnat nicht unterbrochen.
Keine erhebliche Beeintrachtigung von Schutzgebieten.

Keine erhebliche Beeintrachtigung von Biotopen und besonderen Flachen.
Vorteil fiir Wildtierkorridor.

Trasse verlauft sehr nah am sudlichen Ortsrand.

Larmbelastung am Ortsrand befurchtet.

Feinstaubbelastung beflrchtet.

Querung tiber Kocher und Bahn fuhrt zu optisch hohen Bauwerken.

Eine Zasur im Tal wird befuirchtet, auch fur Luftstrome.

S D T . S S N N N N Y N N N NN

Trassenfuhrung wie 19.4 konnte groBeren Abstand zum Ort haben.

m  Bewertung zu Cluster 19.4 (Bestandsnaher Tunnel)

Neue Anschlussstelle kann leistungsfahig gebaut werden.
Die Leichtigkeit des Verkehrs der neuen StraRe ist gegeben.
Lage der Trasse konnte noch etwas weiter vom Ort entfernt liegen.

Aufwertungspotenzial im Ort groR.

AN N NN

Verbindungen im Ort sind fiir querenden Verkehr (FuB/Rad/Kfz) optimal.
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Bestandstrasse kann fur Bus und Rad zur Verfugung stehen.
Veranderungspotenzial flir Umweltverbund sehr groR.

Wahrend der Bauzeit ist Verbindung nach Ebnat nicht unterbrochen.

Keine erhebliche Beeintrachtigung von Schutzgebieten (FFH-Tunnel priifen).
Keine erhebliche Beeintrachtigung von Biotopen und besonderen Flachen.
Vorteil fur Wildtierkorridor.

Trasse verlauft am sudlichen Ortsrand.

Larmbelastung am Ortsrand befiirchtet.

Feinstaubbelastung befiirchtet.

Querung lber Kocher und Bahn fiihrt zu optisch hohen Bauwerken.

b D D . . S N N N N NN

Eine Zasur im Tal wird befiirchtet, auch fiir Luftstrome.

Plan 32 Bewertung zu Cluster 32.1 (ortsnahe offene Trasse ab Punkt 2)

Neue Anschlussstelle kann leistungsfahig gebaut werden.

Neue Anbindung ist ortsfern.

Die Leichtigkeit des Verkehrs der neuen StraRe ist gegeben.

Keine zusatzliche Querung tiber Kocher und Bahn.

Aufwertungspotenzial im Ort groR.

Verbindungen im Ort sind fiir querenden Verkehr (FuR/Rad/Kfz) optimal.
Bestandstrasse kann weitgehend flr Neutrassierung verwendet werden.
Keine erhebliche Beeintrachtigung von Schutzgebieten.

Verknupfung zur B 19 in einem ungtinstigen Winkel.

Trasse verlauft am ostlichen Ortsrand und zerstort Naherholung.
Negative Auswirkung auf Landschaftsbild durch Hanglage und Boschungen.
Erhebliche Beeintrachtigung von Biotopen und besonderen Flachen.
Larmbelastung am Ortsrand befiirchtet.

Feinstaubbelastung beflrchtet.

Bestandstrasse kann fiir Bus und Rad nicht zur Verfugung stehen.
Veranderungspotenzial fur Umweltverbund sehr gering.

Wahrend der Bauzeit ist Verbindung nach Ebnat unterbrochen.

L D D I T . D I S D N N N N Y N N N

Wildtierkorridore wird wie im Bestand durchquert.
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Bewertung zu Cluster 32.2 (ortsnahe Trasse mit Tunnel ab Punkt 2)

Neue Anschlussstelle kann leistungsfahig gebaut werden.

Neue Anbindung ist ortsfern.

Die Leichtigkeit des Verkehrs der neuen StraRe ist gegeben.

Keine zusatzliche Querung tiber Kocher und Bahn.

Aufwertungspotenzial im Ort groR.

Verbindungen im Ort sind fiir querenden Verkehr (FuR/Rad/Kfz) optimal.
Bestandstrasse kann fur Bus und Rad zur Verfugung stehen.
Veranderungspotenzial fur Umweltverbund sehr groR.

Wahrend der Bauzeit ist Verbindung nach Ebnat nicht unterbrochen.
Keine erhebliche Beeintrachtigung von Schutzgebieten.

Keine erhebliche Beeintrachtigung von Biotopen und besonderen Flachen.
Vorteil fur Wildtierkorridor.

Verkniipfung zur B 19 in einem ungiinstigen Winkel.

Tunnel6ffnung noch sehr nah am siidlichen Ortsrand (Gelandekerbe).
Larmbelastung am Ortsrand befurchtet.

Feinstaubbelastung beflrchtet.

L S 2 SR A D N N N N N Y N N N N N

Trassenfiihrung wie 32.4 konnte groReren Abstand zum Ort haben.

Bewertung zu Cluster 32.3 (offene siidliche Fithrung durch FFH-Gebiet)

Neue Anschlussstelle kann leistungsfahig gebaut werden (ggf. Pkt 2a).
Neue Anbindung ist ortsfern.

Die Leichtigkeit des Verkehrs der neuen StraBe ist gegeben.

Keine zusatzliche Querung liber Kocher und Bahn.

Aufwertungspotenzial im Ort groR.

Verbindungen im Ort sind fiir querenden Verkehr (FuR/Rad/Kfz) optimal.
Bestandstrasse kann fur Bus und Rad zur Verfugung stehen.
Veranderungspotenzial flir Umweltverbund sehr groR.

Wahrend der Bauzeit ist Verbindung nach Ebnat nicht unterbrochen..

AN NN Y N N N N N

Verknipfung zur B 19 in glinstigem Winkel.
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* Talistin diesem Bereich sehr eng.
* Erhebliche Beeintrachtigung von FFH-Gebiet am Hang.

* Erhebliche Beeintrachtigung von Biotopen und besonderen Flachen u.a. aus
FFH-Mahwiesen, ‘Orchideen-Buchenwald’, Kalk-Magerrasen, Feuchtgebieten
im Seitental und Hinweis auf Haselmaus.

* Beeintrachtigung Landschaftsbild in Seitental und bis zur Hochflache durch
erhebliche Einschnittlage.

* Platz fur Anschluss an B 19 neben Bahn und K 3292 eng bemessen.
* Platz fur Anschlussstelle und Fiihrung der K 3292 eng bemessen.

* Erhebliche Beeintrachtigung des Wildtierkorridors.

Plan 35 Bewertung zu Cluster 32.4 (ortsferner Tunnel ab Punkt 2)

Neue Anschlussstelle kann leistungsfahig gebaut werden.

Neue Anbindung ist ortsfern.

Die Leichtigkeit des Verkehrs der neuen StraBe ist gegeben.

Trassierung kann je nach FFH-Beeintrachtigung optimiert werden.

Keine zusatzliche Querung liber Kocher und Bahn.

Aufwertungspotenzial im Ort groR.

Verbindungen im Ort sind fiir querenden Verkehr (FuB/Rad/Kfz) optimal.
Bestandstrasse kann fiir Bus und Rad zur Verfligung stehen.
Veranderungspotenzial fiir Umweltverbund sehr groRB.

Wahrend der Bauzeit ist Verbindung nach Ebnat nicht unterbrochen.

Keine erhebliche Beeintrachtigung von Schutzgebieten (FFH-Tunnel priifen).
Keine erhebliche Beeintrachtigung von Biotopen und besonderen Flachen.
Vorteil fiir Wildtierkorridor.

Verknipfung zur B 19 in glinstigem Winkel.

Talist in diesem Bereich sehr eng.

D N N N N N N T U N N N N N

Platz fuir Anschlussstelle und Fihrung der K 3292 eng bemessen.
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Bewertung zu Cluster 45.4 (ortsferner Tunnel ab Punkt 3)

Neue Anschlussstelle kann leistungsfahig gebaut werden.

Neue Anbindung ist ortsfern.

Die Leichtigkeit des Verkehrs der neuen StraRe ist gegeben.

Trassierung kann je nach FFH-Beeintrachtigung optimiert werden.

Keine zusatzliche Querung tiber Kocher und Bahn.

Aufwertungspotenzial im Ort groR.

Verbindungen im Ort sind fiir querenden Verkehr (FuB/Rad/Kfz) optimal.
Bestandstrasse kann fur Bus und Rad zur Verfugung stehen.
Veranderungspotenzial fur Umweltverbund sehr groR.

Wahrend der Bauzeit ist Verbindung nach Ebnat nicht unterbrochen.
Vorteil fiir Wildtierkorridor.

Verknupfung zur B 19 in glinstigem Winkel.

Erhebliche Beeintrachtigung von FFH-Gebiet am Hang (FFH-Tunnel priifen).

Erhebliche Beeintrachtigung von Biotopen und besonderen Flachen u.a. aus
FFH-Mahwiesen, ‘Orchideen-Buchenwald’, Kalk-Magerrasen, Feuchtgebieten
im Seitental und Hinweis auf Haselmaus.

Erhebliche Beeintrachtigung von Quellgebiet / Wasserschutzgebiet.
Beeintrachtigung Landschaftsbild in Seitental.

Platz fur Anschluss an B 19 neben Bahn und K 3292 eng bemessen.

Bewertung zu Cluster 45.4 a (ortsferner Tunnel ab Punkt 3)

Neue Anschlussstelle kann leistungsfahig gebaut werden.

Neue Anbindung ist ortsfern.

Die Leichtigkeit des Verkehrs der neuen StraRe ist gegeben.

Trassierung kann je nach FFH-Beeintrachtigung optimiert werden.

Keine zusatzliche Querung liber Kocher und Bahn.

Aufwertungspotenzial im Ort groR.

Verbindungen im Ort sind fiir querenden Verkehr (FuR/Rad/Kfz) optimal.
Bestandstrasse kann fur Bus und Rad zur Verfugung stehen.

Veranderungspotenzial flir Umweltverbund sehr groR.
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Wahrend der Bauzeit ist Verbindung nach Ebnat nicht unterbrochen.
Vorteil fir Wildtierkorridor.

Verknlipfung zur B 19 in glinstigem Winkel.

D N N

Keine Beeintrachtigung von FFH-Gebiet am Hang (FFH-Tunnel und Tunnel-
eingang priifen).

v Geringere Beeintrachtig von Biotopen und besonderen Flachen u.a. aus FFH-
Mahwiese.

v Geringere Beeintrachtigung von Quellgebiet / Wasserschutzgebiet.

Weiterhin Beeintrachtigung von Biotopen und besonderen Flachen u.a. aus
Kalk-Magerrasen ‘Orchideen-Buchenwald’, Feuchtgebieten im Seitental und
Hinweis auf Haselmaus.

* Beeintrachtigung Landschaftsbild in Seitental.

* Platz fur Anschluss an B 19 neben Bahn und K 3292 eng bemessen.

9.2 Zusammenfassung der Bewertung

In der engeren Wahl verbleiben nach der Burgerbeteiligung lediglich die An-
schlusspunkte 2 und 3 an der B19 oder geeignete Zwischenlosungen, die sich im
weiteren Planungsprozess ergeben konnen. Als Anschlusspunkt ergibt sich der
Punkt 5 an der L 1084, d.h. der Anschluss an die bestehende Ortsumfahrung von
Ebnat. Als Trassenlage zwischen den herausgearbeiteten Anschlusspunkten wird
eine Tunnellage als einzige Losung angesehen, um den Hohenunterschied land-
schaftlich und verkehrstechnisch giinstig bewaltigen zu konnen.

Aufgrund der Abgrenzungen der FFH-Gebiete und dem Ziel, keine FFH-Gebietsfla-
che zu berlihren, besteht zwar theoretisch die Moglichkeit eine Trassenfiihrung
am siidlichen Ortsrand von Unterkochen mit den Trassenvarianten 19.2 (Plan 30)
oder 32.2 (Plan 33), die nach Bewertung der Planungsziele und Nutzwerte grund-
satzlich gut abschneiden, diese Losungen werden aber aufgrund der Ortsnahe
und der damit verbundenen erheblichen Beeintrachtigungen abgelehnt.

Es verbleiben insofern nur die zwei Trassenvarianten mit einem Tunnel unter
dem FFH-Gebiet:

» 32.4 (ab Punkt 2 oder 2a) dargestellt in Plan 35 und

> 45.4 (ab Punkt 3) dargestellt in Plan 36 oder Plan 37.
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Mit der Variante 45.4 a wird eine Alternative aufgezeigt, um deutlich zu machen,
dass es bei jeder der untersuchten Trassenvarianten noch Optimierungspotenzial
gibt, welches allerdings auch wieder zu anderen Konflikten oder Einschrankungen
fuhren kann, sodass eine abschlieRende Festlegung auf eine Trasse auf Basis der
vorliegenden Informationen nicht maoglich ist.
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10. Beurteilung der verkehrlichen Wirkungen

Die Basis fiir die Beurteilung der Varianten bildet das Verkehrsmodell der Stadt
Aalen, welches einen Modellbereich mit rund 30-40 km um Aalen aufweist, sodass
die Verlagerungspotenziale im StraBenverkehr beurteilt werden konnen.

Erganzend dazu wird im Bereich der Ebnater Steige (L 1084) eine Ermittlung der
Fahrstrome und der Verkehrsbelastungen vorgenommen, die zur Uberpriifung der
Modellgrundlagen im direkten Nahbereich der Planung und nach Fertigstellung
der Ortsumgehung Ebnat herangezogen werden kann. Mit Verkehrszahlungen
uber 24 Stunden ist die Belastung getrennt nach den (iblichen Verkehrsmitteln
erfasst und fur den Kfz- und Schwerverkehr getrennt als Knotenstrome bzw.
Querschnittbelastungen dokumentiert.

Die Nachfrage, d.h. die Verkehrsmenge, die zwischen den gewahlten Erhebungs-
stellen durchfahrt, wird anhand der MAC-Adressen der Fahrzeuge oder der Mobil-
gerate in den Fahrzeugen ermittelt. Mit dieser Methode wird ein Stichproben-
umfang von rd. 30 % erreicht, der hinreichend fiir eine Hochrechnung ist, al-
lerdings kann danach keine eindeutige Zuordnung der MAC-Adressen zu den
Verkehrsmitteln vorgenommen werden. Die Differenzierung wird in diesem Fall
dem Verkehrsmodell entnommen, welches anhand der aktuellen Erhebungen
fortgeschrieben wird.

In der Prognose flir das Jahr 2035 werden die Siedlungsentwicklungen in Aalen
differenziert nach Angaben der Stadt berlicksichtigt, sodass u.a. die maRgebli-
chen Gewerbeflachenentwicklung im Bereich von Ebnat mit eingebunden sind.
Ebenso werden die in Oberkochen geplanten gewerblichen Entwicklungen mit
berticksichtigt sowie die nach Statistischem Landesamt geplanten Bevolkerungs-
entwicklungen in der Umgebung.

Neben den Entwicklungen der Verkehrsnachfrage, die zu neuen Verkehrsbezie-
hungen fiihren und dadurch induzierten Verkehr aufweisen, werden auch alle im
vordringlichen Bedarf geplanten StraRenbausmaRnahmen als realisiert ange-
nommen, die ebenfalls durch Verlagerungswirkungen zu induziertem Verkehr
fuhren werden.

Das Verkehrsmodell ist auBerdem fiir das Prognosejahr anhand der aktuellen
Annahmen von Bund und Land zu den Effekten der Verkehrswende fortgeschrie-
ben und bildet demnach neben der Trend-Entwicklung, die zu Vergleichszwecken
aufgezeigt wird, vor allem die Entwicklung ab, die sich durch die Klimaanpassun-
gen und Modal-Split Veranderungen hin zum Umweltverbund ergeben werden.
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10.1 Bestandssituation 2022
10.1.1 Zahlungen

Mit dem Ubersichtsplan in Plan 80 werden die Standorte der Zahlungen doku-
mentiert. Es sind dabei Knotenstromzahlungen 4 Knotenpunkten und Quer-
schnittzahlungen an 6 Querschnitten liber 24 Stunden durchgefiihrt worden. An
den Zahlstellen sind die Kraftfahrzeuge getrennt nach Motorrad, Pkw, Bus, Lkw
und Lkw mit Anhanger in 15-Minuten-Intervallen erfasst. Zusatzlich sind auch die
auf der Fahrbahn mitfahrenden Radfahrer mit ausgewertet sowie die Radfahrer
an einem Querschnitt an der Glashutte, um eine direkte Verbindung zwischen
Unterkochen und Ebnat zu erfassen. Die Zahlungen fur die Radfahrten und zwei
Knoten sind am Donnerstag, den 22. September durchgefiihrt worden und be-
dingt durch eine maRgebliche Unfallsperrung an den restlichen Zahlstellen am
Dienstag, den 15. November wiederholt worden. Die Zahlungsergebnisse werden
in den Planen 81 bis 87 dokumentiert.

In den Planen werden die richtungs- oder abbiegebeziehungsbezogenen Bela-
stungswerte getrennt nach Kfz und Schwerverkehr tiber 3,5 t fiir die Zeiteinheiten
24 Stunden (Plan 81 Kfz, Plan 82 SV, Plan 83 Rad), Vormittag zwischen 6 und 10
Uhr (Plan 84 Kfz, Plan 85 SV) und den Nachmittag zwischen 15 und 19 Uhr (Plan 86
Kfz, Plan 87 SV).

10.1.2 Uberpriifung der Verkehrsrelationen

Fur den Untersuchungsraum ist die Verteilung der Verkehrsstrome von besonde-
rer Bedeutung, d.h. die Frage zu beantworten, ob sich der Verkehr aus Ebnat bei
der Verteilung auf die Heidenheimer StraBe oder B 19 ahnlich verhalt, wie der
Verkehr von der Ortsumfahrung Ebnat. Da vermutet wird, dass die Verteilung
nicht ahnlich ist, kann die Verteilung der Abbiegestrome an den Knotenpunkten
der Heidenheimer StralRe und B 19 nicht auf alle Verkehrsrelationen angewendet
werden und das fortzuschreibende Verkehrsmodell muss auf die differenzierte
Nachfrageverteilung eingehen.

Anhand der MAC-Adressen von Fahrzeugen oder mobilen Geraten in den Fahr-
zeugen kann erkannt werden, welches Fahrzeug welche Relation zwischen den
Erhebungsstellen, die im Lageplan 80 dokumentiert sind, gewahlt hat. Im Ergeb-
nis kann nach Plan 88 abgelesen werden, dass das Verhaltnis der Verteilung der
Fahrten, die uber die Ortsumfahrung Ebnat fahren, auf die B 19 in etwa halftig
nach Nord (2.200 Kfz) und Siid (2.000 Kfz) ist, d.h. dass der ‘Durchgangsverkehr’
uber die Ebnater Steige die B 19 in beiden Richtungen etwa gleich nutzt. Daneben
zeigt sich aber auch, dass der Ziel- und Quellverkehr tiber die B 29a nach Unter-
kochen und Aalen (Heidenheimer StraRe) bei etwa 50% liegt.
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Fir die Fahrten aus Ebnat zeigt sich ein anderes Bild der Verteilung, indem der
Durchgangsverkehr durch Unterkochen zwar auch bei knapp 50 % liegt, aber die
Fahrten zu etwa 1/4 nach Suiden auf die B 19 (500 Kfz) und etwa 3/4 nach Norden
(1.300 Kfz) orientiert sind.

Im Gesamtergebnis kann fiir den Erhebungstag bei 12.620 Kfz/d auf der Ebnater
Steige erkannt werden, dass 47% des Verkehrs zur B 19 durchfahrt und knapp 8%
zur K 3292 (Heidenheimer StraBe), wobei auch in dieser Menge noch etwas Ziel-
und Quellverkehr von Ebnat enthalten ist. Der restliche Verkehr ist Quell- und
Zielverkehr von Unterkochen und liber die Heidenheimer Stralle in Richtung
Aalen orientiert.

10.1.3 Ergebnis der Modellfortschreibung

Aus dem auf das Jahr 2022 fortgeschriebenen Verkehrsmodell der Stadt Aalen
lassen sich die Verkehrsmengen fur den Bestand im Jahr 2022 fuir den Untersu-

chungsbereich darstellen. In Plan 39 sind die Kfz-Belastungen liber 24 Stunden im
DTVw und in Plan 40 die Schwerverkehrsfahrten fiir alle Fahrzeuge iiber 3,5 t
abgebildet. Folgende maRgebliche Belastungswerte ergeben sich:

1 L1084 Ebnater Steige 13.000 1.160 9%
2 L1084 Heidenheimer StraBe 14.700 1.240 8%
3 B 19 nordlich AS Unterkochen 26.300 2.280 9%
4 B 19 slidlich AS Unterkochen 22.100 1.830 8%
5 B 19 nordlich AS Oberkochen Nord 22.100 1.830 8%
6 B 29a Umfahrung Ebnat 9.000 960 1%
7 L1080 Himmlinger Steige 6.400 130 2%

Summe 113.600 9.430 8%

Tab. 5: Verkehrsmengen Bestand 2022

Als Basis flir die Verkehrsuntersuchung wird die Verkehrsmenge der Ebnater
Steige mit rd. 13.000 Kfz/d und einem Schwerverkehrsanteil von ca. 9% (1.160
SV/d) zugrunde gelegt. Die Verkehrsmengen stehen fiir einen durchschnittlichen
Jahreswert fiir die Werktage von Mo bis Freitag. Fir die Ortsdurchfahrt der L 1084
in Unterkochen wird der Belastungswert im Bestand mit 14.700 Kfz/d und 1.240
SV/d ermittelt. Fiir die Bewertung relevante Streckenbelastungen werdan auf der
B 10 nordlich und siidlich der AS Unterkochen mit deutlich iiber 20.000 Kfz/d
ermittelt und auf der L 1080, der Himmlinger Steige mit rd. 6.400 Kfz/d.
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10.2 Prognoseveranderungen bis 2035

Der Prognosenullfall beschreibt im Verkehrsmodell ein Verkehrsbild, das sich
unter der Entwicklung der Bevdlkerung (Plan 41), der raumstrukturellen Gegeben-
heiten und der Veranderungen im Verkehrsangebot im Untersuchungsraum (mit
zweifelsfreien MaBnahmen auBerhalb des Plangebietes) einstellen wird. Der
Prognosenullfall wird aus den bereits vorliegenden Verkehrsuntersuchungen mit
dem Verkehrsmodell der Stadt Aalen bzw. dem Modell des Landkreises z.B. zum
Ausbau der B 29 westlich von Lauchheim und den Untersuchungen im Bereich
Oberkochen ubernommen und auf Plausibilitat im Plangebiet gepruft.

Zur Abbildung der von der Stadt Aalen angestrebten Veranderungen zur Klima-
neutralitat bis 2035 und der vom Land Baden-Wiirttemberg vorgesehenen Ver-
anderungen zur Mobilitatswende wird eine Prognose erarbeitet, die in ihren
Wirkungen auf den Umweltverbund aus FuB, Rad und OPNV sowie den StraBen-
und Guterverkehr mit deutlich anderen Annahmen arbeitet, als dies in der Ver-
gangenheit Ublich war. Die Wirkungen werden nach den Veranderungszielen im
Umweltverbund im StraRenverkehrsmodell umgesetzt und hinsichtlich der Wir-
kungen im StraBenverkehr berechnet (Umwelt-Szenario). Daraus kann u.a. in
weiteren Planungsschritten, die hier nicht Gegenstand der Untersuchung sind,
abgeleitet werden, welche Veranderungen im Angebot des Umweltverbundes
durch Verschiebungen im Modal Split anzustoRen sind.

Aus dem Verkehrsmodell lassen sich die Verkehrsmengen fiir den Prognose-
Nullfall 2035 fiir den Untersuchungsbereich darstellen. In Plan 42 sind die Kfz-
Belastungen iiber 24 Stunden im DTVw (Plan 43 Differenzplan zur Analyse) und in
Plan 44 die Schwerverkehrsfahrten fiir alle Fahrzeuge iiber 3,5 t abgebildet (Plan
45 Differenzplan zur Analyse). Folgende Querschnitte werden fiir den Vergleich
mit der Analyse 2022 als maRgeblich herausgegriffen.

1 L1084 Ebnater Steige 13.000 1.160 12.200 1.170 10% -6% 1%
2 L1084 Heidenheimer StraRe 14.700 1.240 13.200 1290 10% -10% 4%
3 B 19 nordlich AS Unterkochen 26300 2.280 25300 2370 9% -4% 4%
4 B 19 siidlich AS Unterkochen 22100 1.830 21.700 2.190 10% -2% 20%
5 B 19 nordlich AS Oberkochen Nord  22.100 1.830 21700 2.190 10% -2% 20%
6 B 29a Umfahrung Ebnat 9.000 960 9.300 980 11% 3% 2%
7 L1080 Himmlinger Steige 6.400 130 6.600 260 4% 3% 100%

113.600 110.000

Tab. 6: Verkehrsmengen Prognose-Nullfall 2035 (Umweltszenario)

Stadt Aalen mm
Albaufstieg bei Unterkochen MODUS CONSULT gm

Karlsruhe, 15.04.2023  Aalen Albaufstieg-Variantenauswahlwpd



Bericht 59

Deutliche Verkehrszunahmen treten im Bereich Ebnat durch die Gewerbeflachen-
entwicklungen auf. Deutliche Entlastungen werden u.a. in Aalen durch die Mo-
dalen Verschiebungen auf den Umweltverbund erreicht. Fiir die Ebnater Steige
und die B 19 konnen die prognostizierten Entwicklungen durch die MaBnahmen
zur Verkehrswende kompensiert werden und es ergeben sich noch geringfiigige
Verkehrsabnahmen gegenuber dem Bestand.

10.3 Abschatzung der modalen Veranderung

Die maligeblichen Veranderungen durch die Verkehrswende sind noch nicht als
MaBnahmen definiert und insofern konnen sie nicht exakt nachgebildet, aber in
ihren Wirkungen eingeschatzt werden.

Die Verkehrsmengen im MIV missen reduziert werden. Dies kann nur durch
Erhohungen im Umweltverbund mit Hilfe eines Ausbaus bei Bus und Bahn durch
haufigeren Takt, schnellere Verbindungen, insbesondere bei Umsteigebeziehun-
gen an Bahnhaltepunkten und weiteren Direktverbindungen im Busverkehr
erreicht werden. Vereinfacht ist von einer Verdopplung im OPNV auszugehen, die
sich durch die Verbesserung im Angebot und Erhohung in der Nachfrage zeigt und
vor allem entlang der Achsen des Schienenpersonennahverkehrs abspielen und
erganzt werden durch die Achsen entlang der vorhandenen Buslinien.

Im Radverkehr musste eine deutliche Verbesserung der Wegebeziehungen er-
reicht werden, die schnelle und direkte Wege erlauben und eine schnelle Befahr-
barkeit aufgrund von deutlich groRerer Breite der Radwege. Auch die besseren
Nutzungsbedingungen fiir Berufspendler in den Betrieben muss beriicksichtigt
werden, sodass die Zahl an Radfahrten am Tag um etwa das Dreifache gegentiber
heute ansteigen misste, was sich allerdings vor allem auf den kiirzeren Entfer-
nungen von 5 bis 10 km abspielen wird und dariiber hinaus nur Pendlerwege
erreicht, die in der Tallage verlaufen.

Alternativ kann auch eine Minderung der Verkehrsnachfrage durch mehr Home-
Office erreicht werden, indem sich z.B. die Annahme von 2 Home-Office-Tagen in
einer Woche etabliert. Durch Uberlagerungen von einzelnen Mobilitatsentschei-
dungen der Pendler geht man fiir den maRgeblichen Beurteilungstag dann von
einer Minderung aller Pendlerwege (MIV und Umweltverbund) um 10-15% aus.

AuBerdem ist theoretisch auch eine Reduzierung der Annahmen zur Gebiets-
entwicklung moglich, die im Ergebnis zu einer Minderung der Verkehrszunahmen
im Untersuchungsbereich bei Personenfahrten und Schwerverkehrsfahrten
fuhren kann.
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Sollten diese Veranderung nicht erreicht werden oder bei den Verkehrsteilneh-
mern keine Akzeptanz finden, dann konnte die im Prognose-Nullfall 2035 zu-
grundegelegte Minderung des MIV nicht eintreten und es wiirden deutlich mehr
Pkw auf den StralRen unterwegs sein. Es ware dann im worst case mit einer Erho-
hung der Verkehrsnachfrage im MIV in einer GroRenordnung von ca. 30 %-35%
gegenuber dem Prognose-Nullfall 2035 zu rechnen. Diese Entwicklung konnte
dann aus heutiger Sicht wie eine Trendentwicklung eintreten und wird hier als
Trendszenario bezeichnet und zu Vergleichszwecken aufgezeigt.

Die Umlegung der Verkehrsnachfrage auf das gleiche Verkehrsangebot wie im
Nullfall 2035 zeigt nur die Wirkungen, die sich aus der geanderten Modal-Split-
Annahme ergeben. Es lassen sich die Verkehrsmengen fiir den Prognose-Nullfall
in der Worst case Entwicklung (Trendentwicklung) fiir den Untersuchungsbereich
ablesen. In Plan 46 sind die Kfz-Belastungen {iber 24 Stunden im DTVw (Plan 47
Differenzplan zum Nullfall 2035) und in Plan 48 die Schwerverkehrsfahrten fiir
alle Fahrzeuge iiber 3,5 t abgebildet (Plan 49 Differenzplan zum Nullfall 2035).

Folgende Querschnitte werden fiir den Vergleich mit dem Prognose Nullfall als
mafRgeblich herausgegriffen.

L 1084 Ebnater Steige 12.200 1.170 14.700 1.060 7% 20% -9%
L 1084 Heidenheimer StralRe 13.200 1.290 16.400 1.180 7% 24% -9%
B 19 nordlich AS Unterkochen 25.300 2.370 30.600 2.220 7% 21% -6%
B 19 siidlich AS Unterkochen 21.700 2.190 25.700 2.040 8% 18% -7%
B 19 nordlich AS Oberkochen Nord ~ 21.700 2,190 25.700 2.040 8% 18% -71%
B 29a Umfahrung Ebnat 9.300 980 10.400 880 8% 12% -10%
L 1080 Himmlinger Steige 6.600 260 9.500 360 4% 44% 38%

110.000 133.000

Tab. 7: Verkehrsmengen Prognose-Nullfall 2035 (Trend)

Fiir die Ebnater Steige werden hier 2.500 Kfz/d mehr ermittelt und ein Wert mit
14.700 Kfz/d erreicht, der gegeniiber dem Bestand um rd. 13% hoher liegt bzw.
gegenuber dem Nullfall um rd. 20%. Im Durchschnitt aller gewahlten Vergleichs-
querschnitte konnte sich im Trend eine Erhohung um 21 % aller Kfz-Fahrten
gegeniiber dem Nullfall 2035 ergeben, wahrend die Lkw-Fahrten auf den Ver-
gleichsquerschnitten wieder etwas abnehmen konnten, da die Streckenwider-
stande durch die deutliche Pkw-Erhohung auch gewachsen sind und dadurch
Lkw-Fahrten verdrangt werden.
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10.4 Planfallbewertungen

Aufbauend auf dem Prognose Nullfall im Umwelt-Szenario werden sechs ver-
schiedene Planfalle mit veranderten Netzangeboten im StraRennetz gebildet und
in Verbindung mit dem Umwelt-Szenario bewertet.

Die Planfalle werden fiir den Zeitraum vor- und nachmittags getrennt fiir Kfz und
SV berechnet und fiir den DTVw im StraRennetz (Querschnittbelastungen) und mit
den Differenzen zum Prognose Nullfall dargestellt. Die Auswirkungen auf mogli-
che Verlagerungseffekte werden in den Differenzplanen erkennbar und erlautert.

Auf dieser Grundlage werden die verkehrlichen Wirkungen der folgenden Planfal-
le untersucht und bewertet, die die maRBgeblichen Wirkungen der oben unter-
suchten Trassenvarianten darlegen:

» Variante 1: Ausbau Bestandstrasse.

» Variante 2: Tunnelausbau bestandsnah.

» Variante 3: Offene Trasse ortsnah nach Cluster 19.1.
» Variante 4: Tunneltrasse ortsnah nach Cluster 19.2.
» Variante 5: Tunneltrasse ortsfern nach Cluster 32.4.

» Variante 6: Offene Trasse ortsfern nach Cluster 44.3.

10.4.1 Planfall 1 - Ausbau Bestandstrasse

Das Verkehrsnetz der Variante 1 wird in Plan 50 dargestellt. Es zeigt sich im Plan-
ausschnitt, dass im Planfall 1 das gleiche Verkehrsnetz wie im Bestand zur Verfii-
gung steht. Es wird lediglich angenommen, dass der Ausbau der StralRen aus-
reichend fiir die Leistungsfahigkeit erfolgen wird, damit keine erheblichen Stre-
ckenwiderstande zu Verdrangungsverkehr fiihren.

Die Ergebnisse der Verkehrsberechnungen werden in den Planen 51 (Kfz/d) und
52 (Differenzen) fur den Kfz-Verkehr sowie 53 (SV/d) und 54 (Differenzen) fiir den
Schwerverkehr dokumentiert. Fiir ausgewahlte Streckenabschnitte werden die
folgenden Querschnittbelastungen wie folgt ermittelt:
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1 L1084 Ebnater Steige 12200 1170 15.700 1.530 10% 29% 31%
2 L1084 Heidenheimer StraBe 13.200 1.290 16.300 1.630 10% 23% 26%
3 B 19 nordlich AS Unterkochen 25300 2370 25.500 2.550 10% 1% 8%
4 B 19 siidlich AS Unterkochen 21700 2.190 21.900 2.220 10% 1% 1%
5 B 19 nordlich AS Oberkochen Nord  21.700 2.190 21.900 2220 10% 1% 1%
6 B 29a Umfahrung Ebnat 9.300 980 12.600 1310 10% 35% 34%
7 L1080 Himmlinger Steige 6.600 260 5.500 140 3% -17% -46%

110.000 10.450 119.400

Tab. 8: verkehrsmengen Planfall Variante 1 - Ausbau Bestandstrasse

Plan 55

Plan 56-59

Durch die gewahlte Variante wird in der Ortslage keine Entlastung erzielt, der
Verkehr steigt vielmehr um rd. 3.500 Kfz/d (rd. 29%) auf 15.700 Kfz/d bzw. rd. 350
SV-Fahrten/d (rd.31%) auf der Ebnater Steige bzw. 26% in der Ortsdurchfahrt an.
Auch der Schwerverkehr steigt auf einen 10%-Anteil an. Nur die L 1080 kann um
rd. 17% entlastet werden.

Mit den Ergebnissen wird deutlich, dass ein Ausbau der Bestandsstrecke zu
erheblichen Mehrbelastungen in Unterkochen fihren wird.

10.4.2 Planfall 2 - Tunnelausbau bestandsnah

Das Verkehrsnetz der Variante 2 wird in Plan 55 dargestellt. Es zeigt sich im
Planausschnitt, dass im Planfall 2 das gleiche Verkehrsnetz wie im Bestand zur
Verfiigung steht, nur mit einer Tunnelverbindung zwischen Ebnat und Unterko-
chen, wobei die Bestandstrecke als Radachse aufrechterhalten werden kann ud
ggf. auch fiir den Busverkehr, der allerdings auch durch den Tunnel schneller
unterwegs sein kann und die Ortslage Unterkochen weiterhin direkt erreichen
kann. Es wird auch hier angenommen, dass der Ausbau der StraRen, insbesonde-
re der Knotenpunkte in Unterkochen, ausreichend fiir die Leistungsfahigkeit
erfolgen wird, damit keine erheblichen Streckenwiderstande zu Verdrangungs-
verkehr fuhren. AuRerdem wird angenommen, dass der Widerstand der Tunnel-
strecke bei maximal 3% Langsneigung geringer als im Planfall 1 ist.

Die Ergebnisse der Verkehrsberechnungen werden in den Planen 56 (Kfz/d) und
57 (Differenzen) fuir den Kfz-Verkehr sowie 58 (SV/d) und 59 (Differenzen) fir den
Schwerverkehr dokumentiert. Fiir ausgewahlte Streckenabschnitte werden die
folgenden Querschnittbelastungen wie folgt ermittelt:
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1 L1084 Ebnater Steige 12.200 1170 16.600 1.590 10% 36% 36%
2 L1084 Heidenheimer StralRe 13.200 1.290 18.000 1790 10% ‘ 36% 39%
3 B 19 nordlich AS Unterkochen 25300 2370 26.400 2.580 10% 4% 9%

4 B 19 slidlich AS Unterkochen 21700 2.190 21.900 2.260 10% ‘ 1% 3%

5 B19 nordlich AS Oberkochen Nord ~ 21.700 2.190 21.900 2.130 10% 1% -3%
6 B 29a Umfahrung Ebnat 9.300 980 13.500 1.380 10% ‘ 45% 41%
7 L1080 Himmlinger Steige 6.600 260 4.800 130 3% -27% -50%

110.000 10.450 123.100

Tab. 9: Verkehrsmengen Planfall Variante 2 - Tunnelausbau bestandsnah

Plan 60

Plan 61-64

Durch die gewahlte Variante wird in der Ortslage keine Entlastung erzielt, der
Verkehr steigt vielmehr um rd. 4.400 Kfz/d (rd. 36%) auf 16.600 Kfz/d bzw. rd. 420
SV-Fahrten/d auf der Ebnater Steige bzw. 26% in der Ortsdurchfahrt an. Auch der
Schwerverkehr steigt auf einen 10%-Anteil an. Nur die L 1080 kann um rd. -27%
(-50 % im SV) entlastet werden.

Mit den Ergebnissen wird deutlich, dass eine Tunnelvariante bestandsnah in
Unterkochen zu erheblichen Mehrbelastungen fiihren wird.

10.4.3 Planfall 3 - Offene Trasse ortsnah nach Cluster 19.1

Das Verkehrsnetz der Variante 3 wird in Plan 60 dargestellt. Im Planausschnitt ist
der Entfall der L 1084 zwischen Ebnat und Unterkochen und die neue Verbindung
am ostlichen und siidlichen Ortstand entlang zur B 19 zu erkennen. Der bestehen-
de Anschluss Unterkochen muss in dieser Variante fiir die Erreichbarkeit von
Unterkochen erhalten bleiben. Das innerortliche Netz in Unterkochen wird weit-
gehend in der Funktion herabgestuft auf die innerortlichen Verbindungs- und
ErschlieBungsfunktionen.

Die Ergebnisse der Verkehrsberechnungen werden in den Planen 61 (Kfz/d) und
62 (Differenzen) fur den Kfz-Verkehr sowie 63 (SV/d) und 64 (Differenzen) fuir den
Schwerverkehr dokumentiert. Fiir ausgewahlte Streckenabschnitte werden die
folgenden Querschnittbelastungen wie folgt ermittelt:

1 L1084 Ebnater Steige 12.200 1170 14.100 1.440 10% 16% 23%
2 L1084 Heidenheimer StraRe 13.200 1.290 7.500 570 8% ‘ -43% -56%
3 B 19 nordlich AS Unterkochen 25300 2370 24.800 2.450 10% -2% 3%
4 B 19 slidlich AS Unterkochen 21700 2.190 27.600 2.750 10% ‘ 27% 26%
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5 B 19 nordlich AS Oberkochen Nord 21700 2.190 22.400 2.290 10% 3% 5%
6 B 29a Umfahrung Ebnat 9.300 980 11.100 1.220 11% 19% 24%
7 L1080 Himmlinger Steige 6.600 260 6.300 190 3% -5% -27%

110.000 10.450 113.800 10.910 10%

Tab. 10: verkehrsmengen Planfall Variante 3 - Offene Trasse ortsnah nach Cluster 19.1

Plan 65

Plan 66-69

Die neue Streckenverbindung wird von rd. 14.100 Kfz/d (1.440 SV/d) genutzt
werden, dies sind gegeniuiber dem Nullfall auf der Ebnater Steige ca. 16% mehr
Kfz-Fahrten und 23% mehr SV-Fahrten.

Durch die gewahlte Variante wird der gesperrte Streckenabschnitt vollstandig
und die weitere Ortslage in Unterkochen deutlich auf bis zu 7.500 Kfz/d (-43%)
entlastet. Die B19 erfahrt auf dem Abschnitt siidlich der AS Unterkochen eine
erhebliche Verkehrszunahme um rd. 5.900 Kfz/d (+27%) bzw. rd. 560 SV/d (+26%),
die vermutlich nicht ohne einen entsprechenden Ausbau des Streckenabschnitts
moglich sein wird.

Mit den Ergebnissen wird deutlich, dass eine Sperrung der heutigen Ebnater
Steige zu einer deutlichen Entlastung in Unterkochen beitragen kann, dass aber
der Anschluss an die B 19 liber die AS Unterkochen fiir die ErschlieBung unerlass-
lich ist und insofern auf dem heutigen Hauptstralennetz auch weiterhin eine
ortsubliche Verkehrsbelastung fiir den Quell- und Zielverkehr verbleibt.

10.4.4 Planfall 4 - Tunneltrasse ortsnah nach Cluster 19.2

Das Verkehrsnetz der Variante 4 wird in Plan 65 dargestellt. Im Planausschnitt ist
der Entfall der L 1084 zwischen Ebnat und Unterkochen und die neue Trasse zu
sehen, die in Tunnellage die Verbindung zur B 19 ermoglicht. Der bestehende
Anschluss Unterkochen muss in dieser Variante fiir die Erreichbarkeit von Unter-
kochen erhalten bleiben. Das innerortliche Netz in Unterkochen wird weitgehend
in der Funktion herabgestuft auf die innerortlichen Verbindungs- und Erschlie-
RBungsfunktionen. Die bestehende Ebnater Steige wird fiir Bus- und Radverkehr
nutzbar sein.

Die Ergebnisse der Verkehrsberechnungen werden in den Planen 66 (Kfz/d) und
67 (Differenzen) fur den Kfz-Verkehr sowie 68 (SV/d) und 69 (Differenzen) fir den
Schwerverkehr dokumentiert. Fiir ausgewahlte Streckenabschnitte werden die
folgenden Querschnittbelastungen wie folgt ermittelt:
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L 1084 Ebnater Steige 12.200 1.170 15.300 1.420 9% 25% 21%
L 1084 Heidenheimer StralRe 13.200 1.290 7.600 610 8% -42% -53%
B 19 nordlich AS Unterkochen 25300 2.370 25.000 2.430 10% -1% 3%

B 19 siidlich AS Unterkochen 21.700 2.190 28.100 2.700 10% 29% 23%
B 19 nordlich AS Oberkochen Nord ~ 21.700 2.190 22.500 2.280 10% 4% 4%

B 29a Umfahrung Ebnat 9.300 980 12.200 1.200 10% 31% 22%
L 1080 Himmlinger Steige 6.600 260 5.800 210 4% -12% -19%

110.000 10.450 116.500 10.850

Plan 70

Tab. 11: Verkehrsmengen Planfall Variante 4 - Tunneltrasse ortsnah nach Cluster 19.2

Die neue Streckenverbindung wird von rd. 15.300 Kfz/d (1.420 SV/d) genutzt
werden, dies sind gegenuiber dem Nullfall auf der Ebnater Steige ca. 25% mehr
Kfz-Fahrten und 21% mehr SV-Fahrten.

Durch die gewahlte Variante wird der gesperrte Streckenabschnitt fast voll-
standig bis auf wenige Busfahrten und die weitere Ortslage in Unterkochen
deutlich auf bis zu 7.600 Kfz/d (-42%) entlastet. Die B19 erfahrt auf dem Abschnitt
suidlich der AS Unterkochen eine erhebliche Verkehrszunahme um rd. 6.400 Kfz/d
(+29%) bzw. rd. 540 SV/d (+23%), die vermutlich nicht ohne einen entsprechenden
Ausbau des Streckenabschnitts moglich sein wird.

Mit den Ergebnissen wird deutlich, dass eine Sperrung der heutigen Ebnater
Steige zu einer deutlichen Entlastung in Unterkochen beitragen kann, dass aber
der Anschluss an die B 19 iiber die AS Unterkochen fiir die ErschlieBung unerlass-
lich ist und insofern auf dem heutigen HauptstralRennetz auch weiterhin eine
ortsubliche Verkehrsbelastung fiir den Quell- und Zielverkehr verbleibt. Die
Belastung auf der Neubaustrecke ist in Planfall 4 ahnlich zu Planfall 3, da hier der
Widerstand durch die geringe Langsneigung ebenfalls gering ist und die Befahr-
barkeit zligig erfolgen kann, auch wenn die zulassige Geschwindigkeit im Tunnel
niedriger ausfallen wird als bei einer offenen Strecke.

10.4.5 Planfall 5 - Tunneltrasse ortsfern nach Cluster 32.4

Das Verkehrsnetz der Variante 5 wird in Plan 70 dargestellt. Im Planausschnitt ist
der Entfall der L 1084 zwischen Ebnat und Unterkochen und die neue Trasse zu
sehen, die in Tunnellage die Verbindung zur B 19 ermoglicht, allerdings mit An-
schlusspunkt etwas stidlicher als in Planfall 4. Der bestehende Anschluss Unter-
kochen muss in dieser Variante fur die Erreichbarkeit von Unterkochen erhalten
bleiben. Das innerortliche Netz in Unterkochen wird weitgehend in der Funktion
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herabgestuft auf die innerortlichen Verbindungs- und ErschlieBungsfunktionen.
Die bestehende Ebnater Steige wird fur Bus- und Radverkehr nutzbar sein.

Die Ergebnisse der Verkehrsberechnungen werden in den Planen 71 (Kfz/d) und
72 (Differenzen) fiir den Kfz-Verkehr sowie 73 (SV/d) und 74 (Differenzen) fiir den
Schwerverkehr dokumentiert. Fiir ausgewahlte Streckenabschnitte werden die
folgenden Querschnittbelastungen wie folgt ermittelt:

1 L1084 Ebnater Steige 12.200 1170 15.000 1.430 10% 23% 22%
2 L1084 Heidenheimer StraBe 13.200 1.290 7.500 560 7% -43% -57%
3 B 19 nordlich AS Unterkochen 25300 2370 23.400 2.410 10% -8% 2%

4 B 19 siidlich AS Unterkochen 21.700 2.190 25.800 2.680 10% 19% 22%
5 B 19 nordlich AS Oberkochen Nord 21700 2.190 22.700 2320 10% 5% 6%

6 B 29a Umfahrung Ebnat 9.300 980 11.900 1.200 10% 28% 22%
7 L1080 Himmlinger Steige 6.600 260 6.600 230 3% 0% -12%

110.000 10.450 112.900

Tab. 12: Verkehrsmengen Planfall Variante 5 - Tunneltrasse ortsfern nach Cluster 32.4

Die neue Streckenverbindung wird von rd. 15.000 Kfz/d (1.430 SV/d) genutzt
werden, dies sind gegeniiber dem Nullfall auf der Ebnater Steige ca. 23% mehr
Kfz-Fahrten und 22% mehr SV-Fahrten und damit in etwa die gleichen Belastun-
gen wie in Planfall 4, wodurch deutlich wird, dass die Lage des Anschlusspunktes
in diesem Abstand nur geringe Auswirkungen auf die Verkehrsmengen hat.

Durch die gewahlte Variante wird der gesperrte Streckenabschnitt fast voll-
standig bis auf wenige Busfahrten und die weitere Ortslage in Unterkochen
deutlich auf bis zu 7.500 Kfz/d (-43%) entlastet. Die B19 erfahrt auf dem Abschnitt
stidlich der AS Unterkochen eine erhebliche Verkehrszunahme um rd. 4.100 Kfz/d
(+19%) bzw. rd. 500 SV/d (+22%), die vermutlich nicht ohne einen entsprechenden
Ausbau des Streckenabschnitts moglich sein wird.

Mit den Ergebnissen wird deutlich, dass eine Sperrung der heutigen Ebnater
Steige zu einer deutlichen Entlastung in Unterkochen beitragen kann, dass aber
der Anschluss an die B 19 iiber die AS Unterkochen fiir die ErschlieBung unerlass-
lich ist und insofern auf dem heutigen HauptstralRennetz auch weiterhin eine
ortsubliche Verkehrsbelastung fiir den Quell- und Zielverkehr verbleibt. Die
Belastung auf der Neubaustrecke ist in Planfall 5 ahnlich zu Planfall 3 und 4, da
hier der Widerstand durch die geringe Langsneigung ebenfalls gering ist und die
Befahrbarkeit zugig erfolgen kann, auch wenn die zulassige Geschwindigkeit im
Tunnel niedriger ausfallen wird als bei einer offenen Strecke.
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10.4.6 Planfall 6 — Offene Trasse ortsfern nach Cluster 44.3

Das Verkehrsnetz der Variante 6 wird in Plan 75 dargestellt. Im Planausschnitt ist
im Unterschied zu den Planfallen 3 bis 5 zu erkennen, dass die Verbindung tuber
die L 1084 zwischen Ebnat und Unterkochen neben der neue Trasse, die offen
oder in Tunnellage die Verbindung zur B 19 ermaoglicht. Die heutige Ebnater Steige
wird in diesem Planfall fiir Fahrzeuge ab 3,5 t gesperrt (nur fiir Linienbusse frei).
Mit diesem Planfall soll untersucht werden, welche Wirkungen fiir Unterkochen
in dieser Fallkonstellation entstehen, die mit einigen untersuchten Clustervarian-
ten verbunden sind.

Der bestehende Anschluss Unterkochen muss in dieser Variante fiir die Erreich-
barkeit von Unterkochen weiter erhalten bleiben. Das innerortliche Netz in Unter-
kochen wird in der Funktion gegeniiber dem Vergleichsfall herabgestuft auf die
innerortlichen Verbindungs- und ErschlieBungsfunktionen, allerdings verbleibt
die Funktion der GemeindeverbindungsstraBe. Ob die bestehende Ebnater Steige
zusatzlich fuir den Radverkehr nutzbar sein wird, muss bei der spateren Planung
uberprift werden, da von keinem Umbau an der StraBe auszugehen ist.

Die Ergebnisse der Verkehrsberechnungen werden in den Planen 76 (Kfz/d) und
77 (Differenzen) fuir den Kfz-Verkehr sowie 78 (SV/d) und 79 (Differenzen) fiir den
Schwerverkehr dokumentiert. Fiir ausgewahlte Streckenabschnitte werden die
folgenden Querschnittbelastungen wie folgt ermittelt:

L 1084 Ebnater Steige 12.200 1170 8.600 80 1% -30% -93%
L 1084 Heidenheimer StralRe 13.200 1.290 10.100 460 5% -23% -64%
B 19 nordlich AS Unterkochen 25300 2370 23.100 2.410 10% -9% 2%
B 19 siidlich AS Unterkochen 21.700 2.190 18.200 2.610 14% -16% 19%
B 19 nordlich AS Oberkochen Nord ~ 21.700 2.190 23.400 2340 10% 8% 7%
B 29a Umfahrung Ebnat 9.300 980 12.300 1.110 9% 32% 13%
L 1080 Himmlinger Steige 6.600 260 6.600 290 4% 0% 12%
B 29a neuer Albaufstieg = = 6.800 1340 20%

110.000 10.450 109.100

Tab. 13: Verkehrsmengen Planfall Variante6 - Offene Trasse ortsfern nach Cluster 44.3

Durch die gewahlte Variante verteilt sich der Verkehr auf zwei Aufstiegsstralien.
Die alte Ebnater Steige erhalt rd. 8.600 Kfz/d (-30%) bzw. 80 SV/d (-93%; nur fiir
Linienbusse frei) und die neue Trasse rd. 6.800 Kfz/d bzw. 1.340 SV/d. In der
Querschnittsumme aus beiden Aufstiegsstralen ergibt sich im Vergleich zum
Nullfall 2035 eine Zunahme um rd. +3.200 Kfz/d (+26%) bzw. rd. +250 SV/d (+21%)
und damit in etwa die gleichen Belastungen wie in Planfall 4 und 5, wodurch
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deutlich wird, dass die Lage des Anschlusspunktes an der B 19 Auswirkungen auf
das Gesamtnetz hat und ein erheblicher Verkehrsdruck auf die Verbindung durch
Unterkochen besteht, d.h. sobald die Verbindung geoffnet ist, wird die Verbin-
dung auch genutzt und der ‘Umweg’ liber die slidlich neu gebaute Trasse gemie-
den.

Die Wechselwirkungen zu L 1080 werden in diesem Planfall sichtbar, indem der
Schwerverkehr die Alternative verstarkt iiber die L 1080 wahlt und dort wieder
eine leichte Verkehrszunahme gegeniiber dem Vergleichsfall entsteht, die mit
Blick auf die absoluten Zahlen zwar nicht relevant ist, aber den Hinweis gibt, dass
auf diesen Effekt bei der weiteren Planung zu achten ist.

Durch die Aufteilung der Verkehrsmengen auf zwei Aufstiegsstrallen entsteht auf
der B 19 an keinem Querschnitt eine Erhohung, sodass ein Ausbau der B 19 in
diesem Fall als nicht erforderlich eingeschatzt wird.

Stadt Aalen mm
Albaufstieg bei Unterkochen MODUS CONSULT gm

Karlsruhe, 15.04.2023  Aalen Albaufstieg-VariantenauswahLwpd



Bericht 69

11. Kurzfassung - Ergebnis der Variantenauswahl

Durch den Ansatz der offenen Beteiligung und die Beriicksichtigung aller Lo-
sungsgedanken wird Raum geschaffen, alle denkbaren Losungen zu entwickeln
und in der Bewertung zu berticksichtigen. Es hat sich gezeigt, dass das grol3e
Interesse der Biirgerschaft nach dem offenen Aufruf zur Beteiligung lber die
Internetplattform der Stadt oder liber direkte Mails oder Post an die Stadt im
Ergebnis keine denkbare Losungsvariante unerwahnt gehalten hat. Gleichzeitig
ist durch den offenen Umgang mit allen Informationen und Entscheidungsschrit-
ten auf dem Weg zum Ergebnis keine Frage offen geblieben und eine breite
Akzeptanz fir den eingeschlagenen Weg erreicht worden.

Aus der Vielzahl an eingegangenen Biirgervorschlagen kristallisieren sich schnell
wenige Anschlusspunkte der Trasseniiberlegungen heraus, die als Grundlage fir
die Bildung von Clustern herangezogen werden. Es ist dabei fiir das friihe Pla-
nungsstadium noch unerheblich, ob diese Anschlusspunkte an der B 19, die
L 1084 oder die A 7 in der Lage um wenige hundert Meter unterschiedlich sind.
Aus den 91 theoretischen Clustern werden im Beteiligungsprozess 27 Cluster-
verbindungen aufgezeigt und fiir die Darstellung der moglichen Linienverbindun-
gen herangezogen werden.

Anhand einer Grobprifung werden 8 Cluster identifiziert, die den Planungszielen
nicht oder deutlich schlechter gerecht werden konnen, dass sie in der weiteren
Betrachtung nicht berlicksichtigt werden miissen.

Fur jedes Cluster werden maximal 4 Trassenverlaufe entwickelt, die nach den
Kriterien der Beeintrachtigung von FFH-Gebieten oder Fiihrung in Tunnellage
differenziert sind. Die Trassenlangen der jeweiligen Variante werden als vorlaufi-
ge Linie fur die weitere Beurteilung herangezogen. Es muss beachtet werden,
dass bei weiteren Planungsschritten der Linienverlauf und der Trassenlange noch
verandert werden kann und hier nur eine erste Abschatzung einer machbaren
Losung vorliegt.

Die 19 theoretisch moglichen und nach der ersten groben Auswahlrunde ver-
bleibenden Trassencluster, werden zeichnerisch dargestellt. In diesem Verlauf
werden Untervarianten der Trassencluster aussortiert, die z.B. zu steil gebaut
werden mussten. Insofern verbleiben noch 54 Trassierungsvarianten fur die sich
eine mogliche Trassierung ergibt. Aus Griinden der FFH-Betroffenheit fallen im
weiteren Verlauf viele Trassen aus, die offen durch FFH-Gebiete gelegt werden
miissen. Diese Varianten konnen in der Regel nicht zur Realisierung kommen, da
bei jedem Eingriff in ein FFH-Gebiet der Nachweis geflihrt werden muss, dass der
Eingriff nicht vermeidbar ist und dies kann bei diesem Auswahlprozess nicht
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gelingen, da es zumutbare Alternativen ohne Beeintrachtigung von FFH-Gebiets-
flachen gibt. Ein anderer Grund liegt darin, dass es fiir den Trassierungsverlauf,
bzw. die Wahl der Anschlusspunkte bessere Alternativen in anderen Clustern gibt,
sodass eine deutlich schlechtere Variante nicht weiter auszuarbeiten ist.

Im Resultat verbleiben nach dieser Vorausscheidung noch 30 Trassierungsvarian-
ten in 11 unterschiedlichen Clustern, die in Lage und Gelandeprofil sowie der
Nutzwertkriterien naher untersucht und geprift werden.

Die Zusammenfassung der einzelnen Ergebnisse stellt den Vergleich der zu
untersuchenden Varianten auf. Damit werden die ortsspezifischen Besonderhei-
ten, die Ziele zur Klimaneutralitdt, die angestrebten Anderungen im Angebot fiir
den Umweltverbund und die sich daraus ableitbaren moglichen Losungsansatze
fur die Varianten veranschaulicht. Die Varianten sind gegeniiber gestellt und die
Kriterien, die zum Ausscheiden der Varianten gefiihrt haben, sind erlautert.

Als Mittel der Variantenbewertung wird die Tabellenform der Nutzwert-Analyse
in Verbindung mit grafischen Darstellungen der Trassenlinien und den raumlich
zuordenbaren Beeinflussungen gewahlt.

Die Nutzwert-Analyse (auch Punktwertverfahren, Punktbewertungsverfahren oder
Scoring-Modell genannt) gehort zu den qualitativen Analysemethoden der Ent-
scheidungstheorie. Die Nutzwertanalyse ist eine Methodik, die die Entscheidungs-
findung bei komplexen Problemen rational unterstiitzen soll und wird tuberall
dort eingesetzt, wo eine Beurteilung auf Basis mehrerer quantitativer und quali-
tativer Kriterien, Zielen oder Bedingungen getroffen werden muss. Die Nutzwert-
analyse ist die Analyse einer Menge komplexer Handlungsalternativen mit dem
Zweck, die Elemente dieser Menge entsprechend den Praferenzen des Entschei-
dungstragers beziiglich eines multidimensionalen Zielsystems zu ordnen. Die
Abbildung der Ordnung erfolgt durch die Angabe der Nutzwerte (Gesamtwerte)
der Alternativen. Sie soll es ermoglichen, eine kompakte Kennzahl fiir den Nutzen
zu erhalten, ohne dabei an Transparenz zu verlieren.

Fur die letztlich verbleibenden Losungsvarianten werden Darstellungen im La-
geplan ohne Uberlagerungen mit anderen Varianten innerhalb eines Clusters
angefertigt. Die Plane 27 bis 37 zeigen die einzelnen Clustervarianten lbersicht-
lich auf. Plan 37 zeigt dabei einen alternativen Trassenvorschlag, der im Zuge der
letzten Workshops eingebracht wurde und insofern als Beispiel fiir eine leichte
Abwandlung der Losungsvarianten dient, die auch bei jeder anderen Variante
vorgenommen werden konnte, um ggf. bessere Ergebnisse zu erzielen.

Das Ergebnis der Nutzwertanalyse ist fiir die 20 Varianten mit den meisten Be-
wertungspunkten dokumentiert. So konnen die einzelnen Abweichungen in-
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nerhalb eines Kriteriums nachvollzogen und im Verhaltnis zu den anderen Va-
rianten bewertet werden. Es zeigen sich in der Summe Werte zwischen 437 und
635 Punkten von maximal erreichbaren 760 Punkten, und damit durchaus eine
Bandbreite, die es deutlich erkennen lasst, dass weitere Varianten maoglicher-
weise denkbare Losungen sein konnen, aber in ihren Wirkungen nicht an die
bereits bewerteten Varianten herankommen werden.

Innerhalb der besten 20 Varianten befindet sich auch die Bewertung der
Bestandstrasse als ReferenzgrofRe und die Bewertung eines Ausbaus der Bestand-
strasse in offener Fliihrung mit der Kennung 1.1 oder als Tunnellosung mit der
Kennung 1.2. Damit eine erste Eingrenzung der Vielzahl an moglichen Losungs-
varianten abgeschlossen werden kann, wird die Annahme getroffen, dass eine
Variante, die weniger Punkte als die derzeitige Bestandstrasse erzielt, nicht in der
engeren Wahl sein kann. Insofern werden die ersten 14 Losungsvarianten und die
Bestandstrasse als ReferenzgroRe ausgewahlt, im weiteren Bewertungsprozess
gegenubergestellt zu werden.

In den letztendlich verbliebenen 15 Trassenvarianten sind 8 Trassenvarianten in
ihrer Lage und den bautechnischen Aufwendungen im Ergebnis so ahnlich, dass
nur zwei ‘Hauptvarianten’ aus diesen 8 Trassenvarianten detailliert bewertet
werden miissen und 6 Trassenvarianten damit abgedeckt sind, sodass am Ende
noch 9 Trassenvarianten und eine alternative Losung (45.4a) einer genaueren
Bewertung in Erganzung zur Nutzwertanalyse unterzogen werden.

Zum Zweck einer ReferenzgrofRe wird die Trassenvariante 1.1 fiir den regelkonfor-
men Ausbau der Bestandstrasse bei der detaillierten Bewertung vorangestellt,
die nach der Nutzwertanalyse knapp schlechter als die vorhandene Strecke
abschneidet, aber fiir den Vergleich mit den anderen Varianten herangezogen
werden soll, auch wenn eine Losung mit Ortsdurchfahrt Unterkochen aus der
Biirgerbeteiligung abgelehnt wird.

Die zur Bewertung einbezogenen 10 Trassenvarianten (inkl. einer alternativen
Trassenfiihrung fiir das Cluster 45.4) werden in den Workshops ausfiihrlich be-
trachtet und hinsichtlich der positiven und negativen Folgeerscheinungen unter
Einbeziehung der ortlichen Situation bewertet. Damit geht diese Bewertung liber
die formale Vorauswahl aus der Nutzwertanalyse hinaus und stellt eine Gesamt-
bewertung dar, die als Ergebnis der Variantenbewertung zu verstehen ist.

Bei der Bewertung der Trassenvarianten kommt es in der Diskussion vor allem
auf die vereinbarten Planungsziele an, die mit der Trassenplanung verbunden
sind. Die folgenden Planungsziele haben sich aus dem Beteiligungsprozess als
mafRgeblich herausgestellt:
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1- Verbindung zwischen B 19 und A7

» Das Planungsziel besteht in einer attraktiven Verbindung zwischen der B 19 und der A7 mit
wenigen Verknipfungspunkten.

2- Entlastung der Ortsdurchfahrt Unterkochen

» Die Ortsdurchfahrt Unterkochen soll vom Durchgangsverkehr entlastet werden.

3- Vermeidung von negativen Folgeeffekten in der Nachbarschaft

» Durch die neue Verbindung zwischen der B 19 und der A 7 sollen keine wesentlichen Mehr-
belastungen auf derzeit unkritischen StraBenabschnitten in der nahen Umgebung hervor-
gerufen werden.

4- Fihrung Uber leistungsfahige StraBen und Knotenpunkte

» Der Streckenverlauf und die Knotenpunkte der neuen Verbindung sollen leistungsfahig
dimensioniert werden konnen.

5- Trassierung sollte nach Regelwerken moglich sein

» Die Langsneigung zum Beispiel, sollte bei offener Trassierung 6,0% und bei Tunnelabschnit-
ten 4% nicht Gberschreiten (trassierungstechnisch werden deshalb vorlaufig 5,5% bzw. 3%
gewahlt).

6- Forderung des Radverkehrs

» Die Fahrradinfrastruktur muss zwischen Ebnat und Unterkochen verbessert werden und die
Nutzung der Radverkehrsangebote soll durch die Planung nicht beeintrachtigt werden.

7- Forderung des OPNV

» Das OPNV-Angebot darf durch die Planung nicht negativ beeinflusst werden und Moglich-
keiten zur besseren Nutzung sollen weiter entwickelt werden.

8- Minimaler Eingriff in Natur und Landschaft

» Durch die Planung wird kein Eingriff in Natura 2000 - Schutzgebiete hervorgerufen, die
Versiegelung wird minimiert und das Landschaftsbild wird nicht wesentlich verandert.
Faunistische Eingriffe werden minimiert und ausgeglichen.

9- Mehrbelastung durch Verkehrslarm vermeiden

» Die Verlarmung Ruhiger Gebiete soll minimiert werden und die Belastung von Wohnflachen
darf die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung nicht iiberschreiten.

10- Die MaRRnahme unterstuitzt die Ziele zur Verkehrswende.

» Die Mobilitatsangebote werden gleichrangig betrachtet und die Dimensionierung der StralRe

wird am Bedarf nach Erreichen der Verkehrswende orientiert.
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Bericht 73

In der engeren Wahl verbleiben nach der Biirgerbeteiligung lediglich die An-
schlusspunkte 2 und 3 an der B 19 oder geeignete Zwischenlosungen, die sich im
weiteren Planungsprozess ergeben konnen. Als Anschlusspunkt ergibt sich der
Punkt 5 an der L 1084, d.h. der Anschluss an die bestehende Ortsumfahrung von
Ebnat.

Als Trassenlage zwischen den herausgearbeiteten Anschlusspunkten wird eine
Tunnellage als einzige Losung angesehen, um den Hohenunterschied landschaft-
lich und verkehrstechnisch gunstig bewaltigen zu konnen.

Aufgrund der Abgrenzungen der FFH-Gebiete und dem Ziel, keine FFH-Gebietsfla-
che zu beruhren, besteht zwar theoretisch die Moglichkeit eine Trassenfiuhrung
am sudlichen Ortsrand von Unterkochen mit den Trassenvarianten 19.2 (Plan 30)
oder 32.2 (Plan 33), die nach Bewertung der Planungsziele und Nutzwerte grund-
satzlich gut abschneiden, diese Losungen werden aber aufgrund der Ortsnahe
und der damit verbundenen erheblichen Beeintrachtigungen abgelehnt.

Mit der Variante 45.4 a wird in Plan 37 eine Alternative aufgezeigt, um deutlich zu
machen, dass es bei jeder der untersuchten Trassenvarianten noch Optimie-
rungspotenzial gibt, welches allerdings auch wieder zu anderen Konflikten oder
Einschrankungen fiihren kann, sodass eine abschlieBende Festlegung auf eine
Trasse auf Basis der vorliegenden Informationen nicht moglich ist.

Es verbleiben insofern nur die zwei Trassenvarianten mit einem Tunnel unter
dem FFH-Gebiet:

> 32.4 (ab Punkt 2 oder 2a) dargestellt in Plan 35 und

»  45.4 (ab Punkt 3) dargestellt in Plan 36.
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