STADT AALEN
VEP/Mobilitatskonzept 2030

Teil: OPNV
(Stand Dezember 2014)

VORABZUG

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart

BERNARD

GRUPPE



Stadt Aalen

VEP/Mobilitatskonzept 2030

Teil: OPNV
(Stand Dezember 2014)

VORABZUG

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart

L:\4414_AA\OEV\VEP AA_BERICHT OPNV_V33.DOCX (11.12.2014)



Impressum

Auftraggeber Stadt Aalen
Marktplatz 30
73430 Aalen

Auftragnehmer DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Beratende Ingenieure VBI

fur Verkehrs- und Strallenwesen
Rathausplatz 2-8

73432 Aalen

Telefon (0 73 61) 57 07-0

Telefax (0 73 61) 57 07-77

Internet: www.brenner-ingenieure.de

E-Mail: info@brenner-ingenieure.de

Bearbeiter Dipl.-Ing Ulrich NoRwitz

Dipl.-Ing. Frank Reichersdérfer

Aalen, 11.12.2014

L:\4414_AA\OEV\VEP AA_BERICHT OPNV_V33.DOCX (11.12.2014)



Stadt Aalen VEP/Mobilitatskonzept 2030
OPNV

INHALT

1 ANALYSE DES STATUS QUO
1.1 Verkehrsmittelwahlverhalten (Modal Split)
1.1.1 Analyse 1993
1.1.2 Ist-Zustand (Analyse 2013)
1.2 Offentlicher Personennahverkehr
1.2.1 Bestandsaufnahme
2 HANDLUNGSFELDER / ANSATZPUNKTE OPNV
2.1 Vorbehaltsnetz OPNV
2.2 Angebot
2.2.1 Transparente Netzgestaltung
2.2.2 Drei zentrale Innenstadt-Haltepunkte
2.2.3 Schwachverkehrskonzept

N o oA BB BA NN A A A

2.2.4 Bedienungskonzeption Hochschule
2.2.5 Einheitlicher und dichter Takt des Gesamtangebots bei gleichzeitigem Abbau von

Parallelverkehr 8
2.2.6 Vernetzung mit Region 9
2.3 Weiche Faktoren 10
2.3.1 Fahrgastinformation 10
2.3.2 Infrastruktur 12
2.3.3 Marketing (Tarif) / Mobilitdtsmanagement 13
2.3.4 Betrieb 15
2.4 Stéarkere Kooperation Verkehrsunternehmen 17
3 REALISIERUNGSKONZEPT OPNV 18
3.1 Grindung einer ostalbkreisweiten Verbundgesellschaft 19
3.2 Einfuhrung eines Carsharing - Konzepts 20
3.3 Einrichtung von zusatzlichen SPNV-Haltepunkten 24
3.4 Neugestaltung von Bushaltestellen 25
3.5 Einrichtung von Durchmesserlinien 26
3.6 Fahrgastinformation 27
3.7 Barrierefreiheit 28
3.8 Mobilitatsverbund 29
3.9 Tarifentwicklung 31
3.10 Foérderung des Mobilitatsverbundes als kommunale verkehrspolitische
Aufgabenstellung 32

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart I

L:\4414_AA\OEV\VEP AA BERICHT OPNV_V33.DOCX (11.12.2014)



Stadt Aalen VEP/Mobilitatskonzept 2030

OPNV

4 ZUSAMMENFASSUNG OPNV 33
4.1 Organisatorische Mallnahmen 33

4.2 Malinahmen im Angebot 33

4.3 Malnahmen Fahrgastinformation 33

4.4 Infrastrukturelle MalRnahmen 34

4.5 Tarifliche Malknahmen 34

4.6 Verkehrspolitische Mallnahmen 34

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart |

L:\4414_AA\OEV\VEP AA BERICHT OPNV_V33.DOCX (11.12.2014)



Stadt Aalen

VEP/Mobilitatskonzept 2030

ANLAGEN

OPNV

(Die Anfangsziffern weisen auf die zugehoérigen Textkapitel hin.)

Anlage 1.1-1
Anlage 1.1-2
Anlage 1.2-1
Anlage 1.2-2
Anlage 1.2-3

Anlage 2.2-1
Anlage 2.2-2
Anlage 2.2-3
Anlage 2.2-4
Anlage 2.2-5
Anlage 2.2-6
Anlage 2.2-7
Anlage 2.2-8
Anlage 2.2-9
Anlage 2.2-10
Anlage 2.2-11

Anlage 2.2-12

Anlage 2.2-13
Anlage 2.2-14

Anlage 2.2-15
Anlage 2.2-16

Entwicklung des Modal Split seit 1993
Modal Split der Bezirke
Gesamt-Verkehrsliniennetz
Liniennetzplan Aalen, Fa. OVA
Ergebnisse Haushaltsbefragung, OPNV

Empfehlung von Durchmesserverbindungen

Einrichtung neue Haltestelle ,Hbf. Ost/Finanzamt"

Ubersicht zentrale Innenstadt-Haltepunkte Gmiinder Torplatz, ZOB
und Ellwanger Torplatz

Anschluss-Situation Bus auf Bahn am Hbf. Aalen
Anschluss-Situation Bahn auf Bus am Hbf. Aalen

ErschlieRung der Hochschule Aalen durch den OPNV im Status Quo
ERLAUTERUNG Anlagen 2.2-7 - 16

Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von ZOB nach Hofherrnweiler
Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von ZOB nach Unterrombach
Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von Hofherrnweiler, Spagenfeld
nach Aalen, Zentrum

Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von Unterrombach, Kirche

nach Aalen, Zentrum

Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von Wasseralfingen, Séngerhalle
nach Fachsenfeld

Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von Fachsenfeld, Rathaus

nach Wasseralfingen

Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von ZOB nach Wasseralfingen
Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von Wasseralfingen, Stefanuskirche
nach Aalen, Zentrum

Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von ZOB nach Unterkochen
Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von Unterkochen, Bahnhof

nach Aalen, Zentrum

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 1}

L:\4414_AA\OEV\VEP AA_BERICHT OPNV_V33.DOCX (11.12.2014)



Stadt Aalen VEP/Mobilitatskonzept 2030
OPNV

Anlage 2.3-1 Beispiel Gesamt-Liniennetzplan (Kiel)

Anlage 2.3-2 Beispiel Haltestellenlbersichtsplan (Kassel) und Haltestellenumge-
bungsplan (Karlsruhe)

Anlage 2.3-3 Beispiel einheitliche Haltestellenausstattung mit Fahrgastinformations-
Materialien (Nirtingen)

Anlage 2.3-4 Beispiel einer geplanten Mobilitatsstation in Offenburg

Anlage 2.3-5/6

Anlage 2.3-7/8

Anlage 2.3-9/10

Anlage 3.3-1
Anlage 3.3-2
Anlage 3.3-3

Anlage 3.4-1
Anlage 3.6-1

Anlage 3.6-2
Anlage 3.6-3
Anlage 3.7-1

Anlage 3.7-2

Anlage 3.8-1
Anlage 3.9-1

Preisdifferenz/Preisvergleich OV-Tarife Aalen mit vergleichbaren
Stadten — Fahrt Stadtteil 1. Ring > Zentrum
Preisdifferenz/Preisvergleich OV-Tarife Aalen mit vergleichbaren
Stadten — Fahrt auRenliegender Stadtteil > Zentrum
Preisdifferenz/Preisvergleich OV-Tarife Aalen mit vergleichbaren
Stadten — Fahrt auRenliegender Stadtteil > auenliegender Stadtteil

(max. Ausdehnung)

Lage und Einzugsgebiet geplanter SPNV-Haltepunkt Aalen Sid
Lage und Einzugsgebiet geplanter SPNV-Haltepunkt Aalen West
Lage und Einzugsgebiet geplanter SPNV-Haltepunkt Aalen Nord
(Lederhosen)

Ausstattungsmerkmale von Haltestellen je Kategorie

Beispiele Corporate Design des Karlsruher Verkehrsverbunds (KVV)
bzw. des Verkehrsverbunds Rhein-Neckar (VRN)

Beispiel Gesamtfahrplan Haltestelle Unterkochen, Wéhrstralle
Richtung Aalen, ZOB; Montag - Freitag

Beispiele Anzeige von Dynamischen Fahrgastinformationen (DFI)
Beispiele barrierefreier Haltestellen mit taktilen Leitstreifen
Beispiele optischer/akustischer Haltestellenankindigungen in
Fahrzeugen bzw. akustischer Fahrtankindigungen an Haltestellen
Ubersicht Mobilitatsverbund

Preisvergleich OstalbMobil mit Sondertarifen Aalen, Schwabisch

Gmiind und Ellwangen

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart v

L:\4414_AA\OEV\VEP AA BERICHT OPNV_V33.DOCX (11.12.2014)



Stadt Aalen VEP/Mobilitatskonzept 2030
OPNV

PLANE

(Die Anfangsziffern weisen auf die zugehoérigen Textkapitel hin.)

Plan 1.2-1 Raumliche und zeitliche ErschlieRungsqualitat
Plan 2.1-1 Vorbehaltsnetz OV

Plan 2.1-2 Vorbehaltsnetz OV inklusive FlachenerschlieBung
Plan 3.2-1 Entwicklung Mobilitatsstationen

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart \'

L:\4414_AA\OEV\VEP AA_BERICHT OPNV_V33.DOCX (11.12.2014)



Stadt Aalen VEP/Mobilitatskonzept 2030

1.1

111

1.1.2

ANL. 1.1-1

ANL. 1.1-2

R

OPNV

ANALYSE DES STATUS QUO
Verkehrsmittelwahlverhalten (Modal Split)
Analyse 1993

Die Analyse des Verkehrsmittelwahlverhaltens der Aalener Bevélkerung aus dem
Jahr 1993 weist einen Anteil von 55 % im MIV sowie 45 % im Umweltverbund (Ful3-
ganger, Radfahrer und OPNV zusammen) auf. Hierbei liegt der Anteil des FuRgan-
ger-Verkehrs bei 26 %, der Anteil des Rad-Verkehrs bei 14 %. Nur 5 % aller Wege
wurden 1993 mit dem OPNV zuriickgelegt.

Ist-Zustand (Analyse 2013)

Eine Analyse des Verkehrsmittelwahlverhaltens 20 Jahre spater weist einen Anteil
von 57 % im MIV sowie 43 % im Umweltverbund auf. Anlage 1.1-1 zeigt den Ver-
gleich im Modal Split zwischen der Analyse 1993 sowie den aktuell 2013 erhobenen
Werten.

Die Werte zeigen, dass der MIV-Anteil seit 1993 zu Lasten des Umweltverbundes
leicht (2 %) gestiegen ist. Insbesondere die Steigerung des Anteils der PKW-
Selbstfahrer von 40 % auf 47 % spiegelt den konstant hohen Stellenwert des PKW
im Untersuchungsgebiet wieder. Dies ist hauptséchlich auf die Siedlungsstruktur der
Stadt Aalen als Fl&dchenstadt zuriickzufiihren.

Der leichte Rickgang des Umweltverbund-Anteils ist hauptséchlich auf die Bereiche
Rad- und FuRganger-Verkehr zurtickzufihren. Hier konnte jeweils ein Rickgang der
Wegeanteile festgestellt werden (insgesamt 6 %). Der OPNV-Anteil hingegen hat
sich von 5 % auf 9 % nahezu verdoppelt, besitzt aber weiterhin Potenzial fiir zusatz-
liche Steigerungen.

Anlage 1.1-2 zeigt die Modal Split- Verteilung bezogen auf die Bezirke.
Unterdurchschnittliche OPNV-Anteile besitzen die Bezirke Wasseralfingen, Hittfeld,
Nordwesten und Sud/Triumphstadt mit Werten zwischen 5 % und 8 %. Auch die
Umweltverbund-Anteile liegen in den genannten Bezirken unter bzw. nur leicht tGber
dem Durchschnitt. Wasseralfingen und Std/Triumphstadt haben neben dem Bezirk
Unterrombach tberdies die héchsten MIV-Anteile mit Werten von tGber 60 %.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Aalen/Stuttgart 1
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Insgesamt hat es seit 1993 eine leichte Verlagerung von Wegeanteilen der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbunds hin zum MIV gegeben. Durch die stérkere Aktivie-
rung der zukinftigen Potenziale im OPNV, aber auch im Rad- und FuRgénger-
Verkehr, gilt es diesen Trend zu stoppen bzw. umzukehren.

Offentlicher Personennahverkehr
Bestandsaufnahme

Das heutige Angebot, das hauptséachlich durch die Firma OVA-Omnibusverkehr Aa-
len bestimmt wird (OVA betreibt 70 % aller im Untersuchungsgebiet verkehrenden
Linien), ist seit ca. 15 Jahren relativ konstant geblieben. Grundlage ist ein radiales
Busliniennetz mit im Zentrum endenden Linien.

Die weiteren Linien werden durch Regiobus Stuttgart (RBS; Regionalverkehr), die
Firma Beck&Schubert sowie durch die Firma Lang betrieben.

Der aktuelle Gesamt-Liniennetzplan (Stand 10/2010) sowie der Liniennetzplan der
Firma OVA (Stand 10/2012) sind in Anlage 1.2-1 bzw. Anlage 1.2-2 zur Information
beigeflgt. Wichtige Stadtbus-Linien verkehren in der Regel im 60min.-Takt, wobei
sich auf wichtigen Achsen durch Uberlagerung von Linien ein 20min.-Takt ergibt.
Dieser kann sich auf bestimmten Korridoren zum 10min.-Takt verdichten, wird aber
vor allem in Richtung Zentrum nicht durchgehend angeboten (einzelne Taktlicken).

Das OPNV-Netz weist keine gravierenden Mangel hinsichtlich FlachenerschlieRung
und Fahrtenangebot auf. Eine Ubersicht iber die rdumliche und zeitliche Erschlie-
Rungsqualitat zeigt der Plan 1.2-1. Die SchlieBung von einzelnen ErschlieRungsli-
cken, wie im Industriegebiet West, kann durch die Einrichtung von neuen Haltestel-
len erreicht werden. Darliber hinaus bestehen Bereiche mit Uberbedienung (z. B.
Unterkochen) gegentiber Bereichen mit schwacher Bedienungsqualitat (z. B. Tri-
umphstadt). Zum Bereich Triumphstadt gilt es festzuhalten, dass seitens der Firma
OVA bereits eine Verdichtung des Angebots auf einen 20min.-Takt geplant gewesen
war, aber aufgrund von Sparmaflinahmen nicht umgesetzt wurde.

Im Rahmen der durchgefiihrten Haushaltsbefragungen wurden nicht nur die aktuel-
len Modal Split-Anteile bestimmt, sondern auch die Zufriedenheit bezlglich dem
OPNV hinterfragt. Hierbei wurden offene Fragestellungen bzw. allgemeine Aussa-
gen nach Themenbereichen sowie konkrete Nennungen nach Haufigkeit ausgewer-
tet.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 2
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Insgesamt wurde der OPNV von knapp mehr als der Hélfte der Befragten als sehr
gut bzw. gut/zufriedenstellend eingestuft (siehe auch Anlage 1.2-3). Als konkrete
Defizite wurden hauptsachlich das allgemein zu verbessernde Fahrtenangebot, zu
hohe Preise, zu langsame/verspétete Verbindungen und eine zu verbessernde Ab-
stimmung zwischen Bus und Bahn genannt.

Aktuell sind die Haltestellen im Untersuchungsgebiet grofitenteils nicht barrierefrei
ausgestaltet. Es besteht aber eine Zusage der Stadt Aalen, bei zukiinftigen Halte-
stellenneu- und -umbauten grundsatzlich eine Barrierefreiheit mittels ,Kasseler Son-
derbord” herzustellen. Darliber hinaus sind Verbesserungen in den Bereichen ,Be-
leuchtung®, ,Wetterschutz®, ,Sitzgelegenheit® und ,Dynamische Fahrgastinformation
(DFI)* wiinschenswert.

Hoéchste Prioritdt beim Ausbau von Haltestellen geniel3t der ZOB als zentraler Um-
stiegspunkt. Aber auch hinsichtlich der Bereiche ,Verkehrsfiihrung” und ,Bevorrech-
tigung von Bussen® ist die Situation am ZOB verbesserungswiirdig.

Seit Dezember 2007 besteht die ostalbkreisweite Tarifkooperation ,OstalbMobil®.
Somit besteht auch in Aalen die Md&glichkeit der Nutzung eines einheitlichen und
verkehrsunternehmens-tbergreifenden Ticket-Sortiments. Neben diesem Sortiment
bestehen aber gerade in Aalen eine Reihe von stadt-/verkehrsunternehmens-
spezifischen Sondertarifen. Dieser Umstand, in Kombination mit einem anspruchs-
vollen Tarifzonensystem, fuhrt zu einer fur den Kunden tariflichen Intransparenz, die
es zukinftig zu verbessern gilt.

Darlber hinaus besteht die Verkehrsgemeinschaft Aalen (VGA), eine Kooperation
der tatigen Verkehrsunternehmen, der aber mittlerweile nicht mehr alle im Untersu-
chungsgebiet verkehrenden Unternehmen angehéren. Ein umfassender Verkehrs-
verbund besteht nicht.

Insgesamt kann in Aalen auf einem soliden und grundsétzlich funktionierenden
OPNV-System aufgebaut werden. Hierfiir spricht auch die Steigerung des OPNV-
Anteils am Modal Split seit 1993. Dennoch kann durch Verbesserung der genannten
Defizite sowie der Bearbeitung weiterer Handlungsfelder und Ansatzpunkte weiteres
Potenzial fir den OPNV erschlossen werden.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 3
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HANDLUNGSFELDER / ANSATZPUNKTE OPNV

Die Handlungsfelder und Ansatzpunkte im Bereich OPNV lassen sich in folgende
Bereiche aufteilen:

VORBEHALTSNETZ OPNV

VERKEHRS-ANGEBOT

,WEICHE FAKTOREN*

STARKERE KOOPERATION VERKEHRSUNTERNEHMEN

V V VvV V

Alle Punkte bzw. Unterpunkte sind gleichermallen Teil des VEP/Mobilitdtskonzepts
2030.

Vorbehaltsnetz OPNV

Die erarbeiteten Vorbehaltsnetze definieren die funktionale Gliederung der Ver-
kehrsnetze (MIV, OPNV und Radverkehr) in den innenstadtnahen Siedlungsberei-
chen. In Uberlagerungsbereichen der Netze ist eine gesonderte Betrachtung der
Streckenabschnitte und Knotenpunkte bzw. eine Festlegung von Prioritdten not-
wendig.

Fiur das stadtische OPNV-Angebot wurde ein Vorbehaltsnetz definiert, das in Plan
2.1-1 bzw. in Plan 2.1-2 (inklusive FldchenerschlieRung) dargestellt ist. Es umfasst
das Schienenstreckennetz sowie die Hauptachsen des Busverkehrs. Ziel ist es, den
OPNV auf diesem Netz kiinftig gegeniiber dem KfZ-Verkehr (MIV) eine héhere Be-
deutung beizumessen, hohe Reisegeschwindigkeiten im OPNV zu erreichen, aber
auch eine Priorisierung in den Bereichen Haltestellenausbau und Fahrgastinformati-
on festzulegen.

Angebot
Transparente Netzgestaltung
Ziel einer transparenten Netzgestaltung ist die Generierung eines schnell erfassba-

ren OPNV-Netzes, sowohl fiir Gelegenheits-, als auch fiir regelmaRige Nutzer und
unter Berlcksichtigung wichtiger Verkehrs-Achsen.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 4
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Ansatzpunkte zur Erreichung des Zieles sind eine sinnvolle Zusammenlegung bzw.
Erganzung von Haltestellen, eine Vereinheitlichung von Anfangs- und Endhaltestel-
len und vor allem die Einrichtung von ausgewahlten Durchmesserlinien. Am ZOB
sollte fir die verbleibenden Radiallinien ein Rendezvous-System eingerichtet wer-
den.

Konkret verkehren im Untersuchungsgebiet Gber 50 verschiedene Linien. Dies
erschwert dem Fahrgast das Vorhaben, sich generell einen Uberblick iber das An-
gebot zu verschaffen. Darliber hinaus betrdgt auf ausgewahlten, stark nachgefrag-
ten Relationen der Anteil der Umstiegszeit im Zentrum an der Gesamtreisezeit im
Schnitt 25 %. In Kombination mit einem starken Anteil des Individualverkehrs auf
den entsprechenden Relationen, werden direkte Durchmesserverbindungen zwi-
schen der Oststadt < > ZOB < > Hittfeld (< > Weststadt) und zwischen Unterkochen
< > ZOB < > Bereich Nordwest (u. a. Berufsschulzentrum, Klinikum) empfohlen
(siehe Anlage 2.2-1).

Im Bereich Hauptbahnhof Ost wird die Einrichtung einer neuen Haltestelle ,Hbf.
Ost/Finanzamt“ empfohlen, um die Linien von bzw. in Richtung Osten zuséatzlich und
direkt an den Hauptbahnhof Aalen bzw. an das Finanzamt und Hallenbad anzubin-
den (siehe Anlage 2.2-2). Die verschiedenen Haltepositionen der Haltestelle Bres-
lauer StralRe im Stadtteil Unterkochen sind so zu biindeln, dass je Richtung alle Li-
nien, ob Stadt- oder Regionalverkehr, die gleichen Haltestellen bedienen.

Weiter wird empfohlen die Wilhelm-Merz-Stral3e perspektivisch zu einer starken
Achse des Umweltverbundes mit direkter Ausrichtung auf die Innenstadt aufzubau-
en. Hierzu sind die Linien, die Uber die Ulmer Stralle und Hochbrlicke verkehren,
ebenfalls Uber diese Achse zu flihren und somit das Angebot zu bindeln. Das Prob-
lem, dass die Eisenbahnbriicke in der Wilhelm-Merz héhenbedingt keinen Einsatz
von Doppeldecker-Bussen erlaubt, kann durch den Einsatz von entsprechenden Er-

satzfahrzeugen (z. B. Schubgelenkbus oder 15m-Busse) kompensiert werden.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Aalen/Stuttgart 5
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Drei zentrale Innenstadt-Haltepunkte

Die Haltepunkte Gminder Torplatz, ZOB und Ellwanger Torplatz stehen aufgrund
ihrer zentralen Lage mit ihrer Qualitat stellvertretend fir den OPNV im Untersu-
chungsgebiet und sind deswegen besonders attraktiv auszugestalten (siehe
Anlage 2.2-3). Alle Haltestellen sind als gleichwertige Verknlipfungspunkte des
OPNV mit der Innenstadt zu sehen, da sie jeweils den ersten und direktesten Zu-
gang bieten. Entsprechend sind unnétige Mehrfachbedienungen der Haltestellen zu
vermeiden, was zu einer zu beflirwortenden Entlastung des Innenstadtbereiches,
vor allem des Nérdlichen Stadtgrabens, fihrt.

Konkret wird der gleichwertige Ausbau aller Punkte auf Basis von definierten Aus-
baustandards in den Bereichen Barrierefreiheit, Fahrgastinformation und Sicher-
heit/Komfort sowie auch hier die Einrichtung von Durchmesserlinien empfohlen. Ak-
tuell bedienen Uber 80 % aller Linien mindestens 2 der definierten Haltestellen,
hauptséchlich den ZOB und den Gminder Torplatz, obwohl die Fahrgastnachfrage
am ZOB um ca. zwei Drittel hdher liegt, als am Gmiinder Torplatz. Entsprechend
konnte im Nordlichen Stadtgraben eine Belastung von tber 700 Linienbussen pro
Schulwerktag erhoben werden, was eine durchschnittliche Belastung von ca. 50
Bussen pro Stunde ergibt.

Daruber hinaus ist die Anschluss-Situation zwischen Bus und Bahn bzw. Bahn und
Bus am ZOB/Hauptbahnhof Aalen mehrheitlich als verbesserungswiirdig einzustu-
fen. Betroffen sind insbesondere die Verbindungen aus/in Richtung Héartsfeld, Tri-
umphstadt und Heide/Réthardt (siehe Anlagen 2.2-4 und 2.2-5). Untersucht wurde,
wie oft eine Verbindung zu bzw. von den im 1-Stunden-Takt verkehrenden Bahn-
verbindungen mit vertretbarem Ubergang aktuell gewéahrleistet ist.

Schwachverkehrskonzept

Der Begriff Schwachverkehr beschreibt den Offentlichen Verkehr zu Zeiten schwa-
cher Fahrgastnachfrage und damit einhergehend eingeschréanktem Angebot. Ziel ei-
nes Schwachverkehrskonzeptes ist vor allem die Starkung des Freizeitverkehrs bei
einem optimierten Einsatz der zur Verfigung stehenden Ressourcen. Letztendlich
ist das Konzept ein wichtiger Bestandteil eines umfassenden und vollstandigen
OPNV-Angebotes.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 6
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Aktuell besteht kein differenziertes und konsequentes Angebot im Schwachverkehr.
Konkrete Ansatzpunkte sind die Starkung des Angebotes wochentags ab 20:00 Uhr,
Samstag ab Nachmittag und sonntags/feiertags sowie die Einrichtung einzelner Ab-
fahrten ab einem zentralen Knoten nach dem Rendezvous-Prinzip in den Nachten
vor Samstag, Sonntag und Wochenfeiertagen in alle gréReren Stadtteile. Das An-
gebot ist hierbei auf wichtige Achsen zu konzentrieren. In den restlichen Bereichen
ergibt sich eine FlachenerschlieBung, die je nach Rahmenbedingungen ausgestattet
sein soll. Darliber hinaus sollte das Schwachverkehrsnetz einen hohen Wiederer-
kennungswert gegeniber dem Netz zu den sonstigen Zeiten besitzen (Schwachver-
kehrsnetz = abgespecktes Tagnetz Mo-Sa). Dies gewahrleistet eine gréitmdgliche

Transparenz des Angebotes gegenuber dem Kunden.
Bedienungskonzeption Hochschule

Ubergeordnetes Ziel ist die optimale Erreichbarkeit der Hochschule unter Beriick-
sichtigung aller Verkehrsarten (OV, Radverkehr, FuRgéngerverkehr sowie MIV und
Ruhender Verkehr) in einem Gesamtkonzept. Hierbei sind, auch unter Beriicksichti-
gung der zukilnftigen Entwicklungen, verkehrsbedingte Belastungen zu verringern
und die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten. Fir die Haltestellen im Einzugsbereich
der Hochschule sind Ausbaustandards in den Bereichen Barrierefreiheit, Fahrgastin-
formation und Sicherheit/Komfort festzulegen und sicherzustellen. Die hierfiir not-
wendige Infrastruktur ist schrittweise bereitzustellen.

Aktuell besteht untertags in etwa ein durch mehrere Linien Uberlagerter 20min.-Takt,
und auch der ZOB kann innerhalb eines Zeitraums von unter 10 Minuten erreicht
werden. Jedoch ist der Campus Burren nicht durch den 300m-Einzugsbereich einer
Haltestelle abgedeckt und auch bei der nachstgelegenen Haltestelle auf der Rom-
bacher Strale fehlt eine Gegenhaltestelle in Richtung Zentrum (siehe Anlage 2.2-6).
Perspektivisch wird eine direkte Anfahrt des Campus Burren empfohlen, die aber

eine Bereitstellung der infrastrukturellen Rahmenbedingungen erfordert.

Die Ausstattung der folgenden Haltestellen wird vor allem hinsichtlich Fahrgastin-
formation und Wetterschutz als verbesserungswiirdig eingestuft:
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Rombacher Stral3e
Hochschule
Silcherstralie
Eichenhof
Unterrombach Friedhof

vV V V V

\%

Dariiber hinaus gilt es festzuhalten, dass die Zielgruppe der Studenten eine dul3erst
technikaffine Gruppe ist, die einen hohen Nutzungsgrad der sogenannten ,Neuen
Medien“ aufweist. Insofern ist gerade diese Gruppe offen fir neue technische Ent-
wicklungen, wie beispielsweise dem ,HandyTicket®, Fahrplanauskiinfte oder der
Nutzung von smartphonebasierten Car-/Bike-Sharing - Angeboten (siehe Kapitel
2.3.2 und 3.2) und sollte dementsprechend bei der Einfuhrung solcher Angebote
vornehmlich angesprochen werden. Diese Nutzungsbereitschaft ist durch die Aus-
gestaltung des OV-Angebots Rechnung zu tragen.

Einheitlicher und dichter Takt des Gesamtangebots bei gleichzeitigem Abbau
von Parallelverkehr

Ein einheitlicher und dichter Takt des Gesamtangebots, insbesondere auf den
Hauptrouten und unabh&ngig vom verkehrenden Unternehmen, férdert die Transpa-
renz des Angebots und macht den OPNV sowohl fiir Gelegenheits-, als auch fir re-
gelmaflige Nutzer attraktiv. Gleichzeitig ist hierbei tatsachlicher Parallelverkehr ten-
denziell abzubauen und die gewonnenen Leistungen gleichmaRiger bzw. in Berei-
che mit aktuell schwachem Bedienungsangebot unter Berlicksichtigung der jeweili-
gen Bevélkerungsdichte/Fahrgastnachfrage zu investieren.

Aktuell verkehren wie bereits angesprochen wichtige Stadtbus-Linien in der Regel
im 60min.-Takt, wobei sich auf wichtigen Achsen durch Uberlagerung von Linien ein
zufriedenstellender 20min.-Takt ergibt. Perspektivisch ist mindestens dieser Grund-
takt beizubehalten, auf mdéglichst breiter Ebene anzuwenden und wenn Uberdies
mdglich auf ausgewahlten, nachfragestarken Achsen unter Berlicksichtigung von
kompatiblen Taktfamilien' weiter zu verdichten.

! Beispielsweise sind der 60min.-, 20min.- und 10min.(bzw. 60-30-15) -Takt zueinander kompatibel, da an Verknipfungspunk-
ten ein optimaler Umstieg zwischen den in unterschiedlichen Takten verkehrenden Linien mdéglich wére; Umstiege zwischen
den Taktfamilien passen nur 1x pro Stunde.

R
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Am konkreten Beispiel der Relation Zentrum (ZOB) in Richtung Weststadt
(Unterrombach bzw. Hofherrnweiler) ist zu erkennen, dass sich die eingesetzten
Leistungen Montag bis Freitag an Schultagen insgesamt sogar zu einem Uberaus
attraktiven 10min.-Takt Uberlagern (abgesehen von Taktliicken v.a. zur Minute :35;
siehe Anlagen 2.2-7/8). In der Gegenrichtung jedoch ergeben sich bei Uberlagerung
der verkehrenden Linien Taktlicken vor allem auf der Relation Unterrombach >
ZOB (siehe Anlagen 2.2-9/10). Verbesserungspotenzial besteht hier in Form einer
besseren Verteilung der eingesetzten, zum Teil parallel verkehrenden Leistungen,
insofern dies mit einer wirtschaftlichen Umlaufplanung vereinbar ist. Ahnliches gilt
fur die Relation Wasseralfingen < > Fachsenfeld (siehe Anlagen 2.2-11/12). Auch
hier ist beispielhaft zu prufen, ob der aktuelle 20min./40min.-Takt zu einem attrakti-

veren und lickenlosen 30min.-Takt fortentwickelt werden kann.

Auf den Relationen Zentrum < > Wasseralfingen und Zentrum < > Unterkochen
kann an Schulwerktagen ein Uberangebot durch bis zu 13 parallel verkehrenden Li-
nien festgestellt werden (siehe Anlagen 2.2-13 — 16). Zu einzelnen Stunden werden
hierbei auf gleichen Relationen bis zu 17 Fahrten pro Stunde angeboten. Vor allem
in Verbindung mit den regelmaRigen Angeboten der Bahn sind diese Leistungen
mittels Abstimmung zwischen allen verkehrenden Unternehmen gleichmaRiger zu
verteilen bzw. besteht das Potenzial Leistungen im Busverkehr unter Beriicksichti-
gung der Gesamt-Nachfrage auf der jeweiligen Relation einzusparen und an ent-
sprechend anderer Stelle anzubieten, beispielsweise im Bereich der Triumphstadt.

Vernetzung mit Region

Neben einem funktionierenden und attraktiven OPNV-Angebot im Stadtgebiet der
Stadt Aalen ist ebenfalls die Vernetzung mit der Region zu bericksichtigen und vor
allem Achsen mit starken Verflechtungen nachfragegerecht zu starken. Ziel ist auch
auf diesen Wegebeziehungen méglichst viel Individualverkehr auf den OV bzw. auf
Verkehrstrdger des Umweltverbundes zu Ubertragen, um das Stadtgebiet Aalen wei-
ter vom MIV zu entlasten. Im Zuge dieser Uberlegungen kommt vor allem den Pend-
lern von und nach Aalen eine hohe Bedeutung zu.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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In erster Linie sind die SPNV-Relationen (mit ihren Verknipfungspunkten zum
Stadtgebiet Aalen) deshalb nachhaltig zu starken bzw. auszubauen. Darauf aufbau-
end gilt es das Angebot des Regionalverkehrs (auch im Kontext mit dem Stadtver-
kehr, siehe Kapitel 2.2.5) zu optimieren, damit das Gesamt-Angebot méglichst effi-
zient, aber auch attraktiv gegentiber dem Kunden mit Reisebeginn bzw. —ziel Regi-
on angeboten werden kann (z.B. Vermeidung von Umwegefahrten, siehe Kap. 3.3).
Besondere Bedeutung besitzen die verschiedenen Verknipfungspunkte zwischen
den einzelnen Mobilitdtsangeboten des Mobilitatsverbundes (OV, Taxi, Sharing-
/Leihsysteme, Rad) an den Schnittstellen zum und innerhalb des Stadtgebietes.
Dem einzelnen Kunden muss eine flexible und gleichzeitig lickenlose Wegekette
angeboten werden, die eine attraktive Alternative zur Nutzung des Individualver-
kehrs darstellt. Entsprechend ist die Funktion des Busverkehrs als Zu- und Abbrin-
ger zum SPNV vor allem am Hauptbahnhof Aalen zu verbessern (siehe Kapitel
2.2.2). Aber auch die Einrichtung weiterer SPNV-Haltepunkte (siehe Kapitel 3.3) und
multifunktionaler Mobilitatsstationen (siehe Kapitel 3.2) ist in diesem Sinne zu be-
furworten.

Weiche Faktoren

Fahrgastinformation

Gerade im Rahmen der Fahrgastinformation ist ein einheitliches Erscheinungsbild
des ,OPNV im Ostalbkreis“ mit Aalen als einem Kernpunkt anzustreben. Alle im Un-
tersuchungsgebiet verkehrenden Stadt- und Regionallinien sind gebindelt mit malR3-
geschneiderten Medien im Corporate Design (,aus einem Guss®) zu kommunizieren.
Dies gewahrleistet eine bestmdégliche Transparenz des Angebots gegeniiber Gele-
genheits- und regelmaRigen Nutzern und baut Zugangshemmnisse gegeniiber dem
OPNV ab (Stichwort: vollumféngliche Barrierefreiheit). Grundsétzlich sind hierbei
neben der Verwendung von ,Neuen Medien“ bis auf weiteres die ,Klassischen

(Print-) Medien® zu erstellen.

Aktuell ist die Fahrgastinformation haufig undbersichtlich bzw. enthalten die
einzelnen Medien nur einen Teil des Angebotes. Folgende Elemente transparenter
Fahrgastinformation sind fiir Aalen und das Umland in Betracht zu ziehen:

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Ein Gesamt-Liniennetzplan aller Linien. Bei Nutzung im Internet interaktiv ausge-
staltet (Beispiel siehe Anlage 2.3-1).

HaltestellenUbersichtsplane fur komplexe Haltestellen (Beispiel siehe Anlage
2.3-2). Hierbei Uberarbeitung der bislang nur von OVA angebotenen Ubersichts-
pldne Gmiinder Torplatz und ZOB.

Haltestellenumgebungsplane fir Haltestellen mit erwahnenswerter Umgebung
(Beispiel siehe Anlage 2.3-2)

Einheitliche Haltestellen-Ausstattung mit Fahrgastinformations-Materialien. Anzu-
streben ist jeweils die Veroffentlichung von Fahrplan, Liniennetzplan und Tarif al-
ler an der Haltestelle verkehrenden Linien sowie eine Bindelung der Aushang-
Fahrplane (Beispiel siehe Anlage 2.3-3). Hierbei sollte die Erstellung eines Zu-
satz-Fahrplanes mit den Abfahrten aller verkehrenden Linien in chronologischer
Reihenfolge in Betracht gezogen werden.

Dynamische Fahrgastinformation (DFI) mit Echtzeitinformationen. Ausristung
von wichtigen Haltestellen, aber auch von ,points of interest* (z. B. Hochschule
und Klinikum).

OV-Apps. Aktuell sind bereits 2 OV-Applikationen verfiigbar, die aber zum einen
wenig kommuniziert werden und zum anderen um Ticketkauf und Informationen
zu Tarifzonen erweitert werden kénnten. Perspektivisch sind diese und potenziell
weitere Apps zu einer umfassenden OV-App wie beispielsweise der App ,VVS
mobil“ des Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart zu biindeln (,VVS mobil beinhal-
tet u.a. Mdglichkeit zum Ticketkauf, Informationen zu Tarifzonen sowie Echtzeit-
Informationen zur Plnktlichkeit und einen interaktiven Liniennetzplan aller im Be-
dienungsgebiet verkehrenden Linien).

Verbesserung der Wegeleitung bzw. Verdffentlichung von Informationen in Fahr-
zeugen (z.B. dynamische Anzeige und Ansage der nachsten Haltestellen, Linien-
netz und Tarif). Somit gezielte Information der Fahrgéste im Verlauf der Nutzung
des OPNV.

Bei der Gestaltung der einzelnen Medien ist ebenfalls auf Barrierefreiheit zu achten.
So sind beispielsweise grol’e Schriftgré3en zu verwenden, die von einem mdglichst
grol3en Nutzerkreis gelesen werden kdnnen.
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Insgesamt ist die Fahrgastinformation in allen Bereichen mdglichst attraktiv und
hochwertig auszugestalten und anzubieten, da hiermit eine wichtige ,Visitenkarte"
des OPNV gegeniiber dem Kunden abgegeben wird. So sind beispielsweise die In-
formationen an Haltestellen nicht nur einheitlich und ansprechend darzustellen,
sondern auch ausreichend zu beleuchten, im Bedarfsfall auszutauschen, etc.

Infrastruktur

Die infrastrukturellen Rahmenbedingungen des OPNV sind hochwertig und barriere-
frei auszugestalten.

Erster Ansatzpunkt ist der konsequente Ausbau der aktuell gréRtenteils nicht barrie-
refreien Haltestellen. Nicht zuletzt entsprechend der MalRgabe des Personenbefér-
derungsgesetzes vom Januar 2013, das vorsieht, im Personennahverkehr bis 2022
eine vollstdndige Barrierefreiheit herzustellen (Ausnahmen kénnen in den Nahver-
kehrsplénen geregelt sein). Zuséatzlich sind Verbesserungen in den Bereichen Si-
cherheit/Sicherheitsempfinden (v.a. ausreichende Beleuchtung an Haltestellen) und
Komfort (v.a. Sitzgelegenheit, Wetterschutz) vorzusehen. Insgesamt ist eine Priori-
tatenliste Haltestellenausbau aufzustellen, die Reihenfolge und Ausbaustandard je
Haltestelle auf Basis der jeweiligen Frequentierung definiert.

Hinsichtlich der Fahrzeugflotte besteht aktuell bereits ein guter Standard (u.a. ein-
heitliches Erscheinungsbild, Alter der Fahrzeuge), der aber auch zukiinftig gepflegt
werden muss und gegebenenfalls um noch umweltvertraglichere Fahrzeuge (Elekt-
ro-, Hybridantrieb, 0.8.) erganzt werden kann.

Dariiber hinaus ist unter dem Uberbegriff MultiModalitét eine Optimierung der Ver-
knupfung des OPNV mit den anderen Verkehrstragern des Mobilitdtsverbundes an-
zustreben. Perspektivisch soll ein integriertes und umfassendes Mobilitdtsangebot
zur Verfigung gestellt werden, in dem der MIV einen mdglichst geringen Anteil be-

sitzt.
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Generelle Ansatzpunkte sind:

> Verknlpfung des OPNV mit Car- und Bike-Sharing, inklusive einer Tarifkoopera-
tion mit dem OPNV

> Einrichtung von Mobilitatsstationen (Beispiel siehe Anlage 2.3-4), z. B. am ZOB
oder an der Hochschule

> Einrichtung eines Mobilitdtscenters zur Information und Koordination, beispiels-
weise im Rahmen des VGA-Buspunktes

Aktuell besteht in Aalen kein etabliertes Carsharing-System. Da zukinftig aber un-
abgestimmte Parallel-/Konkurrenz-Systeme vermieden werden miissen, sollen die
im Raum stehenden, bisher getrennten Planungen der Stadtwerke Aalen sowie der
Kooperation Autohaus Baur/FahrBus Ostalb bestmdéglich gebindelt und die Syner-
gie-Effekte herausgearbeitet werden (siehe auch Kapitel 3.2). Dies gilt ebenfalls fiir

potenzielle weitere Akteure in diesem Bereich.

Als konkreter Ansatzpunkt wird die Einrichtung von Kern-Mobilitdtsstationen im
Zentrum gesehen, die durch eine transparente Gestaltung eine bestmdgliche Auf-
merksamkeit in der Offentlichkeit erzielen sollen. In weiteren Schritten sollen Statio-
nen in einwohnerstarken Stadtteilen (z. B. Wasseralfingen) und weiteren Standorten
mit hohem Nutzungspotenzial (z. B. Hochschule) vorgesehen werden.

Perspektivisch ist die Einfihrung eines umfassenden Mobilitdtstickets anzustreben,
das einfach und kompakt zur Nutzung von OPNV, Carsharing und Bikesharing be-
rechtigt.

Marketing (Tarif) / Mobilitadtsmanagement

Grundlage fir ein erfolgreiches Marketing sind neben der fundierten Produktent-
wicklung (siehe Kapitel 2.2) vor allem eine offensive Kundenansprache sowie eine

konsistente und wettbewerbsfahige Tarifgestaltung.

Im Zuge einer offensiven Kundenansprache sind die Qualitdten des Verkehrs-
Angebots transparent darzustellen und fallspezifisch vor allem der Vorteil gegeniber
dem PKW herauszuarbeiten (z.B. niedrigere Gesamt-Kosten oder wegfallende
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Parkplatz-Notwendigkeit). Die Kundenansprache ist mafligeschneidert auf relevante
Zielgruppen auszurichten (hierbei auch Vermittlung ,unser OPNV* als imagebilden-
de MaRnahme zugunsten des OPNV) wie beispielsweise:

> Berufstétige

> Schiler/Studenten

> Touristen/Neubirger
> Altere Burger

Dariiber hinaus wird der Aufbau eines zentralen Mobilitditsmanagements als sinnvoll
erachtet. Konkret bedeutet dies die gezielte Ansprache, Beratung und Unterstitzung
grolier Verkehrserzeuger wie Schulen, Unternehmen, Einzelhandels- und Freizeit-
einrichtungen.

Letztlich kann im Zuge einer offensiven Kundenansprache die Nachfrage im OPNV
auch durch die Etablierung eines Mobilitatstrainings fir junge, altere sowie mobili-
tatseingeschrankte Blrger gesteigert werden. Ziel ist hierbei der Abbau von Zu-
gangshemmnissen aller Art und die Vermittlung einer sicheren Nutzung des OPNV.

Aktuell bestehen bezliglich der genannten Punkte in Teilen bereits Angebote, be-
reitgestellt vor allem Uber die Plattform ,Ostalb Mobil“ (z.B. Zusammenstellung Frei-
zeitangebote in Kombination mit dem OPNV) oder durch den Omnibusverkehr Aalen
(z.B. wiederkehrende Ferienaktion ,Schiler auf dem Betriebshof“). Insgesamt be-
sitzt der Gesamt-Bereich aber noch Potenzial, das vor allem im Zuge der Etablie-
rung eines Corporate-Designs im Bereich der Fahrgastinformation (siehe Kapitel
2.3.1 und 3.6) sowie in der Férderung der Identifikation starker ausgeschopft wer-

den kann.

Ziel der Tarifgestaltung muss die Bereitstellung eines transparenten, gleichzeitig
aber auch umfassenden Tarifsortiments sein, das gegenulber Preisen in vergleich-

baren Regionen und dem PKW-Verkehr konkurrenzféhig ist.
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Aktuell besteht mit den Tarifangeboten von ,OstalbMobil* ein Einheitstarif zur Nut-
zung aller im Ostalbkreis verkehrenden Unternehmen. Parallel dazu gibt es ver-
schiedene Sondertarife in Form von Stadttarifen der Stadt Aalen oder von Haustari-
fen des Omnibusverkehrs Aalen. Diese Gemengelage flihrt zu einem schwer durch-
schaubaren Zustand, bei welchem auf engstem Raum verschiedene Tarife mitei-
nander konkurrieren, somit die Wahl des fallspezifisch richtigen Tarifs schwierig und
die Gefahr unnétigerweise zu viel zu bezahlen hoch ist. Gerade der letzte Punkt
fuhrt schnell zu Verdruss bzw. infolgedessen zur Ablehnung des OPNV bei wahl-

freien Blrgern.

Im Vergleich der OV-Einheitstarife der Stadt Aalen mit den vergleichbaren Stadten
Offenburg und Friedrichshafen fallt nicht nur das fehlende Tageskarten-Angebot des
Tarifs ,,OstalbMobil“ auf, sondern vor allem die durchweg héheren Preise gegeniber
den genannten Vergleichs-Stédten. Auf vergleichbaren Relationen betragt die
Preisdifferenz im Mittel Gber ausgewahlte, reprasentative Fahrkarten zwischen 21%
(Fahrt Stadtteil 1. Ring > Zentrum) und 105% (Fahrt auRenliegender Stadtteil > au-
Renliegender Stadtteil; maximale Ausdehnung); siehe Anlagen 2.3-5 - 10.

Insgesamt ist das Tarifangebot hinsichtlich der angesprochenen Defizite anzupas-
sen bzw. weiterzuentwickeln (siehe Kapitel 3.9). Hierbei sind auch die Entwicklun-
gen im PKW-Verkehr zu beriicksichtigen (z.B. Preis-Entwicklung von Parkgeblhren)
und gegebenenfalls Einfluss zu nehmen, wenn sich diese nicht in &hnlichem MalRe
wie die OV-Tarife entwickeln.

Betrieb

Im Sinne eines wirtschaftlichen, stérungsarmen und transparenten OPNV-Betriebs
sind vor allem folgende Bereiche nachhaltig zu pflegen bzw. auszubauen:

> Einsatz eines rechnergesteuerten Betriebsleitsystems (RBL/ITCS)
> Busbevorrechtigung/-beschleunigungsmaflinahmen
> MaRnahmen zur Anschlusssicherung
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Der Einsatz eines RBL bzw. ITCS verbessert den OPNV-Betrieb in vielerlei Hinsicht.
So versorgt es das Fahrpersonal bei betrieblichen Problemen mit den notwendigen
Informationen, steuert Lichtsignalanlagen zur Busbevorrechtigung und stellt not-
wendige Informationen zur Anschlusssicherung bereit. Dariber hinaus kdnnen hier-
Uber automatische Haltestellen-Anzeigen und -Ansagen im Fahrzeug gesteuert bzw.
Echtzeitdaten zur Fahrplanauskunft (z.B. fiir DFI, (mobiles) internet) bereitgestellt
werden. Aber auch bei der kontinuierlichen Schwachstellen-Analyse spielen die hier
generierbaren Daten eine wertvolle Rolle (z.B. Erfassung der Punktlichkeit in Ver-
bindung mit der Identifikation von Verspatungspunkten).

Im Bereich der Busbevorrechtigung/-beschleunigung kann bereits auf einer guten
Grundlage aufgebaut werden. Die Basis hierfir wurde im vorangegangenen VEP
aus dem Jahre 1995 gelegt. Aber auch zukinftig ist auf wichtigen Achsen (siehe
auch Kapitel 2.1 ,Vorbehaltsnetz OPNV*) der OPNV zu bevorrechtigen und somit zu
beschleunigen, damit er flir den Fahrgast einen Vorteil gegeniiber dem MIV generie-
ren, aber auch wirtschaftlich betrieben werden kann. Dies kann durch die Beeinflus-
sung von Lichtsignalanlagen, der Einrichtung von Busspuren, oder durch Festle-
gung von alternativen Linienwegen geschehen.

Zu Bedienungszeiten mit ausgediinntem Angebot, aber auch zur Gewahrleistung
wichtiger Umsteigebeziehungen, beispielsweise im Rahmen eines Rendezvous-
Systems, kommen MaRRnahmen zur Anschlusssicherung eine hohe Bedeutung zu.
Generelle Grundlage hierfiir bieten Daten, die wie oben genannt mit Hilfe eines
RBL/ITCS generiert werden kdnnen. Gleichzeitig ist eine zuverldssige Kommunika-
tion auf verkehrsunternehmens-ibergreifender Ebene zu etablieren, um beispiels-
weise den Anschluss zwischen Bus und Bahn zu optimieren. Letztlich sind aber
auch bereits bei der Planung des Angebots ausreichende Ubergangszeiten an ent-
sprechenden Stellen und zu entsprechenden Zeiten vorzusehen.

Insgesamt besteht hinsichtlich der genannten Bereiche weiteres Potenzial zur Ver-
besserung. So ist beispielsweise der Bereich Busbevorrechtigung/-beschleunigung
ebenfalls mit dem Ziel zu optimieren, im Sinne des Gesamtverkehrs-Systems unné-
tige Einschrankungen der anderen Verkehrstrédger zu vermeiden (z.B. aufgrund von
angeforderten Griinphasen fiur Dienstfahrten oder fiir Busse vor Plan).
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Stirkere Kooperation Verkehrsunternehmen

Um Verbesserungen in den vorgenannten Bereichen zu erreichen, bedarf es einer
stérkeren Kooperation der im Untersuchungsgebiet verkehrenden Unternehmen auf
moéglichst breiter Ebene. Ziel ist die Implementierung einer Instanz, die beziiglich
OPNV in Aalen ,den Hut auf hat* sowie der Aufbau eines gemeinsamen Auftritts und
einer gemeinsamen Kooperationsebene, auf der vor allem folgende Aufgaben
wahrgenommen werden:

Abstimmung Verkehrsangebot/Fahrplan
Abstimmung einheitliches Tarif-/Ticketsystem
Abstimmung einheitliche Fahrgastinformation
Offensive Vermarktung des Gesamt-Angebots
Gemeinsame Pressearbeit

V V. VvV V V VvV

Lobby-Arbeit (vor allem beziglich Preispolitik,
auch in Kontext mit Bemessung von Parkgebihren)

Seit Dezember 2007 besteht die ostalbkreisweite Tarifkooperation ,OstalbMobil®, flr
die der Landkreis momentan koordinatorische Aufgaben Gbernimmt. Daneben be-
steht die Verkehrsgemeinschaft Aalen (VGA), der aber mittlerweile nicht mehr alle
im Untersuchungsgebiet verkehrenden Unternehmen angehéren. Entsprechend be-
darf es einer Organisation, die sowohl inhaltlich, als auch hinsichtlich der Teilneh-
mer die vorgenannten Anforderungen erfullt.

Zum 01.01.2015 ist die Grindung einer Verbundgesellschaft vorgesehen, in der alle
im Ostalbkreis verkehrenden Unternehmen (inkl. DB Regio) in einem Unterneh-
mensverbund organisiert sein sollen. Im Laufe 2015 soll die Gesellschaft u. a. mit
eigenem Personal und Budget die Arbeit aufnehmen (siehe auch Kapitel 3.1). Hier-
bei kdnnen und sollten die vorgenannten Aufgaben, in Abstimmung mit dem Aufga-
bentrager, wahrgenommen werden.

Aufgrund der beschriebenen vielféltigen, langfristigen und dringenden Verbesse-
rungsnotwendigkeiten, die nicht dem Aufgabentrdger zugeordnet werden kdnnen
bzw. die verkehrspolitische Entscheidungen des Gemeinderats der Stadt Aalen und
personeller Ressourcen bedirfen, ist nur dadurch eine kontinuierliche Weiterent-
wicklung zu erreichen, wenn die Stadt Aalen mit den umgebenden Gebietskdrper-
schaften, dem Landkreis und den Verkehrsunternehmen die Kompetenzen und
Kréfte beispielsweise in dieser Verbundgesellschaft bliindelt.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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REALISIERUNGSKONZEPT OPNV

Im Rahmen der Bearbeitung des VEP/Mobilitatskonzepts 2030 wurden zahlreiche
Gesprache mit relevanten Akteuren gefiihrt. Ziel dieser Gesprache war neben der
Aufnahme von ldeen, Winschen und Kritik am Gesamtsystem OPNV sowie der
Diskussion erster Planungsansatze vor allem die Aufnahme, Abstimmung und Steu-
erung aktueller Entwicklungen und Prozesse. Hierzu wurden die entsprechenden
Akteure ,an einen Tisch® gebracht und wenn notwendig auch Weiter-Entwicklungen
angestol3en. Unter anderem wurden mit jeweiliger Beteiligung der Stadt Aalen Ge-
sprache gefihrt mit:

Omnibusverkehr Aalen (OVA)

Beck&Schubert

Regionalbus Stuttgart (RBS)

Ostalbkreis (Griindung Verbundgesellschaft)
Stadtwerke Aalen (Carsharing - Konzept)

Autohaus Baur/FahrBus Ostalb (Carsharing - Konzept)

V V. VvV VvV V V

Dieses Vorgehen fordert letztendlich die Umsetzbarkeit der im VEP/Mobilitats-
konzept 2030 vorgeschlagenen Ma3hahmen und Empfehlungen.

Die Verkehrsunternehmen wurden beim Konzeptentwurf beteiligt und konnten nach
dessen Vorlage ihre Anregungen und Vorschldge erneut einbringen. Hierbei ist es
klar, dass MaRnahmen mdoglichst kostengiinstig konzipiert, geplant und umgesetzt
werden sollen. Es ist im Rahmen der Detailplanung zu kléren, welche Finanzie-
rungsmaglichkeiten ergriffen werden sollen.

Das Realisierungskonzept enthalt alle konkreten Ansatzpunkte, die sich aktuell im
Aufbau bzw. in der konkreten Diskussion befinden:

> Grindung einer ostalbkreisweiten Verbundgesellschaft
> Einfuhrung eines Carsharing - Konzepts
> Einrichtung von zusétzlichen SPNV-Haltepunkten

DarlUber hinaus werden konkrete Vorschldge zur Verbesserung der Attraktivitat des
OPNV-Systems und zur Umsetzung angesprochen.
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Griindung einer ostalbkreisweiten Verbundgesellschaft

Ziel der Griindung eines Verkehrsverbundes ist es, einen gemeinsamen Auftritt bzw.
eine Plattform aufzubauen, auf der Verbesserungen u. a. in den Bereichen ,Ab-
stimmung Verkehrsangebot® oder ,Einheitliche Fahrgastinformation® herbeigefiihrt
werden (siehe auch Kapitel 2.4).

Zum 01.01.2015 ist die Grindung einer Verbundgesellschaft vorgesehen, in der alle
im Ostalbkreis verkehrenden Unternehmen (inkl. DB Regio) in einem Unterneh-
mensverbund organisiert sein sollen. Im Laufe des Jahres 2015 soll die Gesellschaft
u. a. mit eigenem Personal und Budget die Arbeit aufnehmen. Hierbei kénnte nach
Auffassung des Gutachters ein durch die Stadt Aalen (teil-) finanziertes Personal
dezidiert die Interessen der Stadt und der Raumschaft im Verbund vertreten. Auch
der Sitz der Gesellschaft sollte nach Auffassung des Gutachters in Aalen sein. Der
Landkreis ist bei der aktuell im Prozess befindlichen Griindung nicht direkt beteiligt,
hat aber im Sinne des Landes den Anstol gegeben.

Grundlage der Verbundgesellschafts-Grindung wird ein Verbundférderungsvertrag
zwischen Land, Landkreis und Verkehrsunternehmen sein. Im Anschluss an die
Grindung wird ein Kooperationsvertrag zwischen Landkreis und Verbundgesell-
schaft erstellt, der vor allem die Verteilung von Férdermitteln regelt. Dartber hinaus
wird der Landkreis eine Tarifsatzung erlassen, in der u.a. der Tarif ,OstalbMobil* als
primarer Tarif festgelegt wird. Somit soll auch zukinftig primar der allgemeine Tarif
,OstalbMobil*  vermarktet werden, und erst nachrangig die stadt-
/verkehrsunternehmens-spezifischen Sondertarife. Das Tarifsystem soll aber bezlig-
lich Sondertarifen jederzeit flexibel bleiben. Hierbei signalisiert die Stadt Aalen, dass
sie sich zukunftig im Sinne einer umweltschonenden Verkehrspolitik starker, evtl.
auch finanziell, zum Thema OPNV einbringen méchte.

Die konkreten Aufgaben des Verbundes werden derzeit noch diskutiert, wobei der
Landkreis hierzu einzelne Vorgaben getroffen hat (bspw. Einrichtung von Fahrplan-
konferenzen zur besseren Abstimmung des Gesamt-Verkehrsangebots).

Der Gutachter beflrwortet ausdricklich die Grindung eines umfassenden Ver-
kehrsverbundes. Es ist jedoch darauf zu achten, dass sich die unter Kapitel 2.4 auf-
gefiihrten Aufgaben und Ziele im Rahmen des Unternehmensverbundes wiederfin-
den und wahrgenommen werden.
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Dartber hinaus ist zu berlicksichtigen, dass der OPNV nicht nur stadtinterne Ver-
kehre aufnimmt, sondern wesentliche Verbesserungen fiir den verkehrlichen Kern
der Region (Schnittpunkt der Achsen) dann entstehen, wenn auch die stadtgrenz-
Uberquerenden Linien insgesamt betrachtet und ihr Ausbau geférdert wird. Da es
derzeit keine planerische Zustandigkeit in der Verwaltung der Stadt Aalen gibt (le-

diglich eine ordnungspolitische) kénnte diese Stelle dies mit tibernehmen.
Einfiihrung eines Carsharing - Konzepts

Das Thema ,Carsharing“ ist grundsatzlich ein Bestandteil der Planungen zum
VEP/Mobilitatskonzept 2030. Ubergeordnetes Ziel ist eine Optimierung der Verkniip-
fung des OPNV mit den anderen Verkehrstragern des Mobilitatsverbundes. Hierbei
ist das Carsharing mit Bikesharing und vor allem dem OPNV (inkl. Tarifkooperation)
zu verbinden (siehe auch Kapitel 2.3.2).

Aktuell besteht in Aalen kein etabliertes Carsharing-System. Da zukiinftig aber un-
abgestimmte Parallel-/Konkurrenz-Systeme vermieden werden muissen, sollen die
im Raum stehenden, bisher getrennten Planungen der Stadtwerke Aalen sowie der
Kooperation Autohaus Baur/FahrBus Ostalb bestmdéglich gebiindelt und die Syner-
gie-Effekte herausgearbeitet werden (u.a.):

> Buchung und Abrechnung Uber einheitliche Plattform ,Flinkster®

> Erganzung der jeweiligen Fahrzeugflotten beziglich Reichweite und Antriebs-
technologie

> Gemeinsame Finanzierung der Mobilitdtsstationen

> Gemeinsame Vermarktung des Gesamt-Angebots

Auch in das Aufgabenspektrum der in Grindung befindlichen Verbundgesellschaft
»OstalbMobil“ (siehe Kapitel 3.1) soll das Thema Car-Sharing zumindest mittel- bis
langfristig aufgenommen werden. Bis dahin besteht mit dem Kooperationspartner
FahrBus Ostalb bereits eine Kooperations-Mdglichkeit mit allen ostalbkreisweiten
Verkehrsunternehmen aufer Abt (Schwabisch Gmiind), OVA, Beck&Schubert und
Lang (Aalen).
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Als konkreter Ansatzpunkt wird die Einrichtung von Kern-Mobilitdtsstationen im
Zentrum mit Ausrichtung auf die Hauptachsen Stuttgarter StralRe, Friedrichstrale
und Ulmer Stral’e gesehen, die durch eine transparente Gestaltung eine bestmdgli-
che Aufmerksamkeit in der Offentlichkeit erzielen sollen. In weiteren Schritten sollen
Stationen in einwohnerstarken Stadtteilen (z. B. Wasseralfingen) und weiteren

Standorten mit hohem Nutzungspotenzial (z. B. Hochschule) vorgesehen werden.

Planungen Stadtwerke Aalen

Aktuell befinden sich drei Standorte fiir Stromtankstellen im Bau:

> 6 Ladesadulen im Parkhaus Spitalstralte
> 6 Ladesaulen im Parkhaus am Bahnhof - P&R
> 6 Ladesaulen in der Tiefgarage Rathaus

An den einzelnen Standorten werden jeweils ein e-Smart und ein e-VW Up zur Nut-
zung bereitgestellt. Das e(lectro)-Carsharing - Konzept basiert demnach auf festen
Stationen und ist nicht als Free-Floating-System ausgestaltet. Als Ergdnzung ist
ebenfalls die Nutzung durch Stadt- und Kreisverwaltung angedacht. Das Gesamt-
System soll nach Lieferung der e-Fahrzeuge im Herbst 2014 in Betrieb gehen.

Buchung und Abrechnung der e-Car-Sharing - Fahrzeuge erfolgt in Kooperation und
Uber die Plattform des etablierten Mietsystems ,Flinkster“. Somit kann zukiinftig je-
der Kunde der Stadtwerke Aalen alle ,Flinkster-Angebote® nutzen (z.B. Kooperation
mit DB, Car2Go und weitere weltweite Angebote) bzw. ist somit bereits eine Koope-
ration mit dem OV gegeben.

Die nicht durch e-Car-Sharing - Fahrzeuge belegten Stromtankstellen kénnen durch
private e-Fahrzeuge genutzt werden. Die Abrechnung hierflr erfolgt tiber erhdhte
Parkgebiihren (Parken und Laden); auch als Reaktion auf die Tatsache, dass aktu-
ell die Verwaltungskosten beziglich ,frei“ angebotener Stromtankstellen deutlich
hoher sind, als der Ertrag durch den Verkauf von Strom. Alle Tankstellen werden auf
den mittlerweile vereinheitlichten Strom-Stecker ,Stecker Typ 2“ ausgerichtet, was
die Ladestationen perspektivisch fiir alle e-Fahrzeuge nutzbar macht.
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Planungen Autohaus Baur/FahrBus Ostalb:

Aktuell werden unter dem Dach der deutschlandweiten Marke ,FORD Carsharing*
insgesamt 6 Stationen (jeweils 3 in Schwébisch Gmind und Ellwangen) betrieben,
an denen herkémmlich angetriebene Fahrzeuge verschiedenster GréRen in An-
spruch genommen werden kénnen. Beinhaltet sind jeweils Standorte an zentralen
OV-Knoten (am Bahnhof bzw. im Bereich weiterer zentrumsnaher und stark fre-
quentierter Haltestellen). Bereitstellung und Wartung der Fahrzeuge erfolgt durch
das Autohaus Baur in Mutlangen, welches eine Weiterentwicklung des Unterneh-
mens zu einem breiter aufgestelltem Héndler/Dienstleister anstrebt.

Buchung und Abrechnung der Car-Sharing - Fahrzeuge erfolgt ebenfalls Uber die
Plattform des (hier FORD-gelabelten) Mietsystems ,Flinkster®. Zu Ende des Jahres
soll zusatzlich das Mietsystem ,Car2Go* mit in die Plattform integriert werden. Der
Vertrieb (v.a. Ausgabe der Zugangskarten) erfolgt in Kooperation mit FahrBus Os-
talb. Ziel der beiden Partner ist, Schritt fir Schritt weitere Standorte im gesamten
Ostalbkreis aufzubauen, die perspektivisch im Free-Floating-System organisiert sein
sollen. Hierzu wird zunachst die Kommune (Stadt/Gemeinde) bezuglich der Bereit-
stellung von konkreten Stellplatzen kontaktiert. In einem weiteren Schritt werden Un-
ternehmen angesprochen, die potenziell eine regelmaRige Nutzung der Carsharing-
Flotte in Betracht ziehen. Mit Stand September 2014 wird die Abstellméglichkeit ei-
nes Carsharing - Fahrzeugs (perspektivisch 3-5 Fahrzeuge) am Standort Landrats-
amt verhandelt.

Abstimmung der Planungen/zukinftige Ansatzpunkte
Generell herrscht Konsens, in einem 1. Schritt Mietstationen (wie bereits im Aufbau
befindlich) in bestehende Parkhauser/Tiefgaragen zu integrieren. Darauf aufbauend

sollen weitere Stationen an geeigneten Stellen mdglichst 6ffentlichkeitswirksam und
im Rahmen der im Aufbau verbindlichen Verbundgesellschaft etabliert und vermark-
tet werden. Insgesamt wird perspektivisch der Ausbau der Carsharing - Stationen zu
umfassenden Mobilitdtsstationen (v.a. inklusive Bike-Sharing und Ladestationen fir
.E-Bikes“) angestrebt.

Konkret erklaren sich die Stadtwerke Aalen mit Stand September 2014 bereit, kurz-
fristig Fahrzeuge von ,FORD Carsharing® bzw. der Kooperation Autohaus
Baur/FahrBus Ostalb in ihren Carsharing-Stationen zu integrieren. Im Zuge dieser
neuen Kooperation sind folgende weiteren Elemente angedacht bzw. missen bei
der Realisierung beachtet werden (u.a.):
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Buchung und Abrechnung Uber die einheitliche Plattform ,Flinkster®. Hierbei
missen die Preise fir die einzelnen Fahrzeug-Kategorien abgestimmt werden,
damit alle Fahrzeuge der Carsharing-Flotte grundsatzlich attraktiv/konkurrenz-
fahig bleiben. Firmenkunden erhalten generell Extra-Konditionen. Die Abrech-
nung der e-Fahrzeuge soll tiber Einsatzzeit, der Ubrigen Fahrzeuge Uber Einsatz-
km erfolgen.

Vertrieb zundchst hauptsachlich ber FahrBus Ostalb und Stadtwerke Aalen.
Perspektivisch Etablierung umfassendes ,MobilitdtsTicket, das zur Nutzung von
OPNV und aller Car-(/Bike-)sharing - Angebote berechtigt.

Gemeinsame Vermarktung. Hierbei Etablierung der Marke ,Carsharing Aalen®,
die das Angebot aller (auch zukiinftigen) Akteure mit einem einheitlichen Auftritt
und als verbindendes Element biindelt (es herrscht Konsens dariiber, dass dem
Kunden grundséatzlich der tatsachliche Betreiber des Carsharing - Angebots egal
ist). Perspektivisch und mit Hilfe der Verbundgesellschaft Etablierung der Marke
»,carsharing Ostalb“.

Einbindung von stadt- und kreiseigenen Fahrzeugen in die Carsharing - Flotte
bzw. umgekehrt

Pflege und Wartung aller Fahrzeuge durch Autohaus Baur méglich. Darlber hin-
aus konnte Autohaus Baur auch e-Fahrzeuge bereitstellen (z. B. Nissan Leaf).
Bei der konkreten Standortwahl ist auf ein frei empfangbares Funknetz zu ach-
ten, da dies fur den Zugang zum Fahrzeug notwendig ist. Gegebenenfalls ist mit-
tels technischer Hilfen diese Rahmenbedingung zu gewahrleisten.

Der Gutachter begruf3t die hiermit angestof3ene konkrete Abstimmung zwischen Au-
tohaus Baur/FahrBus Ostalb, den Stadtwerken Aalen sowie der Stadt Aalen, bei der
zunachst Anzahl und Standorte von zuséatzlichen Fahrzeugen von ,FORD Carsha-
ring“ bzw. technische Fragen zu klaren sind. Perspektivisch sind aber auch potenzi-
elle weitere Akteure und intelligente Mobilitdts-Plattformen (z. B. moovel) zu beriick-
sichtigen bzw. in einem Gesamtsystem zu biindeln (siehe auch Kapitel 3.8).

Die anzustrebenden Mobilitatsstationen sind aus Sicht des VEP/Mobilitdtskonzepts
2030 beispielhaft gemaR Plan 3.2-1 zu entwickeln. Grundsétzlich sind folgende
Standortkriterien zu bericksichtigen:

> Nachfragepotenzial

> OPNV-Angebot (im Umfeld von nachfragestarken Haltestellen)

> Parkdruck im Offentlichen Raum

> Stadtebauliche Einbindung / Akzeptanz in der Nachbarschaft
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Der tatsachliche Ausbau der Mobilitatsstationen (Umfang und Ausristung Stationen,
zeitlicher Ablauf, etc.) sollte auf Basis einer Evaluation der ersten Betriebsjahre der
ersten Stationen erfolgen.

Einrichtung von zusatzlichen SPNV-Haltepunkten

Ziel der Einrichtung von zuséatzlichen SPNV-Haltepunkten ist die Steigerung der At-
traktivitat des OV mittels Ausbau der flachigen ErschlieBung sowie der Generierung
von schnellen Direktverbindungen des Schienennetzes. Vor allem unattraktive, und
dementsprechend schwach genutzte Umwegefahrten, bei denen am Ziel ,vorbeige-
fahren“ wird, ehe man mit Umstieg am Hauptbahnhof mit dem Bus ,zurlickfahren®
muss, kdnnen hiermit ersetzt werden.

Die Einrichtung von zusétzlichen SPNV-Haltepunkten steht an folgenden Stellen ak-
tuell zur Diskussion:

> AA-West (Industriegebiet West/Hofherrnweiler)
> AA-Nord (Lederhosen/Hasennest)
> AA-Sud (Erlau/Pelzwasen)

Diese kénnten bei Einsatz neuer, beschleunigungsstarker Fahrzeuge (Triebwagen,
TFZ 146) im derzeitigen Fahrplan bedient werden.

Eine Realisierung aller drei genannten Haltepunkte wird vor allem deshalb als
sinnvoll erachtet, da hiermit den Pendlern, die aktuell den PKW nutzen, ein attrakti-
ves Alternativ-Angebot des OV bereitgestellt wird. Umfangreichere Ergénzungen
kommen nur bei der Einfiihrung einer Regionalstadtbahn als Bestandteil des SPNV

in Frage, da ansonsten vor allem die Gesamt-Reisezeiten zu unattraktiv werden.

Der Einrichtung des Haltepunkts AA-Sud werden momentan auf Basis von
Gesprachen mit dem Regionalverband Ostwirttemberg und der DB die gréften
Chancen zur Umsetzung eingerdumt. Die genaue Position befindet sich im Bereich
der FuBganger-Uberfihrung, die die ZebertstraBe mit der Uimer Strale verbindet
(siehe Anlage 3.3-1). Die Position des Haltepunkts AA-West befindet sich im Be-
reich der Rad-/FuRgangerunterfiihrung, die Hofherrnweiler mit dem Industriegebiet
West verbindet (siehe Anlage 3.3-2), die Position des Haltepunkts AA-Nord auf H6-
he der Willy-Brandt-Stralte (siehe Anlage 3.3-3).
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Der Gutachter empfiehlt ausdrucklich die Einrichtung der genannten Haltepunkte,

die zu deutlichen Reisezeitgewinnen und attraktiven Direktverbindungen fir Ein-

pendler nach Aalen fiihren wirden und geeignet sind den regionalen Pendlerver-

kehr zu entzerren. Wichtiges Erfolgskriterium fiir OV-Haltepunkte ist aber die Aus-
gestaltung. Neben einer barrierefreien Einbindung in die Umgebung (Zu-/Abgang),
sind das tatsachliche Angebot wie auch die Aufenthaltsqualitét entsprechend zu di-

mensionieren/gestalten.

34 Neugestaltung von Bushaltestellen

Laut EAO (Empfehlungen fiir Anlagen des Offentlichen Personennahverkehrs) um-
fasst die Mindestausstattung einer Haltestelle die Punkte Fahrgastinformation, Be-
leuchtung, Sitzgelegenheiten, Abfallbehalter sowie eine ausreichend dimensionierte
Warteflache (> 1,5gm pro Fahrgast). Um aber auch im Zuge der Neugestaltung von
Bushaltestellen einen maglichst attraktiven OPNV anbieten zu kénnen, sind még-
lichst umfassende Ausbaustandards in den Bereichen Fahrgastinformation, Barrie-
refreiheit, Sicherheit/Sicherheitsempfinden und Komfort zu definieren. Insgesamt ist

eine Prioritatenliste Haltestellenausbau aufzustellen, die Reihenfolge und Aus-

baustandard je Haltestelle festlegt.

Das OV-Vorbehaltsnetz ist geeignet, hier grundsétzliche Prioritdten zu setzen. Die
konkreten Festsetzungen der Prioritatenliste sind aber nach der Bedeutung der ein-
zelnen Haltestellen aufzustellen. Dazu werden gemaf dem aktuellen Nahverkehrs-

plan Ostalbkreis folgende RichtgroRen (Kategorien) auf Basis der Frequentierung

der Haltestellen festgelegt:

> Kategorie 1:
Wichtige Umsteigehaltestelle bzw.

hoch frequentierte Haltestelle > 500 Einsteiger pro Tag
> Kategorie 2:
Zentralhaltestelle 200 - 500 Einsteiger pro Tag
> Kategorie 3:
Ortshaltestelle 50 - 200 Einsteiger pro Tag

> Kategorie 4:
Nebenhaltestelle < 50 Einsteiger pro Tag
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Anlage 3.4-1 zeigt eine Ubersicht der Ausstattungsmerkmale fir den minimal
anzustrebenden Ausbaustandard der genannten Kategorien auf Basis des aktuellen
Nahverkehrsplans Ostalbkreis. Fiur reine Ausstiegshaltestellen oder Haltestellen mit
einem grofRen Aussteiger-Uberhang geniigt eine einfache Ausstattung mit Haltestel-
lenschild, bei einem Aufkommen ab ca. 50 Aussteiger pro Tag zusatzlich ein erhéh-
ter Bordstein (z.B. Kasseler Sonderbord, welches bereits an einzelnen Haltestellen
im Stadtgebiet verbaut wurde).

Die Reihenfolge, nach der die Haltestellen ausgebaut werden sollen, ergibt sich
ebenfalls durch die Abstufung der einzelnen Kategorien bzw. wird sie durch die Fre-
quentierung der jeweiligen Haltestelle innerhalb der Kategorie definiert. Je héher ei-
ne Haltestelle eingestuft werden kann bzw. je stérker eine Haltestelle innerhalb der
Kategorie frequentiert wird, desto eher ist diese auszubauen.

Die Haltestellen ZOB, Gminder Torplatz und Ellwanger Torplatz genielden
grundsétzlich hdchste Prioritat (siehe Kapitel 2.2.2).

Darliber hinaus sind je nach Ausbaustufe des Entwicklungskonzepts ,Mobilitdtssta-
tionen“ (siehe Plan 3.2-1) die entsprechenden Haltestellen den jeweiligen Stationen
zuzuordnen, mit héchster Prioritdt gemal Kategorien-Einteilung auszubauen bzw.
ist jeweilig eine attraktive, sichere und barrierefreie Verbindung zwischen Haltestelle

und Mobilitatsstation einzurichten.
Einrichtung von Durchmesserlinien

Die Einrichtung von Durchmesserlinien eliminiert auf den entsprechenden Relatio-
nen nicht nur die Umstiegsnotwendigkeit, was zu schnelleren, sicheren und somit
insgesamt attraktiveren Verbindungen fiihrt, sondern tréagt durch den Wegfall von
unndtigen Mehrfachbedienungen der zentralen Innenstadt-Haltepunkte Gmiinder
Torplatz, ZOB und Ellwanger Torplatz beispielsweise auch zur verkehrlichen Entlas-
tung des sensiblen Innenstadtbereichs bei (siehe Kapitel 2.2.2).
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Auf ausgewahlten, stark nachgefragten Relationen konnte festgestellt werden, dass
der Anteil der Umstiegszeit im Zentrum an der jeweiligen Gesamtreisezeit durch-
schnittlich ein Viertel betragt. In Kombination mit einem starken Anteil des Individu-
alverkehrs auf den entsprechenden Relationen werden folgende direkten Durch-
messerverbindungen in einer ersten Ausbaustufe empfohlen (siehe Kapitel 2.2.1):

- Oststadt < > ZOB < > Huttfeld (< > Weststadt)
- Unterkochen < > ZOB < > Bereich Nordwest (u.a. Berufschulzentrum, Klinikum)

Ein konkreter Ansatzpunkt zur Umsetzung ist hierbei die Verknipfung der Linien
72 (Oststadt) und 34 (Weststadt tber Huttfeld) bzw. der Linien 62 (Unterkochen)
und 31 (Bereich Nordwest). Fir die verbleibenden Radiallinien ist am ZOB unter Be-
ricksichtigung von nachfragestarken Relationen zumindest ein Rendezvous-System
vorzusehen, welches einen optimierten Umstieg zwischen den Linien gewahrleistet.

Der Gutachter empfiehlt die genannten Durchmesserverbindungen als Beginn einer
planerischen Entwicklung in Richtung der Ausweitung von Direktverbindungen zu
sehen, und dementsprechend zuklinftig die Einrichtung von weiteren Durchmesser-
linien in Betracht zu ziehen.

Fahrgastinformation

GemaR Kapitel 2.3.1 ist im Rahmen der Fahrgastinformation ein einheitliches Er-
scheinungsbild des ,OPNV im Ostalbkreis“ mit Aalen als einem Kernpunkt anzu-
streben. Alle im Untersuchungsgebiet verkehrenden Stadt- und Regionallinien sind
gebindelt mit maligeschneiderten Medien im Corporate Design zu kommunizieren.

In Anlage 3.6-1 sind Beispiele fiir ein gelungenes Corporate Design des Karlsruher
Verkehrsverbunds (KVV) bzw. des Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN) zusam-
mengestellt. Bei beiden Verbinden werden Logo und gestalterische Elemente bis in
das Online-Angebot konsequent umgesetzt.

FUr Haltestellen, die von Linien mehrerer Verkehrsunternehmen bedient werden, ist
ein Zusatzfahrplan mit den Abfahrten aller verkehrenden Linien in chronologischer
Reihenfolge zu beflirworten. In Anlage 3.6-2 ist ein solcher ,Gesamtfahrplan® bei-
spielhaft fir die Haltestelle Woéhrstralde in Aalen, Unterkochen abgebildet.
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Ebenfalls gemaR Kapitel 2.3.1 sind wichtige Haltestellen, aber auch ,points of
interest” (z.B. Hochschule und Klinikum) mit einer Dynamischen Fahrgastinformati-
on (DFI) unter Verwendung von Echtzeitinformationen auszuristen. Anlage 3.6-3
zeigt Beispiele, wie diese ausgestaltet sein kénnen.

Der Gutachter begrifdt dariber hinaus die Einrichtung eines Fahrgast-Beirats durch
den Landkreis im Jahre 2014, wie er auch im aktuellen Nahverkehrsplan Ostalbkreis
gefordert wird. Der Fahrgastbeirat soll vor allem als Bindeglied zwischen den ver-
schiedenen Partnern dienen, Impulse zu Verbesserungen setzen und als Ansprech-
partner fungieren.

Barrierefreiheit

Der Abbau von Barrieren aller Art gegeniiber dem OPNV ist nicht nur eine gesetzli-
che Vorgabe, sondern fordert die Nutzung des OPNV in hohem Male, da alle Be-
vblkerungsgruppen perspektivisch gleichberechtigt Zugang zum Angebot erhalten.
Barrierefreiheit ist somit auf baulich/technischer Ebene (Fahrzeuge, Haltestellen)
herzustellen, wie auch hinsichtlich der Begreifbarkeit des Angebots, der Fahrgastin-
formation und der Kundenbedienung.

Erster Ansatzpunkt auf baulich/technischer Ebene ist der konsequente Ausbau der
aktuell gréBtenteils nicht barrierefreien Haltestellen. Gemal einer Prioritatenliste
(siehe Kapitel 3.4) sind die Haltestellen sukzessive mit geeigneten Bordsteinen (z.B.
Kasseler Sonderbord), taktilen Leitstreifen und Aufmerksamkeitsfeldern auszustat-
ten bzw. ist zu gewahrleisten, dass Busse die Haltestellen bindig anfahren kénnen
und auch tun (Beispiele siehe Anlage 3.7-1). Dariiber hinaus sind die Zu- und Ab-
génge der Haltestellen niveaugleich zu gestalten. Die eingesetzte Fahrzeugflotte ist
sukzessive auf Niederflurfahrzeuge mit Kneeling, Rollstuhlistellplatz, manuell zu be-
dienender Rollstuhlrampe und zuverlassiger optischer sowie akustischer Haltestel-
lenankiindigung umzustellen. Ausnahmen kénnen auf Schulerlinien bzw. auf Ver-

stérkerkursen im Schulerverkehr gemacht werden.
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Eine barrierefreie Fahrgastinformation ist sowohl im Vorfeld der Fahrt (z.B. via
internet oder Vorverkaufsstelle), als auch an Haltestellen und in Fahrzeugen, also
im Verlauf der Nutzung des OPNV, vorzuhalten. Grundsétzlich sind die Informatio-
nen im Zwei-Sinne-Prinzip anzubieten. Das heil3t, zwei der drei Sinne (Sehen, Ho6-
ren, Tasten) sollen angesprochen werden. Konkrete Beispiele sind optische bzw.
akustische Haltestellenankiindigungen in Fahrzeugen oder optische bzw. akustische
Fahrtankiindigungen (DFI) an Haltestellen (Beispiele siehe Anlage 3.7-2). Darliber
hinaus sind die Fahrgastinformationen in gut lesbarer Schrift, SchriftgréRe und leich-
ter Sprache zu verfassen. An Haltestellen sind die Informationen zusatzlich in aus-
reichend niedriger H6he anzubringen.

Mobilitatsverbund

Klassischerweise umfasst der Umweltverbund, der umweltfreundliche Gegenpol
zum MIV, den FuRgénger-, Rad- und Offentlichen Personennahverkehr. Zukiinftig
ist dieser Bereich weiter zu fassen. Der Begriff Mobilitatsverbund umschreibt das
ganze Spektrum von offentlichem und kollektivem Verkehr sowie (umweltfreundli-
cher) individueller Fortbewegung. Konzeptionell erfolgt eine Verkniipfung des Of-
fentlichen Verkehrs (Bahn, Bus, Taxi) mit anderen Mobilitdtsdienstleistungen (Car-
sharing, Radleihsysteme, privates Car-Pooling) zu integrierter Mobilitdt aus einer
Hand. Insgesamt ist der Mobilitdtsverbund die organisatorische Vernetzung von
Verkehrsmitteln und Mobilitdtsdienstleistungen zur Férderung von Inter- und Multi-
modalitat mit einem Verkehrsverbund oder Verkehrsunternehmen als Koordinator.?

Durch die geplante Einrichtung von Mobilitatsstationen (siehe Kapitel 2.3.2 bzw. 3.2)
wird dieser Entwicklung bereits Rechnung getragen, wobei gerade die perspektivi-
sche Einfihrung eines umfassenden ,MobilitatsTickets® zur Nutzung der verschie-
denen Angebote als ein wichtiger Bestandteil zu sehen ist.

Im Folgenden werden zusétzlich die relevanten Punkte des ganzheitlichen Ansatzes

herausgearbeitet.

2 Gertz, Carsten (2013): Auf dem Weg zum Mobilitadtsverbund. In: DER NAHVERKEHR; Heft 11/2013, S. 24
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Als Haupttreiber der Entwicklung lassen sich vier Hauptfaktoren unterscheiden:?

> Technologische Entwicklung

(z.B. rasante Ausbreitung von Smartphones und Nutzung von Apps)

> Verandertes Mobilitatsverhalten

(z.B. Trend ,Nutzen statt Besitzen® oder starkere Berlicksichtigung 6kologischer As-
pekte im Konsumverhalten, was beispielsweise zu einer héheren OV-Nutzung der
jingeren Erwachsenen flihrt)

> Neue Mobilitdtsangebote

(z.B. Ausbreitung Radleihsysteme bzw. stations(un)gebundenes Carsharing)

> Veranderte Rahmensetzungen sowohl fiir die OV-Unternehmen als auch fir die
Automobilindustrie

(z.B. Fortsetzung der Kundenorientierung im OV oder die Einfiihrung neuer Konzep-
te der Automobilindustrie, insbesondere im Zuge von Elektromobilitat)

Zusammenfassend wird der Mobilitdtsverbund insgesamt von 5 S&ulen getragen.
Dies sind neben den 3 S&ulen des Umweltverbundes (FulR-, Radverkehr und OPNV)
der Bereich Car-/Bike-Sharing als 4. S&dule sowie der Bereich Car-Pooling, also die
flexible Bildung von Fahrgemeinschaften wie beispielsweise Uber die Plattform
,www.flinc.org®, als 5. Saule (siehe Anlage 3.8-1).*

Flankierend dazu sind vier Infrastruktursysteme notwendig, die die Nutzung der
Angebote tiberhaupt erst méglich machen:®

> Informationssystem:

Angebotslbergreifende Informationsplattform (internet, App), die multimodale
Routenempfehlungen geben, aber auch als Buchungssystem dienen kann.

> Zugangssystem:

Perspektivisch Etablierung einheitlicher karten- bzw. smartphonebasierter
Zugangssysteme, die somit lediglich einen Anmeldevorgang zur Nutzung aller An-
gebote erforderlich machen.

> Bezahlsystem:

Aufbauend auf einheitlichem Zugangssystem Etablierung eines Ubergreifenden

Bezahlsystems, das gleichzeitig tariflich die verschiedensten Optionen zulasst.

® Gertz, Carsten; Gertz, Elke (2012): Vom Verkehrs- zum Mobilitdtsverbund: Die Vernetzung von inter- und multimodalen Mobili-
tatsdienstleistungen als Chance fiir den OV. Hintergrundpapier zur Entwicklung von Mobilitatsverbiinden. Initiiert vom VDV-
Verwaltungsrat Verbund- und Aufgabentréagerorganisationen. Online abrufbar unter: www.vdv.de

* Topp, Hartmut (2013): Offentliches Auto und privater OPNV. In: DER NAHVERKEHR; Heft 6/2013, S. 11

® Gertz, Carsten (2013): Auf dem Weg zum Mobilitatsverbund. In: DER NAHVERKEHR; Heft 11/2013, S. 25
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> Haltestellen und Bahnhdfe als intermodale Schnittstellen:
Neben den , klassischen“ Verknipfungen Park&Ride oder Bike&Ride flihrt die
Verknipfung mit Leihsystemen zu den angesprochenen Mobilitatsstationen.

Die Entwicklung eines Mobilitatsverbunds beinhaltet jedoch auch Kannibalisierungs-
effekte zwischen den einzelnen Elementen des Verbunds. Hinsichtlich dem OPNV
bestehen Konkurrenzen vor allem gegeniiber dem stationsungebundenen Car-
Sharing und dem Car-Pooling. Insgesamt kann aber festgehalten werden, dass die
Synergien zwischen den Elementen Uberwiegen. Der OPNV ist hierbei als Basis,
Ruckgrat und Motor des Mobilitatsverbunds zu verstehen. Die weiteren Elemente
verstarken dartber hinaus allesamt die angestrebte umweltfreundliche Ausrichtung
der allgemeinen Mobilitét, im Rahmen derer perspektivisch mdglichst viele Kunden
auf die Nutzung eines privaten PKWs verzichten. So ersetzt beispielsweise ein Car-
sharing-Auto mittlerweile zwischen vier und acht Privat-Autos.®

Tarifentwicklung

Wie in Kapitel 2.3.3 beschrieben, bestehen bezliglich des aktuellen Tarifangebots
Defizite in den Bereichen Preis, Sortiment und Transparenz.

Ein Preisvergleich ausgewéhlter, reprasentativer Fahrkarten des Einheitstarifs
,OstalbMobil“ mit den Sondertarifen der Stadt Aalen (bzw. Schwabisch Gmiind und
Ellwangen) zeigt ebenfalls das hdchste Preisniveau beim Tarif ,,OstalbMobil* (siehe
Anlage 3.9-1), wobei im Bereich der Sondertarife vielerlei Ausnahmen und Sonder-
regelungen gelten. Beispielsweise werden die Stadttarife im Gegensatz zum Tarif
,OstalbMobil“ ausschlieBlich im Busverkehr und nicht in Zigen anerkannt. Fahrkar-
ten des Haustarifs OVA wiederum sind neben dem Stadtgebiet Aalen auch von/bis
Essingen und Bartholom& gultig, aber eben nur auf Linien des Omnibusverkehrs Aa-
len. Im Bereich der Tageskarten gibt es im Gegensatz zum Einheitstarif ,,OstalbMo-
bil“ Angebote im Haustarif OVA und im Stadttarif Aalen, mit dem grof3en Unter-
schied, dass sich die rdumliche Giiltigkeit im Haustarif OVA, bei ansonsten ver-
gleichbaren Leistungen, wiederum nur auf Linien des Omnibusverkehrs Aalen be-
zieht, und Uberdies die Fahrkarte doppelt so teuer ist (13 Euro gegeniber 6,50
Euro) als im Stadttarif Aalen. Das Preisniveau des Stadttarifs Schwabisch Gmind
ist gegenuber dem Stadttarif Aalen tendenziell héher, das Preisniveau des Stadtta-
rifs Ellwangen niedriger.

6 Topp, Hartmut (2013): Offentliches Auto und privater OPNV. In: DER NAHVERKEHR; Heft 6/2013, S. 15 und 17

R

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 31

L:\4414_AA\OEV\VEP AA_BERICHT OPNV_V33.DOCX (11.12.2014)



Stadt Aalen VEP/Mobilitatskonzept 2030

3.10

OPNV

Insgesamt zeigt sich auch oder gerade bei genauerer Betrachtung eine komplexe
Tariflandschaft, in der der (subventionierte) Stadttarif mit seinem niedrigen Preisni-
veau herausgestellt werden muss. Die Subventionierung des Stadttarifs untergrébt
eine potenziell giinstigere Preisgestaltung des homogeneren Tarifs ,OstalbMobil®.
Insofern empfiehlt der Gutachter mittel- bis langfristig vor allem die Reduzierung
bzw. die Abschaffung des subventionierten Stadttarifs zugunsten eines sukzessive
glnstigeren und allgemein etablierten Einheitstarifs ,OstalbMobil“. Hierdurch wird
das Tarifangebot schlanker, somit transparenter, und die Preise kénnen wettbe-
werbsfahiger gestaltet werden. Aufbauend darauf sind fur den Tarif ,OstalbMobil®
zur Abrundung des Sortiments neben der Einfilhrung einer Tageskarte weitere inno-
vative Kartenarten in Betracht zu ziehen (z.B. Ticket 60+ fiir Senioren oder Kurz-
streckenTicket fur Gelegenheitsfahrer mit kurzem Reiseweg). Dartber hinaus kann
durch die Etablierung einer ,Bestpreisabrechnung® mit Hilfe des angestrebten
Mobilitatstickets (siehe Kapitel 2.3.2) die Tarif-Systematik weiter vereinfacht und zu-
satzliches Vertrauen bei den Kunden gewonnen werden.

Foérderung des Mobilitatsverbundes als kommunale verkehrspolitische Aufga-
benstellung

Der OPNV ist Basis, Rickgrat und Motor des Mobilitatsverbundes und sollte des-
halb die Rolle des Integrators und Organisators bernehmen. Der Nahverkehrsplan
Ostalbkreis regelt hierbei die Daseinsvorsorge und garantiert beispielsweise eine
flachige Grundbedienung.’

Eine Beeinflussung des Modal Split zugunsten des Mobilitdtsverbundes ist jedoch
nur durch die intensive Férderung des OV und der weiteren Elemente auch auller-
halb der Aufgabentrdgerschaft zu erreichen. Insofern ist es notwendig auch auf
kommunaler Ebene finanzielle Mittel sowie personelle Ressourcen, die sich explizit
um die gewlnschte Entwicklung kimmern, vorzuhalten (beispielsweise im Rahmen
der in Grindung befindlichen Verbundgesellschaft, sieche Kapitel 2.4 und 3.1).

Insgesamt ist auf kommunaler Ebene die Fdrderung des Mobilitédtsverbundes als
verkehrspolitische Aufgabenstellung starker anzunehmen, um die angestrebten Zie-
le zu erreichen.

7 Topp, Hartmut (2013): Offentliches Auto und privater OPNV. In: DER NAHVERKEHR; Heft 6/2013, S. 17
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ZUSAMMENFASSUNG OPNV

Zur Férderung des OPNV und der Elemente des Mobilitdtsverbundes bzw. um das
Ziel wesentlicher modaler Verlagerungen vom MIV zum Mobilitatsverbund zu errei-
chen, und somit die Beeintrachtigung durch den Kfz-Verkehr zu vermindern, sind

folgende MaRnahmen erforderlich:

Organisatorische MaBRnahmen

Vorbehaltsnetz OPNV

Einflhrung eines Carsharing-Konzepts, darauf aufbauend Verknupfung des
OPNV mit Car- und Bike-Sharing

Einfihrung eines umfassenden Mobilitatstickets

Aufbau eines zentralen Mobilitdtsmanagements

Verbesserung Busbevorrechtigungs-/beschleunigungsmaflinahmen
Verbesserung Anschlusssicherung

Pflege und Ausbau eines RBL bzw. ITCS

Ausbau Wilhelm-Merz-StralRe als starke Achse des Umweltverbundes

MaRnahmen im Angebot

Einrichtung von Durchmesserlinien

Einrichtung Rendezvous-System ZOB

Weitere Vereinheitlichung/Verdichtung des Gesamtangebots bei gleichzeitigem
Abbau von Parallelverkehr

Verbesserung Anschluss-Situation Bus < > Bahn am ZOB/Hauptbahnhof Aalen
Einrichtung Schwachverkehrskonzept

Direkte Anfahrt des Hochschul-Campus Burren

Angebot SPNV- und Regionalverkehr pendlergerecht optimieren/ausbauen

MaBnahmen Fahrgastinformation

Etablierung einheitlicher, hochwertiger, barrierefreier und maf3geschneiderter Medi-
en der Fahrgastinformation (u.a.):

Gesamt-Liniennetzplan
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o Haltestelleniibersichtspléne fur komplexe Haltestellen

¢ Haltestellenumgebungspléne fur Haltestellen mit erwadhnenswerter Umgebung
e Einheitliche Haltestellenausstattung

e Dynamische Fahrgastinformation (DFI) mit Echtzeitinformationen

e Einheitliche und umfassende OV-App

o Veréffentlichung von Informationen in Fahrzeugen

4.4 Infrastrukturelle MaBnahmen

e Ausbau der Haltestellen in den Bereichen Barrierefreiheit, Sicherheit, Komfort
und Fahrgastinformation gemaRg Prioritatenliste

e Hoch- und gleichwertiger Ausbau der drei zentralen Innenstadt-Haltepunkte
Gmiunder Torplatz, ZOB und Ellwanger Torplatz

e Zusammenlegung bzw. Ergdnzung von Haltestellen

e Einrichtung zusétzlicher SPNV-Haltepunkte

e Einrichtung von Mobilitdtsstationen bzw. eines Mobilitdtscenters

o Vollstdndige Umstellung Fahrzeugflotte auf Barrierefreiheit

4.5 Tarifliche MaBnahmen

e Reduzierung bzw. Abschaffung des Stadttarifs zugunsten Einheitstarif ,Ostalb-
Mobil*

e Einfuhrung weiterer innovativer Fahrkartenarten zur Abrundung des Sortiments

e Etablierung einer ,Bestpreisabrechnung“ mit Hilfe des Mobilitatstickets

4.6 Verkehrspolitische MaBnahmen

o Starkere Kooperation Verkehrsunternehmen, z.B. im Rahmen der in Griindung
befindlichen Verbundgesellschaft

e Starkere Wahrnehmung der Férderung des Mobilitatsverbundes als kommunale
verkehrspolitische Aufgabenstellung

Eine Prioritatenreihung bzw. die Darstellung bestehender Abhangigkeiten erfolgt im
Zusammenhang mit der Beschreibung des Realisierungskonzepts.

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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GRUPPE

Haushaltsbefragung
OPNV

321 von 1 045 M sehr gut
= gut, zufriedenstellend
verbesserungswurdig

m unbefriedigend

M schlecht

140

129

120 +

100 +

60

a1
40 -

20 - 1 14

Fahrtenangebot zu hohe Preise langsam / verspdtet Abstimmung Anbindung Umland Volle Busse (StoRzeiten) unfreundliche Busfahrer
verbessern Bus / Bahn

¢-Z'| abejuy
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Priifung Gesamtverkehrsstrome:
Starke WunschbeZ|ehungen m|t hohem IV-Antell
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N

N

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
BERNARD

GRUPPE

~ ... [I88#N Ausgewahlte Wegebeziehungen
1.806 Potenzial fir Direktverbindung

Maionder

=== Abgrenzung Stadtteile

= \ Anteil Individualverkehr

Battate

1000 2000 4000 Wege /24h

Quelle: Befragung der Haushalte 2013

tnger

Planungsansatz Herstellung Durchmesserverbindungen:
! « (Weststadt <) Huttfeld <> ZOB « Oststadt

 Unterkochen «— ZOB < Nordwest
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Unbefriedigende Haltestellensituation
Beispiel fehlende Haltestelle im Bereich Hauptbahnhof - Ost

« Zusatzliche Anbindung an Hbf. Aalen bzw. an Finanzamt und Hallenbad
fur Linien von/nach Osten

. | i : sor s -
\\;’?,;,BJ I (- ' H | | xS~ TSP ﬁ > @ neue Haltestelle
. '. =1 poe

St Braunenstralie
N ! ® ausgewahlte Haltestellen

Finanzamt
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Ubersicht zentrale Innenstadt-Haltepunkte:
Gmuinder Torplatz, ZOB und Ellwanger Torplatz
- D | E— y‘b\ ' | ‘ 3 | )

Haltestelleneinzugsbereich
300m Radius
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STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

VEP / Mobilitdtskonzept

Anbindung Hauptbahnhof Aalen liber ZOB

Verknupfung Bus = Bahn am Hbf. Aalen (inklusive Schienenverbindungen geman Stadtbezirk)

Unterkochen (73%)
Hofherrnweiler (75%)
Unterrombach (89%)

Industriegebiet West (62%)
Huittfeld (89%)

Nordwest (75%)
Triumphstadt (32%)

Osten - Grauleshof (70%)
Osten - Pelzwasen (59%)
Osten - Heide/Réthardt (24%)
Wasseralfingen (98%)
Ebnat (43%)

Waldhausen (32%)
Fachsenfeld (65%)

Dewangen (73%)
L:\4414_AA\PPTX\4414_AnlagenZB.pptx

y-2°¢ abejuy

Hauptbahnhof
45 Aalen 15

(24%) Osten - Heide/Réthardt

(98%) Wasseralfingen

(43%) Ebnat
1 (32%) Waldhausen

—

(70%) Osten - Grauleshof
(569%) Osten - Pelzwasen

(89%) Unterrombach
__ 9(62%) Industriegebiet West
(89%) Hiittfeld
1 (75%) Nordwest
(32%) Triumphstadt

9 (65%) Fachsenfeld
(73%) Dewangen

-
-
(5]

—
(3,1
-
(3,1

B\R (73%) Unterkochen
© | (75%) Hofhermweiler

N

—
Tresmty

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
BERNARD

GRUPPE

Mo. - Fr. / Schule (6-23 Uhr)
Ubergang: min. 5 Minuten
max. 15 Minuten

Abgehende SPNV-Verbindungen im
1h-Takt ab Hbf. Aalen (zur Minute):

28 Wasseralfingen - (Hofen -) Ellwangen (- Nlrnberg)
33 (Unterkochen -) Heidenheim - Ulm

35 Wasseralfingen - Nérdlingen - Donauwdrth

35 (Mdgglingen -) Schwabisch Gmund - Stuttgart

Verkniipfungsqualitat:
Anbindungen gewahrleistet zu:

B 76 - 100 %

durchschnittliche 20
B 51-75% Ubergangszeit\ .
550 | zoerame
(%) exakter Wert \27/ Verbindungen

Anschluss-Situationen Bus auf Bahn

mehrheitlich verbesserungswiirdig

Insbesondere Verbindungen aus
Richtung Hartsfeld, Triumphstadt
und Heide/Réthardt
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GRUPPE

Anbindung Hauptbahnhof Aalen liber ZOB

Verknupfung Bahn = Bus am Hbf. Aalen (inklusive Schienenverbindungen geman Stadtbezirk)
Mo. - Fr. / Schule (5-24 Uhr)

99 Ubergang: min. 5 Minuten
Sxr ¢ 8% Sce T max. 15 Minuten
5 25 »é b S35 ¢S
g? 3 g 3 235 3 o £33 ¢ Ankommende SPNV-Verbindungen im
3 ¢ 3 m S So 3 % 3 S § g‘c'%: 3 % 3 1h-Takt Hbf. Aalen an (zur Minute):
= QO o = =
(‘3 g § i E g3 § 93.. 8 & & iv'i% %:J- o) § 32 (Ndrnberg -) Ellwangen - (Hofen -) Wasseralfingen
EEE R EEEYEELE R YRR 24-27 Ulm - Heidenheim (- Unterkochen)
g eggsgeggeggeggeegegeer Hauptbahnhof
45745 ] |45 45——45 45=45 45 Aalen 15 26 Donauworth - Nérdlingen - Wasseralfingen
\\ - "’ \\ Ei’\ 25 Stuttgart - Schwabisch Gmiind (- Mégglingen)
\ R \
\\ \ \ \ ‘ Verkniipfungsqualitit:
\

Anbindungen gewahrleistet zu:

s
e

(88%) Unterkochen

. I 76 - 100 %
—__ 1 (40%) Hofherrnweiler - 51-75% 40 (_:!urchschnittliche
| (42%) Unterrombach B 2550 % Zeitspanne / .~~~ Ubergangszeit
N (73%) Industriegebiet West abgehende /
(%) exakter Wert VerbindungeN?-?'
> | (58%) Hiuittfeld
5 ﬁﬂ (37%) Nordwest
— \‘“\k_i (25%) Triumphstadt . .
Q) * Anschluss-Situationen Bahn auf Bus
— N (48%) Osten - Grauleshof
(Q —— ¥ (75%) Osten - Pelzwasen mehrheitlich verbesserungswiirdig
m \ﬂ (7%) Osten - Heide/Réthardt
. 0 0, - -
N ~—— o7 Ebnat Richtung Ebnat, Triumphstadt
| — (43%) Waldhausen . .
()| o T (79%) Fachssnfeld und Heide/Réthardt
s 2
———  (70%) Dewangen
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ErschlieBung der Hochschule Aalen durch den OPNV (Mo-Fr an Schultagen)
im Status Quo

Route liber Gartenstrale Route lber Silcherstrale W Standorte Hochschule Aalen
2 BI Bedienungshéufigkeit Bedienungshaufigkeit 3
:rj Linie pro Tag und Richtung Takt in Min. Linie pro Tag und Richtung Takt in Min. |- — Linienwege Bus
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<ES 12 60 ' g . .
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GRUPPE

Referenz- / Start- Haltestelle

.. A
Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von ZOB nach Hofherrnweiler

Zwei Busabfahrten zur gleichen Zeit, eine davon im Takt

/

Abfahrtszeit einer der u.g. Stadtverkehrslinien ab Hst. ZOB
in Richtung Hofherrnweiler, z.B. hier: 08:45 Uhr (Linie 37)

Minute

0 1 2 3 4 5 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

(=]
Y
[~}
=

(hptsl. stiindlich) wiederkehrende Abfahrtszeiten zur selben Minute

Legende / Stadtverkehr/Regionalverkehr im Takt Linien Stadtverkehr / OVA 27-29, 36, 37

Im o.g. Untersuchungskorridor verkehrende Linien

/ Stadtverkehr/Regionalverkehr nicht im Takt

9l - /-Z'Z uabejuy ONNYILNY T

/ mehrere Busabfahrten zur gleichen Zeit und im Takt
x Bahn
2x Anzahl Busfahrten zur gleichen Zeit

Abfahrtszeiten fur Montag bis Freitag an Schultagen

L:\4414_AA\PPTX\4414_AnlagenZB.pptx
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VEP / Mobilitatskonzept STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR INGENIEURGESELLSCHAFT MBH B RMARD
Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von ZOB nach Hofherrnweiler
60
® ® i i [ ] o ¢ o o i [ ]
50
® ® & & &6 o o6 o o o o o
®
40 ® ®
[ J
]
5
é 30 L 4 L4
® & o o6 o o o o o o o
20
I e o o o e o o o o o I o
10 L 4 9
®
®e o o ® o o o o
> 0 L ® T
: 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
n—’ Stunde
% Legende . / A Stadtverkehr/Regionalverkehr im Takt Linien Stadtverkehr OVA 27-29, 36, 37
o /A Stadtverkehr/Regionalverkehr nicht im Takt
- ./A/. mehrere Busabfahrten zur gleichen Zeit und im Takt
|N x Bahn
N 2x Anzahl Busfahrten zur gleichen Zeit
Abfahrtszeiten fir Montag bis Freitag an Schultagen

L:\4414_AA\PPTX\4414_AnlagenZB.pptx



A/
Aalen Wm Ko |_ Z% DR. BRENNER
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Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von ZOB nach Unterrombach
60
® i i [ ] o ¢ o o i [ ]
50
e & o ® o o e o o ®
®
40 L 4 \ 4
® [ J
[
Z
=30
= py I
® 6 o o o e o o o o o
20
[ ) e o e o o o o o o [ ]
10 ® 9 L 2
®
e o o o ® 6 6 ¢ o o o [ )
>
: 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
n—’ Stunde
% Legende . / A Stadtverkehr/Regionalverkehr im Takt Linien Stadtverkehr OVA 24, 27-29, 33-36, 42
o /A Stadtverkehr/Regionalverkehr nicht im Takt
- ./A/. mehrere Busabfahrten zur gleichen Zeit und im Takt
|N x Bahn
m 2x Anzahl Busfahrten zur gleichen Zeit
Abfahrtszeiten fir Montag bis Freitag an Schultagen
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Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von Hofherrnweiler, Spagenfeld nach Aalen, Zentrum
60 l l
®
50
® ® LJ ® ® L L ¢ @ ®
[ | ‘
“ ooooooooIoo‘
®
2
=
é 30 'y L
Py L
20 ! *—0 ¢ ® : o—0 o
- I
o
10 L
[ ] [ ] ® L J ® ® L ®
] 0 o0 06 & 06 06 & 06 ¢ o ¢ T
: 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
n—’ Stunde
% Legende . / A Stadtverkehr/Regionalverkehr im Takt Linien Stadtverkehr OVA 27, 28, 36, 37,42
o /A Stadtverkehr/Regionalverkehr nicht im Takt
- ./A/. mehrere Busabfahrten zur gleichen Zeit und im Takt
|N x Bahn
m 2x Anzahl Busfahrten zur gleichen Zeit
Abfahrtszeiten fir Montag bis Freitag an Schultagen
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VEP / Mobilitatskonzept BERNARD
Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von Unterrombach, Kirche nach Aalen, Zentrum
60
L
L ®
50 L 4
[ J
®
° I S i
40
L L ®
]
§ L
£ oo o o ® & o o o
®
L
20
® 3 3
L
0 } ;
10 L d
[ J
®
¢ o o SRR N I R
> hd > o« 9 ¢
: 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
n—’ Stunde
% Legende . / A Stadtverkehr/Regionalverkehr im Takt Linien Stadtverkehr OVA 24, 27, 28, 33-36, 42
o /A Stadtverkehr/Regionalverkehr nicht im Takt
- ./A/. mehrere Busabfahrten zur gleichen Zeit und im Takt
|N x Bahn
— 2x Anzahl Busfahrten zur gleichen Zeit
° Abfahrtszeiten fir Montag bis Freitag an Schultagen
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Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von Wasseralfingen, Siangerhalle nach Fachsenfeld
60
®
50 L 4
® ® P
a0 e o o o o o e o o .
L
®
]
E]
-'55 30 °
L J
20 *—0© o —90 0 0 0 0 ¢
® °
10 L ¢
> . : :
: 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
n—’ Stunde
% Legende . / A Stadtverkehr/Regionalverkehr im Takt Linien Stadtverkehr OVA 14-16, 24, 28,29
o /A Stadtverkehr/Regionalverkehr nicht im Takt Regionalverkehr
™ ./A/. mehrere Busabfahrten zur gleichen Zeit und im Takt SPNV
|N x Bahn
— 2x Anzahl Busfahrten zur gleichen Zeit
. Abfahrtszeiten fir Montag bis Freitag an Schultagen
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Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von Fachsenfeld, Rathaus nach Wasseralfingen
60 ‘
[ J
50 L
9
® ®
40 2 ®
o o o o ¢ ¢ o ¢ ¢
®
§ ®
-é 30
®
20 *—O0 0 0 ¢ *—0 0 0 0 ¢
[ J
®
10 L L
> 0 T L
: 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
n—’ Stunde
% Legende . / A Stadtverkehr/Regionalverkehr im Takt Linien Stadtverkehr OVA 14-16, 24, 28,29
o /A Stadtverkehr/Regionalverkehr nicht im Takt Regionalverkehr
™ ./A/. mehrere Busabfahrten zur gleichen Zeit und im Takt SPNV
|N x Bahn
— 2x Anzahl Busfahrten zur gleichen Zeit
N Abfahrtszeiten fir Montag bis Freitag an Schultagen

L:\4414_AA\PPTX\4414_AnlagenZB.pptx



A/
Aalen Wm Ko |_ Z% DR. BRENNER

VEP / Mobilitatskonzept STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR INGENIEURGESELLSCHAFT MBH B RMARD
Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von ZOB nach Wasseralfingen
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: 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
n—’ Stunde
% Legende . / A Stadtverkehr/Regionalverkehr im Takt Linien Stadtverkehr OVA 11-19
o / A Stadtverkehr/Regionalverkehr nicht im Takt Regionalverkehr FBO 7696,7866, 7846A
- ./A/. mehrere Busabfahrten zur gleichen Zeit und im Takt SPNV 786, 995
IN x Bahn
— 2x Anzahl Busfahrten zur gleichen Zeit
w Abfahrtszeiten fir Montag bis Freitag an Schultagen
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> Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von Wasseralfingen, Stefanuskirche nach Aalen, Zentrum

'

! :
50 i @ L L A @

A % X 2% 3 I
. ©& @ ? o o ¢ + ’

2%

60

40

[ 3

20

R

Minute
@ X D& 9 e

10

A 4 A
> 1 i
0 ] } }
: 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
— Stunde
m Legende . / A Stadtverkehr/Regionalverkehr im Takt Linien Stadtverkehr 0OvA 11, 13-19
o / A Stadtverkehr/Regionalverkehr nicht im Takt Regionalverkehr FBO 7696, 7698, 7866, 7846A
- ./A/. mehrere Busabfahrten zur gleichen Zeit und im Takt SPNV 786, 995
IN x Bahn  (Referenzhaltestelle Wasseralfingen Bahnhof)
— 2x Anzahl Busfahrten zur gleichen Zeit
h Abfahrtszeiten fiir Montag bis Freitag an Schultagen

L:\4414_AA\PPTX\4414_AnlagenZB.pptx



A/

Aalen Wm Ko |_ Z% DR. BRENNER

VEP / Mobilitatskonzept STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR INGENIEURGESELLSCHAFT MBH B RMARD

GRUPPE

Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von ZOB nach Unterkochen

60
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- X
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TX XXX XXX XXxxxx  xX
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20 T *o—0 0 ¢ ® *—0 0o o o9 ®

10
&
9 * A e A [ J 2
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: 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
— Stunde
Q Legende . / A Stadtverkehr/Regionalverkehr im Takt Linien Stadtverkehr OVA 61 +62
m B+5 103
o /A Stadtverkehr/Regionalverkehr nicht im Takt
N Regionalverkehr B+5106
- ./A/. mehrere Busabfahrten zur gleichen Zeit und im Takt FBO 7518
}, X Bahn SPNV 757
— 2x Anzahl Busfahrten zur gleichen Zeit
m Abfahrtszeiten fir Montag bis Freitag an Schultagen
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Ubersicht Abfahrtzeiten/Taktlagen von Unterkochen, Bahnhof nach Aalen, Zentrum
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: 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
n—’ Stunde
% Legende . / A Stadtverkehr/Regionalverkehr im Takt Linien Stadtverkehr OVA 61 +62
B+5103
o /A Stadtverkehr/Regionalverkehr nicht im Takt
N Regionalverkehr B+5106
- ./A/. mehrere Busabfahrten zur gleichen Zeit und im Takt FBO 7518
}, X Bahn SPNV 757
— 2x Anzahl Busfahrten zur gleichen Zeit
m Abfahrtszeiten fir Montag bis Freitag an Schultagen
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Beispiele transparenter Fahrgastinformation

Holm- Suchsdort Garten redder
Lehmkoppel redder m s . Mercatarstr.
eenbeker
d - - Timm-Krager- =
& ]F‘I:Ek".'gv Bre?:,’:p ey Schule 9 0| schulredder Homannstr.  Diederichsen- .
Vulkan- . P k ]
Universits- par K :
Kronshagen, ey hv"!‘:l‘;;trl?zk Am Stadion Hanssenstr. Divelsheker B o
Albert-Schweitzer-Str. Leibnizstr. Weg o HI.
st * 1 Gesamt-Liniennetzplan
] Eich- Uni- Nordfriedhof Bellewe ] %
" koppel- i a Hardenbergstr. inden- 5 H 1 H
" o e G T S e (Beispiel Kiel)
hdorfor W o= 'D- Krankenhaus r— 1PN L Universitat/ Schauspiel- Wrangel- H
hsdorfer Weg ordmark- ' hi itu fi H
Briider- Sporfeld T universtt Westring . et -
1 Grimm-Schule - Reventloubriicke - . .
Steindamm Goethe- s aitzst. Land- 9 f I t t t kt
NS il =y || G ur Internet: interaktiv
- : chhof- Christian- - 3 Reventlou
. - : Ellrc.m’ KnIA1 ;s!asrt\r Alsenstr. /" c o en- Niemannsweg 9 Schwentinestr. |
Heischberg H ) Eicthol Hansastr. burgerst. Uni- Schwanen-
1 Villen- Eckern- Kliniken weq
Gote- \\ stein ’ wache 8 platz Hospitalstr. Dietrichsdorf
rgnng -
1 Lehmberg Kunst-
Am -
Forsthaus ;gie;s:llm SchloRgarten halle 4
Dehncke- Lorentzendamm o Ellerbeker
hoiey o str. SK:h,‘u;f:wch. Seegarten, E[ KIELER Markt Home | Imoressum | Kontakt
- aimler- ttlan Ostseekai -~
Malmo- ¢ ronsha- Holsten- e
weg ) gener Weg QE‘T Ug:‘;::: briicke Q.-"' HAFEN Frana\us- Kieler Seefis
Westring T Seegarten allee Kuhle 2um schematischen Linenetzpian [ k& ma Feecback B E
H . T 3 FeTon T —a
AmWohld . Dammsr. s Bootshafen o (Zi,mgﬁ Uy o T Str ",‘ _1‘. | E ”
) PR ndreas- '.' egelstr. 3
o || Russeer waldes- Wald- Ha;sel- d’;ﬁﬁ:‘:ﬁ‘:ﬂ - Gayke st o “
Weg h eck rade Metzstr. g ol
W EEEIET| oo g
= Miihlen- Virchows, Wilhelm- Exerzier-  Ziegelteich 410 520 620 640 830 ha nvk
BR  Mels- weg sir. platz platz G310 4330 4610 4630 GEI0
dorfer . Kirchhof-
Str. Beruflichs Adelheidstr. allee 5
hulen Schitzen- Kiel Hbf O KvGBY.
Melsdorfer wall/Bolestr. Harmsstr, Em Bahuhol Werftstr,
Feldweg - IKEA Saar-
Park briicken-
Dahmeweg Hassee, sir. Siid- Hummel-
Kolonnenweg ” friedhof wiese
z:ipem(kev n m amg Stadirade Lantziusstr.
r. Sophien-
Gatowweg Uhlenkrog ‘\ 5, i h"r"
sl ] fondeel Adolf- Réucherei Preetzer  Am
plaza ndeel ~ Str./ Lang-
Redderkamp HMﬂ:r:gnlusl Christianistr. Westphal 5t § schweden- ‘.,\’(‘ Ostring ~ see
52 damm -
. Strucks- P | Hasseer H Wil - o

1-¢°Z abejuy

Quelle: www.netzplan-kiel.de
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VEP / Mobilitatskonzept STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR INGENIEURGESELLSCHAFT MBH BERNARD
Beispiele transparenter Fahrgastinformation
‘V- Haltestelleniibersichtsplan Vorplatz Bahnhof Wilhelmshohe & ® Quelle: www.kvg.de

« Haltestellenlbersichtsplane bei N i I » ———
komplexen Haltestellen \\\ P IF l/ : ;

(Beispiel Kassel) = R,
. / “
m-» _/ :‘

-> Erstellung beispielweise flr
Z0OB und Gminder Torplatz

1
QEw |
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@@ ICICE
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: I

21000
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E Durlach
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- =HI-1 1 951,517, 52,5
©51, 511,52, 55, 551 Hm :

Haltestellenumgebungspléane bei Haltestellen mit

erwahnenswerter Umgebung pT—

& Neureut/Hochstetten
. . ﬂ]] Neureut/Hochstetten
~—{ B Rheinstrandsiedlung/Rheinstetten
(Beispiel Karlsruhe) Bl o e
~/ E oberreut

4] Tivol uber Karsr)
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Beispiele transparenter Fahrgastinformation

« Einheitliche Haltestellen-Ausstattung mit Fahrgastinformations-Materialien
-> Bestenfalls immer Fahrplan, Liniennetzplan und Tarif aller verkehrenden Linien

> Buindelung Aushang-Fahrplane

i T P o
y - 5 Yy

S~

' —'é.i-spie a esé e ‘o rs ralle, o : eispiel NU iﬁgen |
W (B | Haltestelle Woéhrstral® (B | NUrt )
1

¢ AA-Unterkochen)
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Beispiel einer geplanten Mobilitatsstation in Offenburg

AL LY

/
;,,

i
BT

5

‘L

1

André Stocker Design, 2013

p-¢ ¢ abejuy

Quelle: Vorhabensbeschreibung — Aufbau eines Netzes von Mobilitatsstationen in Offenburg und Umgebung
StOBR Mathias Kassel, 21.02.2014

Stadt Offenburg, Fachbereich Tiefbau und Verkehr, Abteilung Verkehrsplanung
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Preisdifferenz OV-Tarife Aalen mit vergleichbaren Stidten -
Fahrt Stadtteil 1. Ring > Zentrum

(Bsp. Unterrombach > Zentrum; Differenz im Vergleich zum Mittelwert Preise OG und FN, Stand August 2014)
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Preisvergleich OV-Tarife Aalen mit vergleichbaren Stidten -

Fahrt Stadtteil 1. Ring > Zentrum
(Bsp. Unterrombach > Zentrum; Stand August 2014, in Euro)

M Aalen (OstalbMobil)  m Offenburg (TGO)  ® Friedrichshafen (bodo)

60,00

43,40

34,70

2,20 2,20 2,00

9-¢'¢ abejuy

Einzelfahrkarte Monatskarte Monatskarte im Abo Schilermonatskarte im Abo
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80%

Preisdifferenz OV-Tarife Aalen mit vergleichbaren Stidten -

Fahrt auBenliegender Stadtteil > Zentrum
(Bsp. Dewangen > Zentrum; Differenz im Vergleich zum Mittelwert Preise OG und FN, Stand August 2014)
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70%

60%

50%
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40%

49%
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Preisvergleich OV-Tarife Aalen mit vergleichbaren Stidten -

Fahrt auBenliegender Stadtteil > Zentrum
(Bsp. Dewangen > Zentrum; Stand August 2014, in Euro)

M Aalen (OstalbMobil)  m Offenburg (TGO)  ® Friedrichshafen (bodo)

71,50

52,90

43,90

2,80 2'20 2’00
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Einzelfahrkarte Monatskarte Monatskarte im Abo Schilermonatskarte im Abo
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160%

Preisdifferenz OV-Tarife Aalen mit vergleichbaren Stidten -
Fahrt auBenliegender Stadtteil > auBenliegender Stadtteil
(max. Ausdehnung)

(Bsp. Ebnat > Fachsenfeld; Differenz im Vergleich zum Mittelwert Preise OG und FN, Stand August 2014)
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Preisvergleich OV-Tarife Aalen mit vergleichbaren Stidten -
Fahrt auBenliegender Stadtteil > auRenliegender Stadtteil

(max. Ausdehnung)
(Bsp. Ebnat > Fachsenfeld; Stand August 2014, in Euro)

M Aalen (OstalbMobil)  m Offenburg (TGO)  m Friedrichshafen (bodo)

98,50

71,90
59,70

|
m 32,50 32,50
[ ]
?’ 4,00 2,20 2,00
—_—
° Einzelfahrkarte Monatskarte Monatskarte im Abo Schilermonatskarte im Abo
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Mobility
EE Networks
Logistics

Lage und Einzugsgebiet neuer Stationen _
DB International GmbH

Aalen — Ulm (4760 KBS 757)

—

L7, ": ,\ ' --v:‘}: = 00 7 “,.: 7 ; _. " g ‘. 1']“’,“ mm
% S ey 'ex Aalen Siid

m Ca. km 1,3
®m An bestehendem FulRgangersteg
(ohne Rampen)

DB International GmbH, TID-EC(5), 10.09.2012
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Lage und Einzugsgebiet neuer Stationen _
DB International GmbH

Stuttgart — Aalen (4710 KBS 786)
I

77 % Aalen West
AN

m Ca. km 69,0

m Westlich der Unterfiihrung

®m Anbindung Hofherrnweiler und
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DB International GmbH, TID-EC(5), 10.09.2012
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EE Networks
Logistics

Lage und Einzugsgebiet neuer Stationen _
DB International GmbH

Aalen — Nordlingen (4710 KBS 995)

—

Aalen Lederhosen

m Ca. km 73,0
1 N P m Nordlich der Uberfiihrung auf Héhe der
S B Qﬁ;ﬂé@? ,v = Eoe m Willy-Brandt-Strale
W, . e m Anbindung , Technische Schule*
®m Anpassung der Ostlichen Abstellgleise
notwendig (Eine Achse entfallt
abschnittsweise)

9
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/fE— e’
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VEP / Mobilitatskonzept

Ausstattungsmerkmale von Haltestellen je Kategorie

(auf Basis aktueller Nahverkehrsplan Ostalbkreis)

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

GGGGGG

Ausstattungsmerkmale

Kategorie

Einheitliches Haltestellenschild (Basisvariante)
Einheitliches Haltestellenschild aufgewertet
Einheitlicher haltestellenbezogener Fahrplan je Linie
Einheitlicher haltestellenbezogener Gesamtfahrplan tber alle Linien
Erhéhter Bordstein (Kassler Sonderbord)

Papierkorb

Wetterschutz

Beleuchtung

Sitzgelegenheit

OPNV-Informationen (Gesamtlinienplan, Fahrpreise)
Ubersichts-/Umgebungsplan, Infovitrine
Fahrradabstellanlage

Uhr

Dynamische Fahrgastinformation (Echtzeit)

X X X X X X X X X X X X

X

X X X X X X X X X X X

X

X X X X X X X X
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Beispiele Corporate Design des Karlsruher Verkehrsverbunds (KVV)

bzw. des Verkehrsverbunds Rhein-Neckar (VRN)

A
KvVv—

Bewegt alle.

gomo GoEmeo
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Beispiel Gesamtfahrplan

Haltestelle Unterkochen, Wéhrstralle; Richtung Aalen, ZOB; Montag — Freitag

Abfahrt Linie  Ankunft Betreiber Abfahrt Linie  Ankunft Betreiber

04:50 7518 Aalen ZOB 05:00 Regiobus Stuttgart 13:38 62 Aalen ZOB 13:45 OVA

05:41 103 Aalen ZOB 05:48  Beck & Schubert 13:38 106 Aalen ZOB 13:45  Beck & Schubert
05:41 106 Aalen ZOB 05:49  Beck & Schubert 13:50 F 7518 Aalen ZOB 14:00 Regiobus Stuttgart
05:45 62 Aalen ZOB 05:52 OVA 13:53 7518 Aalen ZOB 14:03  Regiobus Stuttgart
06:02 7518 Aalen ZOB 06:12  Regiobus Stuttgart 13:58 62 Aalen ZOB 14:05 OVA

06:20 62 Aalen ZOB 06:30 OVA 14:21 61 Aalen ZOB 14:35 OVA

06:35 62 Aalen ZOB 06:45 OVA 14:23 S 106 Aalen ZOB 14:30  Beck & Schubert
06:39 106 Aalen ZOB 06:47  Beck & Schubert 14:38 62 Aalen ZOB 14:45 OVA

06:39 103 Aalen ZOB 06:47 Beck & Schubert 14:48 S 7518 Aalen ZOB 14:57 Regiobus Stuttgart
06:50 62 Aalen ZOB 07:00 OVA 14:58 62 Aalen ZOB 15:05 OVA

07:12 S 106 Aalen ZOB 07:21  Beck & Schubert 15:18 103 Aalen ZOB 15:24  Beck & Schubert
07:13 62 Aalen ZOB 07:25 OVA 15:18 F 106 Aalen ZOB 15:26  Beck & Schubert
07:13 S 106 Aalen ZOB 07:22  Beck & Schubert 15:21 61 Aalen ZOB 15:35 OVA

07:15 F 7518 Aalen ZOB 07:25 Regiobus Stuttgart 15:38 62 Aalen ZOB 15:45 OVA

07:17 F 106 Aalen ZOB 07:25 Beck & Schubert 15:44 7518 Aalen ZOB 15:55  Regiobus Stuttgart
07:21 S 7518 Aalen ZOB 07:35 Regiobus Stuttgart 15:58 62 Aalen ZOB 16:05 OVA

07:23 62 Aalen ZOB 07:35 OVA 15:59 F 103 Aalen ZOB 16:06  Beck & Schubert
07:46 7518 Aalen ZOB 07:56  Regiobus Stuttgart 16:11 103 Aalen ZOB 16:19  Beck & Schubert
07:48 106 Aalen ZOB 07:57  Beck & Schubert 16:15 7518 Aalen ZOB 16:29  Regiobus Stuttgart
07:48 F 103 Aalen ZOB 07:57  Beck & Schubert 16:21 61 Aalen ZOB 16:35 OVA

07:53 62 Aalen ZOB 08:05 OVA 16:25 7518 Aalen ZOB 16:39  Regiobus Stuttgart
08:13 106 Aalen ZOB 08:22  Beck & Schubert 16:38 62 Aalen ZOB 16:45 OVA

08:18 62 Aalen ZOB 08:25 OVA 16:45 F 103 Aalen ZOB 16:51  Beck & Schubert
08:26 S 7518 Aalen ZOB 08:35 Regiobus Stuttgart 16:52 S 7518 Aalen ZOB 17:00  Regiobus Stuttgart
08:38 62 Aalen ZOB 08:45 OVA 16:57 F 7518 Aalen ZOB 17:05 Regiobus Stuttgart
08:55 7518 Aalen ZOB 09:04  Regiobus Stuttgart 16:58 62 Aalen ZOB 17:05 OVA

08:58 62 Aalen ZOB 09:05 OVA 17:21 61 Aalen ZOB 17:35 OVA

09:10 106 Aalen ZOB 09:19  Beck & Schubert 17:38 62 Aalen ZOB 17:45 OVA

09:21 61 Aalen ZOB 09:35 OVA 17:48 7518 Aalen ZOB 17:57  Regiobus Stuttgart
09:38 62 Aalen ZOB 09:45 OVA 17:58 62 Aalen ZOB 18:05 OVA

09:58 62 Aalen ZOB 10:05 OVA 18:08 7518 Aalen ZOB 18:18 RBS

10:21 61 Aalen ZOB 10:35 OVA 18:10 103 Aalen ZOB 18:15  Beck & Schubert
10:38 62 Aalen ZOB 10:45 OVA 18:21 61 Aalen ZOB 18:35 OVA

10:58 62 Aalen ZOB 11:05 OVA 18:35 62 Aalen ZOB 18:45 OVA

11:20 7518 Aalen ZOB 11:30  Regiobus Stuttgart 18:35 7518 Aalen ZOB 18:45 Regiobus Stuttgart
11:21 61 Aalen ZOB 11:35 OVA 19:00 62 Aalen ZOB 19:10 OVA

11:38 62 Aalen ZOB 11:45 OVA 19:35 61 Aalen ZOB 19:50 OVA

11:52 F 7518 Aalen ZOB 12:02  Regiobus Stuttgart 20:00 62 Aalen ZOB 20:10 OVA

11:53 106 Aalen ZOB 12:01  Beck & Schubert 20:35 62 Aalen ZOB 20:45 OVA

11:56 S 7518 Aalen ZOB 12:06  Regiobus Stuttgart 21:35 62 Aalen ZOB 21:45 OVA

11:58 62 Aalen ZOB 12:10 OVA 22:33 W 7518 Aalen ZOB 22:40 Regiobus Stuttgart
12:16 S 7518 AalenZOB 12:25 Regiobus Stuttgart 22:40 62 Aalen ZOB 22:50 OVA

12:21 61 Aalen ZOB 12:35 OVA 23:35 62 Aalen ZOB 23:45 OVA

12:38 62 Aalen ZOB 12:45 OVA 23:42 7518  Aalen ZOB 23:50 Regiobus Stuttgart
12:58 62 Aalen ZOB 13:05 OVA 00:08 Fr 106 Aalen ZOB 00:14  Beck & Schubert
13:10 S 7518 AalenZOB 13:20 Regiobus Stuttgart S = an Schultagen

13:21 61 Aalen ZOB 13:35 OVA F = an schulfreien Tagen

13:37 S 7518 Aalen ZOB 13:48  Regiobus Stuttgart W/ = nioht an Helligabend und Silvester

Fr = nur freitags

Anlage 3.6.2
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Monatskarte

Preisvergleich OstalbMobil mit Sondertarifen

Aalen, Schwabisch Gmuind und Ellwangen
(vergleichbare Relationen; Stand August 2014, in Euro)

M OstalbMobil  m Stadttarif m Haustarif = Stadttarif Stadttarif
Aalen OvA Schwabisch Gm(ind Ellwangen
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