BURGERINFORMATIONSVERANSTALTUNG ZUM STADTOVAL

Fragen zum Stadtoval —
was die Burger interessiert

Fragen und Ergebnisse der Burgerinformationsveranstaltung am Dienstag, 19. Mai 2015 - Teil 1

Teilnehmer der Burgerinformation am 19. Mai 2015

Am 19. Mai 2015 fand eine Buirgerinforma-
tionsveranstaltung zum Stadtoval in der
Max-Eyth-Halle statt. Dabei waren tiber 100
interessierte Blurger und konnten sich di-
rekt bei den Vertretern der Stadtverwal-
tung uber die Planung informieren. Auch

Herr Oberbiirgermeister Thilo Rentschler
stand den Biurgern Rede und Antwort. Ei-
nige Fragen, Anregungen und Hinweise
wurden gesammelt und werden in einer
Serie im Stadtinfo uber die nachsten Wo-
chen beantwortet oder kommentiert.

Wie viele Einwohner wird das neue Stadt-
quartier haben?

Aufgrund der moglichen Bauflachen kann
davon ausgegangen werden, dass ca. 220
bis 250 Wohneinheiten auf dem Stadtoval

entstehen (inkl. der Spielplatzflache an der
HirschbachstraRe). Bei der Annahme von
im Durchschnitt 2 Personen pro Haushalt
waren das Wohnraum fur ca. 440 bis 500
Personen.

Wird es im Stadtoval die Moglichkeit ge-
ben, dass sich Laden, etc. ansiedeln kon-
nen und wo?

Die Planung sieht eine vielfaltige Nutzungs-
struktur fur das Quartier vor, sodass sich
kleine Laden und Dienstleistungsbetriebe,
z.B. Frisére, Blumenladen, Backer, Fahrrad-
reparaturservice, etc. ansiedeln kénnen.
Dies ist auch gewunscht. Bei der Vergabe
der Grundstucke wird darauf geachtet, dass
vor allem in den dauleren Gebauden des
Quartiers solche Nutzungen im Erdge-
schoss berucksichtig werden. Letztendlich
hangt die Nutzungsmischung im Quartier
aber auch davon ab, ob gentiigend Gewerbe-
treibende diesen Standort annehmen und
ob nachher die potentiellen Kundinnen und
Kunden dieses Angebot nutzen.

Wo genau sind die 5-geschossigen Gebau-
de geplant?

In der Planung sind drei Standorte vorgese-

hen:

+ westlich des Lokschuppens bzw. westlich
der Bahntankstelle

* gegenuber der bestehenden Querungs-
moglichkeit in der HirschbachstraRe (zu-
ruckgesetzt von der Stralle mit einem
groRtmoglichen Abstand zur Bestands-
bebauung)

» Gebaudeteil an der Kurve Dusseldorfer-
straRe (gegentiber der Einmundung Ei-
senbahnstralle).

Ansonsten sind in der Planung 3- bis 4-ge-

schossige Gebaude vorgesehen.

Es besteht die Befuirchtung, dass durch ei-
ne hohe Bebauung entlang der Braunen-
strafBe eine Art ,StraBenschlucht” entsteht,
und dass die bestehenden Gebdude ,im
Schatten” der neuen stehen werden.

Diese Befuirchtungen sind unbegriundet.

Die Braunenstrafe ist eine innerstadtische
Stralle, entsprechend wird dieser Straflen-
zug im Sinne einer Stadtstrafe baulich ge-
fasst. Mit der neuen Wohnbebauung wird
wieder an die ursprunglich vorhandene
Topographie des Gelandes angeknupft. Die
Bebauung entlang der Braunenstrafe ori-
entiert sich in ihrer Kubatur und Geschos-
sigkeit im Wesentlichen an den 6&stlich
bestehenden Gebduden der alten Eisen-
bahnersiedlung und wird diese in der Ge-
baudehohe nicht Uberschreiten.

Eine dauerhafte Verschattung bzw. ein
schluchtartiger Charakter der Braunenstra-
Rekannauch im Hinblick auf die zurtickge-
setzte Gebaudefront der neu entstehenden
Bebauung ausgeschlossen werden. Der Ab-
stand zwischen der Bestandsbebauung und
der kinftigen Gebaudereihe auf dem Stadt-
oval betragt 26 m. Der kiunftige StraRen-
raum wird zur Bestandsbebauung hin nicht
verandert, er behalt daher entsprechend
dem Kurvenverlauf der StraRe ungefahr sei-
ne heutige Breite von 15 — 21 m.

Die Gebaude auf dem Stadtoval dagegen
sollen zuruickgesetzt von der StralRenkante
errichtet werden, vor den Gebauden entste-
hen ein Parkierungsstreifen mit Zufahrt so-
wie ein privater Grunstreifen. Auf der Seite
des Stadtovals wird eine weitere Baumreihe
(auf privater Grundsticksflache) hinzu-
kommen.

Welche Verkehrsregelung ist fiir die Aus-
fahrt vom Stadtoval auf die Dusseldorfer
Strale vorgesehen (Ampel, Kreisverkehr)?

An der Ausfahrt von der Duisseldorfer Stra-
Re in die Charlottenstrae / Braunenstralle
ist eine verkehrsabhangig gesteuerte Licht-
signalanlage (Ampel) vorgesehen.

Wie wurde die Belastung durch Ver-
kehrslarm bei der Planung berticksichtigt?

Entlang der Bahnlinie soll eine Bauzeile mit
gewerblichen Nutzungen eine abschir-
mende Wirkung erzeugen. Im Anschluss
daran soll eine Grunflache entstehen. Dies
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erzeugt einen Abstand von ca. 85 m zwi-
schen Bahn und den ersten Wohngebau-
den. Der StraRenzug Dusseldorfer Strafe /
BraunenstraRe / HirschbachstraRe befindet
sich nérdlich bzw. &stlich der kunftigen
Wohnnutzung.

Damit kénnen Wohn- und Aufenthaltsrau-
me nach Studen bzw. Sidwesten hin orien-
tiert werden; Wohn- und Aufenthaltsraume
entstehen so auf der larmabgewandten Sei-
te.

Das Quartier soll auch von Biurgern mit
Rollatoren und Kinderwagen gut benutz-
bar sein. Wurde Barrierefreiheit in der Er-
schliefung berucksichtigt?

Zum einen sollen die vorhandenen Wege-
verbindungen aufgewertet werden. So soll
die Unterfiuhrung Dusseldorfer Stralle fur
den Autoverkehr gesperrt und als barriere-
freie FulRganger- und Radwegeverbindung
umgestaltet werden. Dies gilt auch fur die
offentlichen Wegebereiche an den jeweili-
gen Ausgangen der Unterfuhrung sowie fur
die Hirschbachunterfihrung. Zudem wer-
den die ErschlieBungsstrallen mit ausrei-
chend breiten Gehwegen (2,10 m) bzw. als
Mischverkehrsflache hergestellt.

Die Platzbereiche vor dem geplanten Kul-
turbahnhof bzw. der Zugang ins Quartier
von der SchelmenstraRe aus, sowie die
Ubergiange zur offentlichen Griinfliche
werden barrierefrei ausgestaltet, damit sie
allen Personengruppen zuganglich sind.
Die Wege weisen sanfte Steigungen auf,
Treppen konnten uberwiegend vermieden
werden. In den Planungen wurde besonde-
res Augenmerk auf eine benutzerfreundli-
che Ausgestaltung gelegt.

Die Wohngebaude werden durch uber-
schaubare private Tiefgaragen erschlossen,
ein direktes und barrierefreies Erschlie-
Rungssystem kann somit geschaffen wer-
den.

Die Sicherheit auch von kleineren Kindern
auf dem Weg durch das Quartier muss ge-
wahrleistet sein.

Fur das Quartier des Stadtovals ist beabsich-
tigt, dort eine 30 km-Zone oder einen ver-
kehrsberuhigten Bereich anzuordnen.
Nachdem in diesem Quartier von reinem
Anliegerverkehr und keinerlei Durchgangs-
verkehr auszugehen ist, ist aus der Sicht der
StraRenverkehrsbehdrde die notwendige
Sicherheit auch von Kindern im Quartier
gewahrleitstet.

Ein FuBRgangersteg (barrierefrei und tiber-
dacht) tiber die Bahngleise ist notwendig,
vor allem im Hinblick auf die Stellplatzfra-
ge und einer moglichst guten Anbindung
der Oststadt an die Innenstadt.

Ein Korridor fiir einen Steg uber die Bahn-
gleise hinweg wurde in Absprache mit der
Bahn bereits im Rahmenplan definiert bzw.
im Bebauungsplan dargestellt. Der geplante
Steg erdffnet Orientierungsmoglichkeiten
und komfortable Wegebeziehungen fur die
FuRganger. Erste Losungsansatze liegen
vor. Geplante Aufzuge sichern die Barriere-
freiheit und ermoglichen so die Nutzung
fur viele Personenkreise.

Wie soll der FuRgangersteg finanziert wer-
den?

Nach Vorliegen von Planungen und Kos-
tenschatzungen wird sich der Gemeinderat
der Stadt Aalen daruber beraten, ob und wie
ein FuRgangersteg finanziert werden kann.
Die Entscheidung fur oder gegen einen
FuRgangersteg kann aber nicht nur alleine
am Kriterium Kosten liegen. Es geht dabei
vielmehr um eine Optimierung der Vernet-
zung der einzelnen Stadtquartiere unterei-
nander.
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Konflikte durch Larm zwischen den ein-
zelnen Nutzern sollen bei der Planung fir
den Kulturbahnhof beachtet werden.

Das von den Wettbewerbsteilnehmern
nachzuweisende Raum- wie auch insbe-
sondere Nutzungsprogramm wurde in en-
ger Abstimmung mit den Tragern und Be-
treibern dieser Einrichtungen entwickelt.
Es wurde explizit auf den erforderlichen
Schallschutz zwischen den einzelnen Ein-
richtungen im Auslobungstext des Wettbe-
werbes hingewiesen.

Der Realisierungswettbewerb fur den Kul-
turbahnhof ist entscheidend fiir den Erfolg
und die Qualitat der Umsetzung.

Die Wertigkeit der Wettbewerbsentwurfe
steht seit jeher im Fokus der Stadt Aalen wie
auch bei dem Ende September stattfinden-
den Preisgerichtstermin. Nur eine solide
und qualitativ ansprechende Umsetzung
des Wettbewerbsergebnisses wird den ge-
wunschten Erfolg fur das Stadtoval bringen.

Stoa und Kino benétigen eigene Gastrono-
mieflachen.

Folgendes ist im Raumprogramm vorgese-
hen: Bei Stoa: ein ,Vorraum/Foyer mit Tee-
kiche und Bewirtungsmoglichkeit”, dies
auch nutzbar als Probebuhne, evtl. zum
Theatersaal zuschaltbar.

Beim Kinoistein ,Foyer mit Moglichkeit zur
Pausenbewirtung (Getranke) und Gardero-
be, Kasse” mit 25 m? im Raumprogramm
aufgenommen.

Im Kulturbahnhof sollen ausreichend Kul-
tur- und Veranstaltungsflaichen vorgese-
hen werden.

Es werden als Kultur- und Veranstaltungs-
flichen neben dem Eingangsbereich/Foyer,
370 m? als Veranstaltungs- und Bespre-

chungsraume, 130 m? als Orchesterproben-
raum und 150 m? als Ballettsaal der Musik-
schule vorgesehen. Dies zusatzlich zu den
Buhnen und Zuschauerraumen des Thea-
ters und der Theaterwerkstatt

Stadt sollte sich um mehr internationales
Flair im Kulturbahnhof bemiihen und Ge-
sprache mit entsprechenden Vereinen
fiihren.

Der Kulturbahnhof und die geplanten Ein-
richtungen stehen offen fur alle Nationen
und Kulturen. Die Stadt Aalen versteht sich
als weltoffene und multikulturelle Stadt, was
sich auch in vielen stadtischen Aktionen
(z.B. Internationales Fest) widerspiegelt und
sich auch im Kulturbahnhof selbstver-
standlich fortfihren soll. AuRerdem be-
schaftigt sich auch das Theater regelmafRig
mit anderen Landern und Kulturen.

Das gesamte Areal wird tiber den AuRlen-
raum definiert. Die Qualitat der Griinberei-
che ist dabei sehr wichtig. Die Freiraume
sollen fiir alle Generationen ausgelegt wer-
den.

In allen Phasen des Projektes wurde die
Wichtigkeit des Freiraumes fur das Quartier
betont. Es wird eine generationenubergrei-
fende Gestaltung des Freiraumes angestrebt
mit hoher Aufenthaltsqualitat.

Offentlicher Raum: Die Platzierung einer
Dampflok o.a. ware sehr positiv.

Ein Identifikationsmerkmal an die frihere
Nutzung wird untersucht. Art und Standort
werden bei den weiteren Gestaltungspla-
nungen mit untersucht.

Diese Serie wird in den nachsten Aus-
gaben des STADTINFOs fortgesetzt.





