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1. Ausgangssituation

Was wurde bislang erreicht ?
Worauf baut das Mobilitatskonzept auf ?

Verkehrsentwicklungsplan 1995:

- Vormalig auf den MIV fokussierte Planung wurde durch
eine auf Pramissen basierte Planung ersetzt.

- Erstmals Prioritat fir den OPNV
und den nicht motorisierten Verkehr

- Fokus auf erweiterte, verkehrsberuhigte
Innenstadt
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VEP 1995 - Gestaltungskonzept Inn

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

enstadt

%
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Paradigmenwechsel in der Verkehrsplanung in Aalen
durch Beschluss und Umsetzung VEP 1995
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Verkehrsentwicklungsplan 1995

Wichtige realisierte Mallnahmen:
- B29-Westumgehung
- Drehung Hochbrickenrampe in Verbindung mit einer
dstlichen Innenstadttangente und Unterfahrung des Bahnhofbereichs,
- Neugestaltung Bahnhofstral3e, Beruhigung Nordl. Stadtgraben,
- Zentraler Omnibusbahnhof
- Buspriorisierung

Wichtige nicht realisierte Mallhahmen:

- Einrichtung von Durchmesserlinien im Busverkehr,

- Rendezvousbetrieb des Busverkehrs am ZOB,

- Umgestaltung der Stuttgarter Stral3e zw. Rathaus und Amtsgericht
- Querspange Schleifbrickenstralle
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2. Analyse und Bewertung des Status Quo 2013

- Basis: Verkehrszahlungen, Kordonbefragungen,
Haushaltsbefragung, Fahrgastzahlungen im OPNYV, statistische Daten

- Verwendung fur SQ-Analyse und Verkehrsmodellerstellung
- Identifizierung der maf3gebenden EinflussgrofRen und Randbedingungen

- Feststellung der positiven und negativen Merkmale des Bestandssystems
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Einwohnerzahlen der Stadtbezirke (2013)

ik Anteil Einwohner des
e Stadtbezirkes an der
: Gesamteinwohnerzahl
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Arbeitsplatzschwerpunkte / Einzelhandelsstandorte

00 Arbeitsplatzschwerpunkt
[0 Einzelhandelsschwerpunkt
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Einwohnerverteilung:

ca. 10.000 in Ebnat, Waldhausen, Unterkochen

ca. 12.000 Einwohner in Dewangen, Fachsenfeld, Nel3lau, Unterrombach
ca. 12.000 Einwohner in Wasseralfingen, Hofen

ca. 52 % aller Einwohner mit Wohnsitz in teilw. betrachtlicher Entfernung
vom Stadtzentrum und den wichtigsten Arbeitsplatz- und Einzelhandels-
schwerpunkten

Fazit:

Aufgrund der Struktur als Fldchenstadt muss ein betrachtlicher Anteil
der Haushaltsbevoélkerung vergleichsweise lange Wege zuriicklegen.
Dies beeinflusst naturgemal} auch die Wahl des bevorzugten Verkehrsmittels.
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2.2 Verkehrsmittelwahl der Haushaltsbevolkerunqg
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Verkehrsmittelwahl der Einwohner nach Haushaltsstandort 2013
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Verkehrsmittelwahl fir ausgewahlte Quelle-Ziel-Relationen
(radial, tangential)

In % aller werktaglichen Wege

Verkehrsmittel Zur Innenstadt Zum |G West Zu nordwestlichen
(radial) Stadtbezirken
Pkw 39 % 68 % 50 %
(Selbstfahrer)
Pkw (Mitfahrer) 6 % 9 % 8 %
Kraftrad 1% 1% 2 %
Summe MIV ( 46%) ( 8 %) ( 0 %)
OPNV \Q'ﬁ % %
Fahrrad 15 % 8 % 9 %
Fullganger 30 % 12 % 22 %
Summe @ @ @
Umweltverbund

414 _30_Buerger.pptx
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Verkehrsmittelwahl 2013 der Einwohner nach Fahrtzwecken

Wohnen - Arbeitsplatz Wohnen - Einkaufen
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2.3 Zusammensetzung des allg. Kfz-Verkehrs

Binnenverkehr 146.900 = 56 % aller Kfz-Fahrten/24h

Quell- und Zielverkehr 104.900 = 40 % aller Kfz-Fahrten/24h

Durchgangsverkehr 10.900 = 4 % aller Kfz-Fahrten/24h

Hinweis:
Alle Angaben zu Verkehrsstarken in dieser Prasentation beziehen sich
auf den Normalwerktag.

13



A/

Aalen

VEP / Mobilitatskonzept DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Bestandsverkehr 2013 — Netzbelastung durch den Durchgangsverkehr [Kfz/24h]

14
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Durchgangsverkehr - raumliche Verteilung

Die Durchgangsverkehre nutzen Uberwiegend
drei Routen:

- B 29 (4.300 Kfz/24 h in H6he IG West
3.300 Kfz/24 h auf B 29-Westumgehunq)

- B 19 (2.700 Kfz/24 h auf B 19 zwischen Unterkochen
und Oberkochen)

- L 1084 / Ebnater Steige (1.800 Kfz/24 h)

15



AN

Aalen

VEP / Mobilitatskonzept DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Bestandsverkehr 2013 — Netzbelastung durch Quell- und Zielverkehr
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Quell- und Zielverkehr - raumliche Verteilung

Das klassifizierte Stral3ennetz wird Uberwiegend durch den Quell-
und Zielverkehr der Stadt Aalen belastet:

B 29 - H6he IG West: bis ca.26.800 Kfz/24 h
B 29 - Westumgehung: bis ca.13.400 Kfz/24 h

B 19 zwischen Unterkochen und Oberkochen:
bis ca.15.200 Kfz/24 h
L 1084, Ebnater Steige: bis ca. 6.000 Kfz/24 h

Der Quell- und Zielverkehr wird dann tber das stadtische Netz verteilt.

17
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Bestandsverkehr 2013 — Netzbelastung durch den Binnenverkehr [Kfz/24h]

o R
e
| Ao
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Binnenverkehr - raumliche Vertellung

Der Binnenverkehr bewegt sich hauptsachlich im
stadtischen Stral3ennetz.

Hochste Belastungen:

- Friedrichstrafie: bis ca.12.900 Kfz/24 h
- Wellandstralle: bis ca.10.300 Kfz/24 h
- Rombacher StralRe: bis ca.11.900 Kfz/24 h

19
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Bestandsverkehr 2013
Auslastung der Strecken im Nachmittagsverkehr 15:00 - 19:00 Uhr [%]

Auslastungsgrad
BN <60%

60 bis 80 %
N >3830%
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Bestandsverkehr 2013
Auslastung der Strecken im Nachmittagsverkehr 15:00 - 19:00 Uhr [%)]
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Gesamtfahrleistungen im Kfz-Verkehr auf dem “Altstadtring“
(Stuttgarter Straf3e - BahnhofstralRe - Nordlicher Stadtgraben - Friedhofstral3e - Friedrichstral3e)

R

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kfz x km/24h

1993

2013

Reduktion

Gesamtfahrleistungen
Im Kfz-Verkehr

152.660

99.960

- 34,5 %

25
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Haupt-Verkehrsbeziehungen im Pkw-Verkehr 2013
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Haupt-Verkehrsbeziehungen im OPNV 2013
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B

Haupt-Radverkehrsbeziehungen 2013
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Haupt-FulRgangerverkehrsbeziehungen 2013
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2.6 Analyse - Offentlicher Personennahverkehr
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Raumliche und zeitliche ErschlieBungsqualitat im Busverkehr (2013)
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Zusammenfassung

— Realisierte Verbesserungen durch 60 Minuten-Takt auf Einzellinien,
weitere Taktverdichtungen durch LinienUberlagerungen

— Seit 2007 kreisweite Tarifkooperation ,,OstalbMobil*

— Seit 2015 als Tarifverbund

— Insgesamt gesehen besteht ein solides, grundsatzlich
funktionierendes Bussystem ohne gravierende Mangel.

— BuUrgerschaft: Bussystem mehrheitlich als gut bzw. gut-befriedigend
bewertet

Defizite:

— Liniennetz mit tber 50 Linien im Stadtgebiet nicht transparent

— Seit 1995 deutliche Erhéhung der Befdrderungstarife (Parktarife blieben
konstant)

— Keine durchgehend umsteigefreien Verbindungen; Umsteigezeiten zum Teil
hoch

— Abstimmung Bus-Bahn unzureichend

— Uberwiegende Zahl der Haltstellen nicht barrierefrei; erhebliche Mangel bei
der Haltestellenausstattung
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2.7 Analyse - Radverkehr

Auf Basis eigener Befahrungen der wesentliche Routen und durch Auswertung
des Rlcklaufs der Birgerbefragung wurde eine Bestandsaufnahme durchgefiihrt.
Es wurde eine Vielzahl von Mangeln und Defiziten festgestellt, die in einem
Programm zur Forderung des Radverkehrs mit z.T. geringem Aufwand beseitigt
werden sollten ( vgl. Planungsszenarien).

2.8 Analyse - FulRgangerverkehr

Bei der Blurgerbefragung bezogen sich vergleichsweise wenige Stellungnahmen
auf den FulRgangerverkehr und bezogen sich Uberwiegend auf punktuelle
Schwachstellen. Sie werden im Zusammenhang mit MalRnahmen zur
Mangelbeseitigung (Planungsszenarien) angesprochen.
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ZIELE:

Die wahrend des Diskussionsprozesses formulierten Ziele lassen sich
wie folgt zusammenfassen und bilden die Prufkriterien flr die Bewertung
der Planungsszenarien:

- Sicherung der heutigen und ktnftigen Mobilitat zur nachhaltigen,
wirtschaftlichen und sozialen Entwicklung der Stadt Aalen,

- Verbesserung der Lebensraume fur Anwohner, Beschéaftigte, Kunden
und Besucher,

- Verminderung verkehrsbedingter Umweltbelastungen,

- Férderung umweltschonender Verkehrsmittel unter Bertcksichtigung
kiinftiger technischer und demographischer Entwicklungen,

- Vernetzung der Mobilitatsalternativen,

- Beseitigung von Kapazitatsengpassen im Stralennetz mit dem Ziel
einer stadt- und umweltvertraglichen Abwicklung des allg. Kfz-Verkehrs.

35
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3. Prognose der Verkehrsnachfrage 2030

3.1 Strukturentwicklung
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Prognoseparameter 2030:

- Einwohnerentwicklung Stadt Aalen

- Entwicklung der Arbeitsplatze

- Stadtentwicklung (FNP)

- Bevdlkerungsentwicklung Ostalbkreis
- Entwicklung Motorisierungsgrad

- Entwicklung Jahresfahrleistungen

Ergebnis der Verkehrsprognose:

Zahl der Wege /Tag der Haushaltsbevdlkerung
verandert sich nur geringfugig.
(183.600 (2013), 181.400 bis 190.000 (2030))

37



A/
Aalen
VEP / Mobilitatskonzept

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

3.2 Basisszenario 2030 (rReferenzszenario)
MalRnahmen :

Auldennetz: Umfahrung Mogglingen im Zuge der B 29
Ausbau der B 29 Essingen - Aalen
B 29a einschl. Nordumfahrung Ebnat

Stadtisches Netz: Beseitigung Bahnibergang Walkstral3e
Ausbau Pelikanweg
SchlieBung Unterfihrung Dlusseldorfer
Stral3e fur den allg. Kfz-Verkehr

Einrichtung Kreisverkehre Aalener Stralie
In Unterkochen

OPNV: Halbstundentakt der Remsbahn

Keine Verbesserungsmaflnahmen im Busverkehr und im
Rad/Ful3gangerverkehr gegentiber Status Quo !
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Basisszenario 2030 [Kfz/24 h]

Differenzen zum Bestand 2013
S+ 800 S5 KLY

Affalterri

| merizond

nannsfeld
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Basisszenario 2030 [Kfz/24 h]
Differenzen zum Bestand 2013
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4. PLANUNGSSZENARIO 1

Mallnahmen

41
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4.1 MalRhahmen im OPNV:

1. Festlegung eines Vorbehaltsnetzes und Linienanpassungen

42
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Vorbehaltsnetz OPNV einschl. Linienanpassungen

=== OV-Vorbehaltsnetz
wwm= Netzerganzung

sses SPNV
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4.1 MaRnhahmen im OPNV:

1. Festlegung eines Vorbehaltsnetzes
2. Erganzung Bushaltestellen
u.a. in Hirschbachstral3e / Finanzamt,

Wellandstralie,
Ernst-Abbe-Stralie,
Walkstral3e/ obere Wilhelm-Stral3e,
Gartenstralle,
Hirschbachstrafle,...

44
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Beispiel: Gartenstral3e — Ausbau Achse Umweltverbund

(i Bestand Einrichtungshaltestelle

2 neue Einrichtungshaltestelle

Verbreiterung der Seitenrdume
=1 | durch Wegfall einer Fahrspur
{(Verdeutlichung der
=1 | OV-Radverkehrsachse)

e ‘:,—

T Ae mltFSA-RegeIun B
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4.1 MaRhahmen im OPNV:

1. Festlegung eines Vorbehaltsnetzes
2. Erganzung Bushaltestellen
3. Einrichtung von Durchmesserlinien

51
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Einrichtung von Durchmesserlinien - Planungsszenario 1

W Oststadt - ZOB - Hiittfeld ( - Weststadt)
Verkniipfung der bestehenden Linien 72 (Grauleshof)

und 34 (Unterrombach Uber Hittfeld)

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

sazunoory
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oo N5\ S ikl ; Sondott Mi EEEE Unterkochen - ZOB - Bereich Nordwest
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4.1 MaRnahmen im OPNV:

1. Festlegung eines Vorbehaltsnetzes

2. Erganzung Bushaltestellen

3. Einrichtung von Durchmesserlinien

4. Verbesserung der Ausstattung von Haltestellen
einschl. Barrierefreiheit
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Ausstattungsmerkmale von Haltestellen nach Kategorie

(Basis: aktueller Nahverkehrsplan Ostalbkreis)

Ausstattungsmerkmale

Kategorie

Papierkorb
Wetterschutz
Beleuchtung

Sitzgelegenheit

Fahrradabstellanlage

Uhr

Einheitliches Haltestellenschild (Basisvariante)

Einheitliches Haltestellenschild aufgewertet

Einheitlicher haltestellenbezogener Fahrplan je Linie

Einheitlicher haltestellenbezogener Gesamtfahrplan tber alle Linien

Erhohter Bordstein (Kassler Sonderbord)

OPNV-Informationen (Gesamtlinienplan, Fahrpreise)

Ubersichts-/Umgebungsplan, Infovitrine

Dynamische Fahrgastinformation (Echtzeit) X)

X X X X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X

P

X X X X X X X X

L:\4414_AA\PPTX\4414_30_Buerger.pptx
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4.1 MaRnahmen im OPNV:

1. Festlegung eines Vorbehaltsnetzes

2. Erganzung Bushaltestellen

3. Einrichtung von Durchmesserlinien

4. Verbesserung der Ausstattung von Haltestellen
einschl. Barrierefreiheit

5. neue Linie ( Hochschul-Shuttle)
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Hochschul-Shuttle

— ZOB + Hochschule (inkl. Campus Burren)

— Anbindung vornehmlich an Ziage von/nach Stuttgart
(in der Regel Ankunft der Zuge zu den Minuten :25/:55 bzw. Abfahrt zu den Minuten :05/:35)

— Fahrzeit Bus ZOB — Hochschule — ZOB (Uber Friedhof-/ Silcherstrale) ca. 20 Minuten

Reitplatz 50 m
| He

Sporiplatz

y ; /
’ i
) /
/ ’ ~ =
! - Scholz Arena

&
—1
Ey

Stitzel-Weg

—Schubart-Gymnasium =
B

2] 4

"~ Ludwigstralte

®
— w
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4.1 MaRnahmen im OPNV:

Festlegung eines Vorbehaltsnetzes

Erganzung Bushaltestellen

Einrichtung von Durchmesserlinien
Verbesserung der Ausstattung von Haltestellen
einschl. Barrierefreiheit

neue Linie (Hochschulshuttle)

Harmonisierung und Verklrzung der Taktzeiten
auf mindestens 20 Minuten auf allen Linienasten

. Anschlusssicherung Bus - Bahn
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4.1 MaRhahmen im OPNV:

Festlegung eines Vorbehaltsnetzes

. Ergdnzung Bushaltestellen
. Einrichtung von Durchmesserlinien
. Verbesserung der Ausstattung von Haltestellen

einschl. Barrierefreiheit

. heue Linie (Hochschulshuttle)
. Harmonisierung und Verklrzung der Taktzeiten

auf mindestens 20 Minuten auf allen Linienasten

. Anschlusssicherung Bus — Bahn
. Einrichtung von Mobilitatsstationen (Car- und Bike-Sharing)

Fahrradabstellanlagen, Forderung der E-Mobilitat

59



A/

Aalen
VEP / Mobilitatskonzept

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Einrichtung von Mobilitatsstationen

A Parkhaus am ~ /” i
Bahnhof - P&R '+
e

Ellwanger
. : : ‘ o v Torplatz
if;' g : > AT = () |« Enwanger Torplatz/ '
; = . e ‘ 4 Amtsgericht

.\'l;

Unteres Sanatel

: -] Ausbau VGA.—IB.us.puﬁkt zu
City Mobil
Mobilitdtscenter ,City Mobil*

im Aufbau befindliche Carsharing-
= Station
(perspektivisch Ausbau zur

i S
£ Unterkgchen
Mobilitatsstation) g

Do S = DN, 5 ey =
. (5 £ 7 \ = > - s ) & \ 9 Unterkochi
Mobilitatsstation 1. Ausbaustufe =" g — o : , . g / AN\ & '
() (genauer Standort gemaR Verfiigbarkeit ' ' ) -
der Flachen)

Mobilitatsstation 2. Ausbaustufe
(genauer Standort gemaf Verfiigbarkeit
der Flachen)

PY zentrale/nachfragestarke ' \
Haltestelle Industriegeblet
West

\

FulRgangerzone
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Konzept ,,City Mobil“ - Ausstattung der Mobilitatsstationen

,,City Mobil*
Zentrale fiir
Mobilitat

,Parkhaus mit

City Mobil*

Parkhaus mit
Abstellmoglichkeiten fenpad: Mobilitétsstationen
i % parkhaus
fiir Fahrrader

+ Schliel3facher in verschiedenen Grof3en Infopoint (Points of Interest, wie funktioniert W-Lan,
(Aktentasche/Laptop; Koffer Klein) Werbung Geo App)
Bedienung ,barrierefrei” Kunst im Parkhaus (Fotos, Theaterperformance)

» Fahrradabstellplatze

» Automat ,Flickset"

* Luftpumpe

+ Ladestation ,E-Bike"

« Toilette (inkl. Wickeltisch 9/3)

 Stadtischer Trinkwasserspender

[ City Mobil

AUSGANG

—
=

Obersic
Smartphone Frezstmogichketen  Parkplatze

—
414 ARPPTXUAL 4_30_Buerglg}_t ptsX://www.glsserver.de/aalen/app/mfo.html
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DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

4.1 MaRhahmen im OPNV:

Festlegung eines Vorbehaltsnetzes

. Ergdnzung Bushaltestellen
. Einrichtung von Durchmesserlinien
. Verbesserung der Ausstattung von Haltestellen

einschl. Barrierefreiheit

. heue Linie (Hochschulshuttle)
. Harmonisierung und Verklrzung der Taktzeiten

auf mindestens 20 Minuten auf allen Linienasten

. Anschlusssicherung Bus — Bahn
. Einrichtung von Mobilitatsstationen (Car- und Bike-Sharing)

Fahrradabstellanlagen, Forderung der E-Mobilitat

. Einrichtung zusatzlicher Haltepunkte im SPNV
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Lage und Einzugsgebiet neuer Haltepunkte im SPNV
Aalen — Ulm (4760 KBS 757)

O i

Aalen Sid
- Ca.km1,3

— An bestehendem Ful3gangersteg
(ohne Rampen)

DB International GmbH, TID-EC(5), 10.09.2012

L:\4414_AA\PPTX\4414 30_Buerger.pptx
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Lage und Einzugsgebiet neuer Haltepunkte im SPNV
Stuttgart — Aalen (4710 KBS 786)

A AN e S
i \' e %

Aalen West
— Ca.km 69,0
— Westlich der Unterfiihrung

— Anbindung Hofherrnweiler und
Industriegebiet

MLU\P

-

""""
L

DB International GmbH, TID-EC(5), 10.09.2012
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DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

4.1 MaRnahmen im OPNV:

Festlegung eines Vorbehaltsnetzes

Erganzung Bushaltestellen

Einrichtung von Durchmesserlinien
Verbesserung der Ausstattung von Haltestellen
einschl. Barrierefreiheit

Linienanpassungen

Harmonisierung und Verklrzung der Taktzeiten
auf mindestens 20 Minuten auf allen Linienasten
Anschlusssicherung Bus — Bahn

Einrichtung von Mobilitatsstationen (Car- und Bike-Sharing)
Fahrradabstellanlagen, Forderung der E-Mobilitat
Einrichtung zusatzlicher Haltepunkte im SPNV

10. Verbesserung der Fahrgastinformation (evtl. RBL/DFI)
11. Ubersichtliche Tarifgestaltung, erweitertes Ticketangebot
12. Mobilitatsmanagement und Mobilitatsberatung
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4.2 Radverkehr

MalRhahmen

1. Festlegung eines Vorbehaltsnetzes
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Vorbehaltsnetz des Fahrradverkehrs mit Anbindung an das regionale Radroutennetz

Vorbehaltsnetz

Erganzungsnetz

Radverkehrsnetz Ostalbkreis
(ohne touristische Routen)

RadNetz BW

=N
A= smm | =
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MalRhahmen

1. Festlegung eines Vorbehaltsnetzes
2. Infrastrukturprogramm zur Mangelbeseitigung
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MalRnahmen im Radverkehr mit zeitlicher Gliederung

MaBnahmen-
Bereich

MaRnahme

Zusatzinformationen

kurzfristig
(< 5 Jahre)

Realisierung
mittelfristig
{5-10 Jahre)

langfristig
(> 10 Jahre)

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

0 Vorbehaltsnetz RV kontinuierlich
1 Treppach, Wester- Lickenschlul® durch Anlage eines X
haldenstralle Schutzstreifens auf der rechten Seite
der Fahrbahn
2-8 KV Am Schimmelberg, | Aufhebung der Benutzungspflicht des X
KV Hofwiesenstrae, | gemeinsamen Geh- und Radwegs fir
KV Birglesteige Radfahrer an den betreffenden KV
KV Karlstral3e,
KV Sonnenbergstralie,
KV Alfing,
KV Rotenberg
9 Verbindung zwischen | Durchgehende Befestigung und X
Burren und Freibad Beleuchtung
Unterrombach
10 Verbindung zwischen | Abschnitt zwischen Kreisel am X
Ostalbklinikum und Ostalbklinikum und Parkplatz
Rombacher Strafie Woaldfriedhof muss befestigt werden,
durchgehende Beleuchtung
11 Hirschbachweg Abschnitt ab Sportplatz bis R6thardt X
muss durchgehend beleuchtet werden
12 Ziegelstralke Bau eines Radwegs zwischen X
Kettelerstrafie und Kantstral3e siidlich
dem Verlauf der ZiegelstralRe
13 KV Rombacher StralRe | Trennung zwischen Radfahrstreifen X
und Zufahrten Kreisverkehr
verstarken, Wechsel in die Zufahrten
far Radfahrer sicherer gestalten
14 Neue Bahnstation Umsetzung zweite Verbindung X
Aalen-West zwischen Bahnstation Aalen-West und
Daimlerstrafe fur Radfahrer

L:\4414_AA\PPTX\4414_30_Buerger.pptx
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MalRnahmen im Radverkehr mit zeitlicher Gliederung

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Nr. MaBnahmen- MaRnahme Zusatzinformationen Realisierung
Bereich kurzfristig mittelfristig langfristig
(< 5 Jahre) (5-10 Jahre) (> 10 Jahre)
15 KP Obere Beschilderung: "Achtung Radfahrer!" X
BahnstraRe/Robert- fir Kfz mit Quelle und Ziel Obere
Bosch-StralRe BahnstrafRe vornehmen
16 Obere BahnstralRe Aufheben der Benutzungspflicht des X
Radweges
16 Obere BahnstralRe Einrichtung eines Schutzstreifens am X
rechten Fahrbahnrand in
Fahrtrichtung Gewerbegebiet West
16 Obere Bahnstralle Engstelle beseitigen X
17 Industriestrale/ Einrichtung einer Querungshilfe auf Umsetzung im Zusammenhang mit X
Kocherradweg der Industriestralie dem Bau des Kocherradweges
zwischen Kochertalstrafie und der
Innenstadt
18 Abschnitt Stellplatze fir Lkws auf der Umsetzung vor dem Bau des X
Kocherradweg auf der | Kochertalstraie verlagern oder Kocherradweges zwischen
Kochertalstrafde und | deutlich begrenzen KochertalstralBe und der Innenstadt
im Bereich Triumph /
Union
18 Abschnitt Radweg separat beleuchten Umsetzung im Zusammenhang mit X
Kocherradweg auf der dem Bau des Kocherradweges
Kochertalstrafie und zwischen KochertalstraRe und der
im Bereich Triumph / Innenstadt
Union
19-20 Aalener StraRe Schutzstreifen am rechten X
Fahrbahnrand
19-20 Aalener Stralle Umsetzung der Planungen zur X
Umpgestaltung der Aalener StraRe incl.
Einrichtung eines beidseitigen
Radfahrstreifens

L:\4414_AA\PPTX\4414_30_Buerger.pptx
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MalRnahmen im Radverkehr mit zeitlicher Gliederung

MaRnahmen-
Bereich

W ETHELTNE

Zusatzinformationen

Realisierung
mittelfristig
{5-10 lahre)

langfristig
(> 10 Jahre)

kurzfristig
(< 5 Jahre)

21 Aalener StraRBe Verbreiterung Gehweg Radfahrer frei X
zwischen Pfromacker
und Alte
Heidenheimer StralRe
21 Aalener StraRBe Einrichtung einer Querungshilfe auf Umsetzung im Zusammenhang mit X
zwischen Pfromacker | Hohe Bushaltestelle Neukochen dem Umbau der Aalener StralRe
und Alte
Heidenheimer StraRe
22 Alte Heidenheimer Schutzstreifen auf beiden Seiten X
Strafde zwischen entlang des Verlaufs der Alten
Neukochen und Aalen | Heidenheimer StraRRe einrichten (bzw.
Bestand verléngern) bis zur Ortstafel
in Richtung Neukochen,
22 Alte Heidenheimer Verlegen der Ortstafel in Richtung Umsetzung vor Einrichtung der X
StraBe zwischen Neukochen in Erwégung ziehen um Schutzstreifen
Neukochen und Aalen | Schutzstreifen so lang wie moglich
ausbilden zu kénnen
23 Schittretrasse Offnung des Tunnels zwischen Aalen X
und Ebnat
23 Schattretrasse Ausbau der Schattretrasse zu einem X
noch leistungsfdhigeren Radweg
(Verbreiterung des Querschnittes)
24 Verlangerung Lickenschluss zwischen Unterfiihrung X
Eisenstrale Dusseldorfer Strafie und Flihrung tGber
Verlangerung Eisenstrafie zur
Hopfenstralle
25 Unterfihrung Sperrung fur den Kfz-Verkehr, Tunnel | Umsetzung im Zusammenhang mit X X
Disseldorfer StraRe | nur fur FuRgidnger und Radfahrer, der Bebauung des Stadtovals
Attraktive Gestaltung
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MalRnahmen im Radverkehr mit zeitlicher Gliederung

WEIGEL LS
Bereich

MaRBnahme

Zusatzinformationen

kurzfristig
(< 5 Jahre)

Realisierung

mittelfristig
{5-10 Jahre)

langfristig
(> 10 Jahre)

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

26

Briicke
Stadtoval/Bahnhofs-
vorplatz

Bau einer Briicke zwischen
Stadtoval/Bahnhofsvorplatz

Umsetzung im Zusammenhang mit
der Bebauung des Stadtovals

27

Z0B

Neuordnung des Bereichs um den ZOB
und Neuordnung des Verkehrs mit
Integration des Radverkehrs

28

Wilhelm-Zapf-Stralle

Aufzeigen der Durchgangigkeit der
Route aus der sudlichen
BahnhofstralRe tber die Wilhelm-Zapf-
StrafRe und den ZOB zur nérdlichen
BahnhofstraRRe durch die
entsprechende Beschilderung (z.B.
Zeichen 357-50 StVQ)

Umsetzung nach Neuordnung ZOB

29

Roschmann-kreuzung

Markierung der Furten fir
geradeausfahrende Radfahrer
umsetzen (nordliche und sudliche
Seite des KP), Verbreiterung der
Mittelinsel (nordliche Seite des KP) fur
ein sicheres Queren fiur Fulganger
und Radfahrer

30

KP
GartenstraRe/Fried-
richstralBe

Einrichtung eines ausgeweiteten
Radaufstellstreifens, Reduzierung der
Kfz-Spur

31

Bischof-Fischer-StraRe

Einrichtung einer Fahrradstralie

31

Bischof-Fischer-StraRe

Verbreiterung des Gehweges durch
Verzicht auf eine Fahrspur

32

Bischof-Fischer-
Stralle/Garten-straRe

Optimierung der LSA-Schaltung,
Einrichtung einer "Lickenampel" fir
den Busverkehr

L:\4414_AA\PPTX\4414_30_Buerger.pptx

72



AN

Aalen

VEP / Mobilitatskonzept

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

MalRnahmen im Radverkehr mit zeitlicher Gliederung

MaBnahmen- W ET EL T Zusatzinformationen Realisierung
Bereich kurzfristig mittelfristig langfristig
(<5 Jahre) (5-10 Jahre) (> 10 Jahre)
33 Ausfahrt Tiefgarage Furtmarkierung umsetzen, X
Rathaus Verbindung zum GmUnder Torplatz
baulich gestalten
34 Gmunder StralRe, Einrichtung einer FahrradstraRRe X
Friedhofstrafie
35 Abschnitt zwischen Flhrung des Radverkehrs nérdlich der X
FriedrichstralRe und Stuttgarter Stral2e am Rathaus
Bahnhofstralle entlang, Gehweg: ,Radfahrer frei”
36 KP Stuttgarter Aufgeweiteter Radaufstellstreifen mit | Im Zusammenhang mit der X
StraBe/Wilhelm-Merz- | kurzem Schutzstreifen Umgestaltung des Bereichs Neues
Stralte Tor
37 Wilhelm-Merz-StraBe | Neuanlage eines Radfahrstreifens und | Nach Bau des Kocherradweges X
zwischen Landratsamt | einer Querungshilfe zwischen KochertalstraRe und
und Stuttgarter Stralle Landratsamt
38 Neuer Abschnitt Neuanlage eines Radwegs zwischen X
Radweg am Kocher IndustriestraBe u. Landratsamt
zwischen
IndustriestralBe u.
Landratsamt
39 Stuttgarter Strafe Einrichtung eines Im Zusammenhang mit der X
zwischen Wilhelm- Bussonderfahrstreifens mit Radfahrer | Umgestaltung des Bereichs Neues
Merz-StralRe und frei Tor
Bahnhofstralle
40 Sudlicher Stadtgraben | Einrichtung einer Fahrradstralle X
41 Stuttgarter Strafe Einrichtung einer Querungshilfe X
zwischen Wilhelm-
Merz-StraBe und
Bahnhofstralle
42 KP Alte Heidenheimer | LickenschluRR durch Optimierung der Im Zusammenhang mit dem Umbau X
Str./Ostrampe, Radverkehrsfihrung und der des Bereichs zwischen Alter
KP Alte Heidenheimer | Verbesserung des Zugangs Heidenheimer
Str./Ziegelstralie Kettelerstrale, Einrichtung von StralRe/Ostrampe/ZiegelstralRe
aufgeweiteten Radaufstellflachen
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Torplatz
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Gminder

Radwegesystem Innenstadt

>

Park&Ride am Bahnhof
77

Soinfor &b ) i

N,

A

¥0arnge

/
\1 BIU

Ellwnger Torplatz/
Amtsgericht
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Modepark Rother

. .1 | Zentrale fur Mobilitat
City Mobil im Bereich Buspunkt

_T. B \ ff IQ Kein Fahrverkehr in den FuRgangerzonen
| , /, __

Infrastruktureinrichtung
mit ,City Mobil*

- Zentrale Haltestellen
—=a1 Parkhaus mit

| Abstelimsglichkeiten
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I Vorbehaltsnetz
[ Ergénzungsnetz

= = = Licken im Radverkehrsnetz
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Mallnahmen - Gartenstralde

» Reduzierung auf eine Fahrspur im
Kreuzungsbereich

» Verbreiterung der Seitenrdume

* Bus als Pulkfihrer durch Haltestelle
auf Fahrbahn
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Mallhahme: Bereich Neues Tor

L:\4414_AA\PPTX\4414 30_Buerger.pptx



AN

Aalen

VEP / Mobilittskonzept DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

MalRnahme: Verbindung Innenstadt nach Stden
Querschnitt Wilhelm-Merz-Stral3e

Bestand Empfohlene Spuraufteilung

Breite des StraBenraumes 14,30 m Breite des StraBenraumes 14,30 m

1]
N

L] L]

— g — — 2 Ny
o oy o o Bl Al H f’z o e oo e () Lyl ¢
¥ ivamdaiit i S Sy Bl f’"ﬁi e, ) V;E: Ty
i 1 i A s T [ S——— b U
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Radfahr- Schutz-
Gehweg Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn  Gehweg Gehweg streifen Fahrbahn streifen  Gehweg
250m | 4,10m | 300m | 310m [1,60m 250m | 185m | 6,50 m [125m|  220m
1 1 T 1 1 1 1 1
14,30 m 14,30 m
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Einrichtung Radfahrstreifen und Querungshilfe
tuber die Wilhelm-Merz-Str. zwischen Landratsamt und Stuttgarter Str.

Q. 3H

-
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Radverkehrsfihrung am ZOB
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Radverkehrsfihrung Ostrampe - Variante 1

Einseitiger Radweg
Zweirichtungsverkehr

gemeinsamer Geh-
und Radweg

Unterquerung
KettelerstraBe

— | Einrichtung von
aufgeweiteten
Radaufstellstreifen fur
Radfahrer an den
Knotenpunkten

Unterquerung
Hochbriickenrampe

beidseitiger
[ Radweg
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Radverkehrsfihrung Ostrampe - Variante 2

Einseitiger Radweg
Zweirichtungsverkehr

gemeinsamer Geh-

und Radweg [
Unterquerung —
KettelerstraBRe Et —
>
—
~
Unterquerung
Hochbriickenrampe
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 beidseitiger

Radweg
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4.3 Fuldgangerverkehr
MalRhahmen

1. Weiterhin kein Fahrverkehr in den Kernbereichen der
FulRgangerzonen

2. Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs
Im Zuge des Altstadtrings zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit im NMV

3. Forderprogramm Ful3gangerverkehr zur Beseitigung
punktueller Defizite und Verbesserung der Zugange
zur Innenstadt
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MalRnahmen flr den Ful3gangerverkehr mit zeitlicher Gliederung

Nr. MalBnahmen- Malnahme Zusatzinformationen Realisierung
Bereich kurzfristig mittelfristig langfristig
(< 5 Jahre) (5-10 Jahre) (> 10 Jahre)
1 Nordlicher Einrichtung einer Querungshilfe In Zusammenhang mit dem im Bau
Stadtgraben, Durchbruch zwischen Nérdlichen
Verbindung zwischen Stadtgraben und Beinstralle
Mercatura und
Innenstadt
2 Westlicher Einrichtung einer Querungshilfe X
Stadtgraben, Hohe
Beinstralle
3 Stuttgarter Stralle | Verlangerung der Griinphase fir AuRerhalb der Spitzenverkehrszeiten X
zwischen FuBgédnger an den LSA in diesem Bereich
Friedrichstralle und
BahnhofstralRe
4 Sidliche Einheitliche Gestaltung der In Zusammenhang mit der X
Bahnhofstralle Querungshilfen in diesem Bereich Umgestaltung der zentralen
zwischen ZOB und Haltestelle am Ellwanger Torplatz
Amtsgericht
5 Umgestaltung der | Verbesserung der Uberquerbarkeit der X
Curfefstralle Verbindung Stadtpark - Stadtmitte
6 FriedrichstralRe Anpassung der LSA-Regelung AuRerhalb der Spitzenverkehrszeiten X
7 GartenstralRe Verbreiterung der Gehwege, X
Einrichtung einer Umweltachse
8 FuRgéngersteg In Diskussion X
Stadtoval
9 Unterflihrung Sperrung fir Kfz-Verkehr, attraktive erfolgt X
Diisseldorfer Strale | Gestaltung fiir den FuRgéngerverkehr
10 Innenstadt Aalen FuBgéngerwegweisung zu X
Parkierungsanlagen

L:\4414_AA\PPTX\4414 30_Buerger.pptx
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MalRnahmen flr den Ful3gangerverkehr mit zeitlicher Gliederung

MaBnahmen-
Bereich

MaBnahme

Zusatzinformationen

kurzfristig
(< 5 Jahre)

Realisierung
mittelfristig
(5-10 Jahre)

langfristig
(> 10 Jahre)

11 Hochbriicke Ost Optimierung der Querung auf der X
Hochbriicke

12 Wilhelm-Merz- Verbreiterung Gehwege, Einrichtung X

Stralle einer Umweltachse

13 Hauptbahnhof Verbesserung Zuganglichkeit X
Hauptbahnhof durch Einrichtung einer
neuen Bushaltestelle
HirschbachstralRe/Finanzamt

14 Verbindung zwischen | Starkung der Verbindung zwischen Umsetzung in Verbindung mit der X X

Campus Burren und | Campus Burren und Campus Aufwertung der Verhindung
Campus Beethovenstralle (Definition einer zwischen dem Burren und dem
Beethovenstralie Campusachse) durch attraktivere Freibad Unterrombach

Gestaltung der Anton-Huber-StraRe fiir
FuRgéanger

15 Stadtpark Aufwertung der Wegeverbindungen X X
zwischen Parkstrale und Campus
Burren durch Beleuchtung und
Befestigung der Wege

16 Bereich der Optimierung und Ergédnzung der X

Hochschule Wegweisung
17 Neue Bahnstation Umsetzung zweite Verbindung zwischen X
Aalen-West Bahnstation Aalen-West und

Daimlerstrale fiir Fulganger

L:\4414_AA\PPTX\4414 30_Buerger.pptx
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4.4 Strallennetz und allgemeiner Kfz.-Verkehr

MalRnahmen im Zuge der B 29 - Westumqgehunq
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B 29 — Westumgehung: AS Aalen- Weststadt - Problembereiche

LSA Westumfahrung /} % s Bl
WeIIandstrafSe = les1ga)

» ellknoten LSA Westumfahrung/ \f‘“ I’
e 4l Wellandstrafe ,
’ " o\ e g

! _’:'_\'h \ \

hohe Auslastung der signalisierten Knotenpunkte
keine Rickstaubereiche

hohe Belastung der Ortsdurchfahrt
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B 29 — Westumgehung: Mallnahme an der AS Hittlingen / Albanus

« Knotenpunkt vorfahrtgeregelt

» Flhrung des Linkseinbiegers auf zuséatzlicher
Rampe

» Verlangerung des Verflechtungsstreifens als
dreistreifigen Abschnitt in der Steigungsstrecke

87
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B 29 — Westumgehung: MalRnahme an der AS Affalterried

L:\4414_AA\PPTX\4414 30_Buerger.pptx

« Knotenpunkt vorfahrtgeregelt

» Planfreie Gestaltung mit zusatzlicher Rampe

» Verflechtungsstreifen in Steigungsstrecken
verlangern
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B29-Westumgehung: AS AA-Weststadt: neuer Anschlusspunkt

Ubersicht untersuchte Losungsvarianten zur raumlichen Verkehrsverlagerung

Umfahrung Nel3lau

Plan 3: Anbindung Rohrwang +

Umfahrung NefR3lau

Plan 1: Anbindung Rohrwang Plan 2:
5 Weilierwiesen Weil Weiherwiesen
tich
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hztoid = N /3 e foid < ) e /3 B \ 2R
A ¢ £ : Y ‘ - = :‘E-.".‘: "“f 5
Plan 4: Umfahrung NeRlau + Plan 5: Umfahrung Nef3lau +
Parken Hochschule Anbindung Stadion + Ost Plan 6: Badgasse
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Stich
: z
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Vergleich der Losungsvarianten zur raumlichen Verkehrsverlagerung
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R

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

B29-Westumgehung, AS Aalen-Weststadt

Kfz/24 h (2030)

Querschnitt Basis- Plan 3 g""err‘]‘;'r‘lgsl
Szenario Umfahrung NelRlau | Umfahrung Nellau
+ Anbindung + Anbindung
Rohrwang Parkhaus Burren
% % %
B 29 - Nord 24100 | 100 | 27.300 113 26.300 109
Rombachtunnel 25.200 | 100 | 25.100 99 25.000 99
Wellandstralie 6.2@\100 8.600 53 ﬂSD 82
Wellandstralie 16.300 )\DD 10.200 63 ( 10.700 )
West
OD Unterrombach \14.800//100 8.100 55 \3.500/
s SN
OD Nellau 6.100 | 100 4.600 75 6.100 100
Hofherrnstralie 8.900 | 100 8.200 92 8.400 94
Rombacher Stralke | 14.900 | 100 | 15.400 103 14.700 98
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4.4 Strallennetz und allgemeiner Kfz.-Verkehr

MalRhahmen im stadtischen Netz

1. Festlegung eines Vorbehaltsnetzes
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Vorbehaltsnetz des MIV
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4.4 Strallennetz und allgemeiner Kfz.-Verkehr

MalRhahmen im stadtischen Netz

1. Festlegung eines Vorbehaltsnetzes
2. Erganzung des Innenstadtnetzes
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AuRerer Ring / Innerer Ring mit Querspange OesterleinstralRe/Altstadtring

BN Altstadtring (Alleenring)
I AuRerer Ring (Stadtring)
" Innerer Ring (City-Ring/Parkrin
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4.4 Strallennetz und allgemeiner Kfz.-Verkehr

MalRhahmen im stadtischen Netz

1. Festlegung eines Vorbehaltsnetzes
2. Erganzung des Innenstadtnetzes
3. Umgestaltung der Stuttgarter Stral3e
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4.4 Strallennetz und allgemeiner Kfz.-Verkehr

W

MalRhahmen im stadtischen Netz

Festlegung eines Vorbehaltsnetzes
Erganzung des Innenstadtnetzes
Umgestaltung der Stuttgarter Stral3e
Modifizierte Fihrung des Altstadtrings
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Verkehrsfuhrung ,Altstadtring” (Bestand gemaR VEP 1995)
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Verkehrsfuhrung ,,Altstadtrlng“ - empfohlene Alternative
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MalRnahme: Stuttgarter Stral3e zwischen Wilhelm-Merz-Str u. Bahnhofstral3e
Einrichtung eines Bussonderfahrstreifens mit Radfahrer frei

signalisierter
FuRgangeriberweg
entfallt.
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4.4 Strallennetz und allgemeiner Kfz.-Verkehr

MalRhahmen im stadtischen Netz

Festlegung eines Vorbehaltsnetzes

Erganzung des Innenstadtnetzes

Umgestaltung der Stuttgarter Stralde

Modifizierte Fihrung des Altstadtrings

Keine Erweiterung des zentralen Stellplatzangebots
Parkraumbewirtschaftung mit progressiven Tarifen,
deutliche Erh6hung der Tarife flr Parkdauer > 2 h

o0k wWNE
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Zusammenfassung: MalRnahmen im MIV mit zeitlicher Gliederung

MafBnahme

Zusatzinformationen

kurzfristig

Realisierung
mittelfristig

langfristig

(< 5 Jahre)

(5-10 Jahre)

(> 10 Jahre)

1 | Vorbehaltsnetz MIV kontinuierlich
2 | Ortsumfahrung Ebnat / Ebnater Steige Widmung als B 29a X
3 | Beseitigung Bahnibergang WalkstraRe Abhangigkeit DB X
4 | Pelikanweg fertiggestellt X
5 | SchlieRung Disseldorfer StralRe bereits umgesetzt X
6 | Umbau Aalener Stralle in Unterkochen Einrichtung von Kreisverkehren X
7 | Verkehrsberuhigung innerer Ring Ausdehnung der Tempo 20 Zone X
Prifung der Wegweisung Parkhduser und
Bahnhof
8 | Einbahnsystem Wilhelm-Merz-Stralle Verbesserung der Radverkehrsfiihrung X
Umgestaltung Stuttgarter StraRe und Querung zum Neuen Tor
9 | Umgestaltung Gartenstralle Busschleuse, X
Verbesserung fir Radverkehr und
Fulginger
10 | Umgestaltung CurfeRstralle Organisation Parken X
Verbesserung der
Querungsmdglichkeiten flir FuRganger
11 | Ertlchtigung Qesterleinstrale Verbesserung der Befahrbarkeit X X
12 | Ertlchtigung Knotenpunkte Hochbricke Ost In Kombination mit der Verbesserung des X
Radverkehrs
13 | B 29 Abschnitt Kellerhaus—A 7 Verbesserung der Leistungsfahigkeit und X
B 29 Anschluss Huttlingen Verkehrssicherheit
B 29 Anschluss Affalterried
14 | Umfahrung NeBlau Entlastung der OD Unterrombach X X
Zusatzanschluss B 29
15 | Anbindung des Parkhauses Burren Anbindung der Hochschule X X
an die B 29 - Westumgehung

L:\4414_AA\PPTX\4414_30_Buerger.pptx
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5. Wirkungen des Planungsszenarios 1

5.1 Verkehrsmittelwahl der Haushaltsbevolkerung
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Entwicklung des Modal Split der Haushaltsbevoélkerung

Im Planungsszenario 1 (2030)
(Bezug: Kernstadt mit aul3enliegenden Stadtteilen)

Bestand 2013/ Basisszenario 2030 Planungsszenario 1 2030
51 %

50% 0 50% 47 %
40% 40%
30% 30%

19 %
20% 20% —16 0

11 % 9 10 % FALT o
10% - 8 % o 10% 7% ——
1 % 1%
0% T T T T 1 0% T T T T T T 1
Y A ) & > A Q
» Q Q,g,c“@ *f"b e @‘{\’s{\\ © & N Qfsc*@ @ « §6‘<‘ © S
Q\F‘Y Q\F‘\

MIV 60 % MIV 55 %
Umweltverbund 40 % Umweltverbund 45 %
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Vergleich Verkehrsmittelwahl der Haushaltsbevolkerung
Anzahl aller Fahrten/Wege pro Tag

R

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Zahl der unter- 2013 Basisszenario Planungsszenario 1
nommenen Wege/ 2030 2030
Fahrten pro Tag
Pkw-Selbstfahrer ca. 93.600 ca. 92.500 ca. 85.200
Kraftrad ca. 1.800 ca. 1.800 ca. 1.800
OPNV ca. 18.400 ca. 18.100 ca. 2?.%
Fahrrad ca. 20.200 ca. 19.900 m
zu Ful® ca. 34.900 ca. 34.500 ca. 29.000
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Vergleich Verkehrsmittelwahl der Haushaltsbevolkerung
Modal Split — Anteile
Fahrten/Wege zur Innenstadt

Basisszenario - 2030 Planungsszenario 1 - 2030

Pkw 39 % (34 %D
Pkw Mitfahrer 6% ?‘% |
OPNV 9 % 1 12 % 1
zu Ful 30% [ 54 % 2%  [60(%
Fahrrad 15 %J 16 % J
Kraftrad 1 % 1%

100 % 100 %
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Fazit:

Im Planungsszenario 1 erh6ht sich der Anteil aller mit
dem OPNV zurtickgelegten Wege um 50 % (+ 9000 Fahrten/Tag)
von 10 auf 15 % aller taglichen Wege (Gesamtstadt).

45 % aller taglichen Wege entfallen auf den Umweltverbund.

60 % aller taglichen Wege in die Innenstadt werden mit den
Verkehrsarten des Umweltverbunds zurltickgelegt.
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5.2 Verkehrsbelastungen im Planungsszenario 1
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Verkehrsbelastungen im Planungsszenario 1 2030 [Kfz/24 h]
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Bereich AS AA-Weststadt
Verkehrsbelastungen im Planungsszenario 1 2030 [Kfz/24 h]

Dn‘ferenzen zum Basisszenario 2030
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Verkehrsbelastungen im Planungsszenario 1 2030 [Kfz/24 h]
Differenzen zum Basisszenario 2030
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Verkehrsbelastungen im Planungsszenario 1 2030 [Kfz/24 h]
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Verkehrsbelastungen im Planungsszenario 1 2030 [Kfz/24 h]

Differenzen zum Bestand 2013
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Fahrleistungen auf dem ,,Altstadtring*
Vergleich mit 1993, 2013 und dem Basisszenario 2030

Kfz - km/24 h
Gesamtfahr- | 1993 % 2013 % Basis- % Planungs- | %
leistungen szenario szenario 1
2030 2030
im Kfz- 152.660 | 100 | 99.960 | 65 | 104.125 | 68 @ 61
Verkehr
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Fazit:

Im Planungsszenario 1 (2030) sind die Verkehrsbelastungen im
stadtischen Strallennetz Uberwiegend geringer als im Status Quo 2013.

Mehrbelastungen stellen sich auf der B 29 (Essingen — Aalen,
und Westumgehung), der B 19 sowie der L1084 /Ebnater Steige ein.
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6. PLANUNGSSZENARIO 2

Planungsszenario 2 zielt auf eine weitere Steigerung des Beitrags
des Busverkehrs zur taglichen Verkehrsleistung ab.

Hierzu bedarf es weiterer erheblicher Verbesserungen bei der
Zuganglichkeit und Verfiigbarkeit des stadtischen Busverkehrs.
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Durchmesserlinien des Busverkehrs - Planungsszenario 2
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Durchmesserlinien des Busverkehrs - Planungsszenario 2
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Fuhrung Ortsbus Unterkochen / Planungsszenario 2
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Fihrung Ortsbus Schimmelberg - Ortsmitte Wasseralfingen /
Planungsszenario 2
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6. PLANUNGSSZENARIO 2

6.2 Verkehrsmittelwahl der Haushaltsbevolkerung
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Verkehrsmittelwahl der Haushaltsbevdlkerung

Bestand 2013 / Basisszenario 2030

Kernstadt mit aul3enliegenden Stadtteilen

Planungsszenario 1 2030

51 %
50% 50% 47 %
40% 40%
30% 30%
19 %
20% 20% | 160 .
. 16 % 14 % 15 %
) 11 % 8 % 10 % i
10% | R 10% | 7 % —
1% 1%
0% T T T T 1 0% - T T
® > « Q ® > > @ < Q
Ky 5 « & 6&“ =S N <€ « QF ‘&ﬁ"’ &
< & <« &
; 16.500 ; 27.200
o &

Anteil MIV: 51 %

50%

40%

Anteil Umweltverbund: 49 % 30y

Fahrgaste:

+9.100 im Vgl. zu
Planungsszenario 1
davon 720 in Ortsbussen
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20%

10%

0%

Planungsszenario 2 2030

44 %

5% 149

Anteil MIV: 55 %
Anteil Umweltverbund: 45 %

124



A/
Aalen
VEP / Mobilitatskonzept

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

6. PLANUNGSSZENARIO 2

6.3 Verkehrszusammensetzung und -belastungen
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Verkehrsbelastungen im Planungsszenario 2 2030 [Kfz/24 h]

Verkehrsstarken und Differenzen zum Planungsszenario 1
_/ N B y ) — 8'h A2 THattingen | Yol E e 2 i

fbtsgmind Fachsenfeld' Y M . h— ¥ % . ey

ot

",

mmmmm

126

L:\4414_AA\PPTX\4414_30_Buerger.pptx



AN

Aalen
VEP / Mobilitatskonzept

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Verkehrsbelastungen im Planungsszenario 2 2030 [Kfz/24 h]

Verkehrsstarken und Differenzen zum Planungsszenario 1
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Verkehrsbelastungen im Planungsszenario 2 2030 [Kfz/24 h]

ol

a0 |\ M s
& <0003 1
~ 14100 SR\ \
- C

128

L:\4414_AA\PPTX\4414 30_Buerger.pptx



AN

Aalen
VEP / Mobilitatskonzept DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Verkehr und Luftschadstoffe
kta CO,Emissionen nach Sektoren| B \1dustie O o 2908
1.400 o Off. Liegenschaften
O Gew., Handel, Dienstl. Erzeugung Gew., Handel,
1.200 B Haushalte 1% Dienst.
18% 6%

1.000
Haushalte

16%

Off.
Liegenschaften
1%

800

600

400

200

Industrie
58%

0
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025

CO, - Emissionen nach Sektoren (2008)
(Quelle ,Aalen schafft Klima®“, Klimaschutzkonzept fur die Stadt Aalen)

‘ Anteil des Verkehrs bei CO, - Emissionen bei ca. 18 %
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Verkehr und Luftschadstoffe

Vorgeschlagene MalRnahmen im Verkehr:
« Optimierung des OPNV-Angebots
« Ausweitung Car-Sharing / Mobilitatsstationen
« Fo6rderung von Elektrofahrzeugen
* Forderung des Radverkehrs
« Einrichtung zuséatzlicher SPNV-Halte
« Parkraummanagement

Weitere in Betracht kommende Mallhahmen:
« Durchgehende Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h
auf B 29 und B 19
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Verkehr und Luftschadstoffe

Entwicklung CO [kg/km] in den Szenarien

[kg/km] [kg] Differenz zum Bestand Differenz zum Basisszenario
Gesamtgebiet | bebaute Bereiche | Gesamtgebiet | bebaute Bereiche | Gesamtgebiet | bebaute Bereiche | Gesamtgebiet | bebaute Bereiche

Bestand 2.156 993 3,92 4,31

Basisszenario 2.250 1.156 4,09 5,02 4% 16%

Planungsszenario 1 2.129 1.020 3,87 4,43 -1% 3% 5% -12%
Planungsszenario 2 2.005 934 3,65 4,06 7% -6% (—11% -19%
PS1-70km/h auf B 2.112 1.059 3,64 4,6 2% 7% -6% -8%

550 km 230 km
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Entwicklung CO [kg/km] in den Szenarien

Verkehr und Luftschadstoffe

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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WellandstralRe WellandstraRe Eriedrichstrale Nordlicher Wilhelm-Merz- BahnhofstraRe Siid
Unterrombach dstlich B 29 Stadtgraben Stralke
Basisszenario 2,77 2,61 3,54 2,41 1,99 2,12
Planungsszenario 1 1,95 2,07 3,06 2,06 1,64 1,75
Wellandstral Wellandstral3 Nérdlich Wilhelm-Merz-
ellandstrabe ,(,e a.n straise Friedrichstralle ordiicher theim-ivierz Bahnhofstralle Siid
Unterrombach Ostlich B 29 Stadtgraben Stralle
Planungsszenario 1 -30% -21% -14% ﬁS% -ls‘ﬂ ( -17% s
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Planungsszenario 2 - Fazit

Entscheidend fur die weitere Steigerung des Modal Split des OPNV

im Planungsszenario 2 ist ausschliel3lich die Umstellung auf
Durchmesserlinien verbunden mit einer erheblichen Taktverdichtung von
10 Minuten auf samtlichen Stadtbuslinien.

Die Zahl der mit dem Bus zurlickgelegten Wege erhoht sich dabei um
ca. 9000 Fahrten/Tag.

Angesichts einer zunehmend &lteren Bevdlkerung kénnten allerdings
zukunftig die Ortsbuslinien trotz ermittelter geringer Fahrgastzahlen im
Verkehrsmittelwahl-Modell eine wichtige Mobilitatsalternative darstellen.

Planungsszenario 2 fuhrt zur vergleichsweise grof3ten Verminderung
verkehrsbedingter Luftschadstoffe.
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Zukunftsthemen

MOBILITATS-PAKET (mobility package)

Ziel: Reduzierung der Abhangigkeit vom Besitz und der Nutzung des
privaten Pkw
Zielgruppe: vorrangig Senioren/innen (evtl. Gesamtbevdlkerung ?)

Ausgestaltung:

Um den Verzicht auf den Besitz und die Nutzung des privaten Pkw

zu erleichtern, beinhaltet ein ,,Mobilitats-Paket" fur eine (subventionierte)
Monatsgeblhr einen festgelegten Betrag bzw. festgelegte Fahrtweiten fir
Taxifahrten, die Orts- und Stadtbusbenutzung und die Nutzung des SPNV,
sowie die Teilnahme an Car-Sharing und Bike-Sharing zu besonderen
Bedingungen. Die individuelle Mobilitat der Teilnenhmer soll damit im
Vergleich zur Pkw-Nutzung nicht eingeschrankt werden.

Offen: Teilnahmebedingungen, Varianten, Finanzierung, Projekt-Partner
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Zukunftsthemen

SMART CITY

Einstieg mit MalBhahmen des Planungsszenarios 1

Definition:

Smart City ist ein Sammelbegriff fir gesamtheitliche Entwicklungskonzepte,
welche darauf abzielen, Stadte durch Nutzung digitaler Informations- und
Kommunikations (IluK) — Technologien effizienter, technologisch fortschritt-
licher, umweltgerechter und sozial inklusiver zu gestalten.

Im Fokus steht dabei vor allem der Umgang mit Umweltbelastungen, dem
Verkehr und dem demographischen Wandel, gefordert durch die rasante
Verbreitung von Smartphones und Apps.
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Zukunftsthemen

SMART CITY

Einstieg mit MalRhahmen des Planungsszenarios 1

Wirkungsweise:
Die Potenziale von Smart City entfalten sich durch eine kooperative
Vernetzung von Burgern (,Smart People®), Stadtverwaltung

(»Smart Governance®), Verkehr (,,Smart Mobility*) und Umwelt
(-;Smart Environment®).

Die gesamte stadtische Umgebung wird dazu mit Sensoren ausgestattet
(Luftmessstellen, Verkehrssensorik, CCTV, ...). Die erfassten Daten
werden zentral verfigbar gemacht, damit durch Datenvernetzungen
Interaktionen ermdglicht und Mehrwerte generiert werden kdnnen.
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Zukunftsthemen

SMART CITY

Einstieg mit MalRhahmen des Planungsszenarios 1

Erste MalRnahmen in Aalen im Rahmen des Mobilitatskonzepts:
» Car-Sharing und Bike-Sharing

* Mobilitatsstationen

 FOrderung der Elektromobilitat

 Modernisierung des Verkehrsmanagements

* Mobilitatsmanagement; Bereitstellung von Apps

Nachste Schritte:
« Schaffung der erforderlichen Legitimitatsgrundlagen
 Entwicklung einer Rahmenstrategie zu Smart City
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6. Zusatzbetrachtung - Induzierter Verkehr/Planungsszenario 1*

In der 6ffentlichen Diskussion werden Beflirchtungen geaulert,

dass als Folge des Ausbaus der B 29 Schwabisch Gmind — Aalen
sowie der B 29a/ Ebnater Steige + Nordumfahrung Ebnat zuséatzlicher
uberregionaler Verkehr angezogen werden kénnte.

Da das Verkehrsmodell nur Gberregionale Fahrten enthalt, die bereits
heute durch das Untersuchungsgebiet fahren, kann solcher
~induzierter Verkehr nicht direkt abgebildet werden.

Um zumindest die Wirkungstendenz abzuschatzen, wird behelfsweise
der Durchgangsverkehr 2030 im Planungsszenario 1 verdoppelt,
d.h. Zunahme aller Kfz-Durchgangsverkehrsfahrten um 100 %.
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Planungsszenario 1* 2030 (Verdoppelung des Durchgangsverkehrs)
[Kfz/24 h]

Verkehrsstarken und Differenz zum Planungsszenario 1
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Fazit:

- Selbst bei Verdoppelung des Durchgangsverkehrs 2030 wéaren
die Mehrbelastungen im stadtischen Stral3ennetz relativ begrenzt
(+100 bis +500 Kfz/24h).

- Da sich der Durchgangsverkehr Uberwiegend auf dem klassifizierten
Aul3ennetz bewegt, waren deutliche Mehrbelastungen allerdings auf der

B 29 (bis + 3000 Kfz/24h), B 29a (bis + 1700 Kfz/24h) und B 19 (bis +2300 Kfz/24h)
zu erwarten.

- Negative Auswirkungen bzgl. Kapazitatstiberschreitungen (z.B. AS Aalen-Weststadt)
oder vermehrte Umweltbelastungen (z.B. Unterkochen) kdnnten durch die
unterstellten MaBnahmen (Anschlul3stelle Nesslau, Neutrassierung Ebnater Steige...)
weitgehend vermieden werden.
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Zusammenfassunq

Durch vollstdndige Umsetzung der aufgezeigten Mal3nahmen kann der Beitrag
der Verkehrsmittel des Umweltverbunds zur taglichen Verkehrsleistung bis 2030
nochmals nachhaltig gesteigert werden.

Angesichts einer zunehmend alternden Bevolkerung kommt diesem Aspekt
eine besondere Bedeutung zu.

Aufgrund der Struktur Aalens als Flachenstadt ist aus Sicht der Gutachter
ein Anteil des Umweltverbunds von ca. 45 % an den taglichen Wegen der
Haushaltsbevolkerung ein ambitioniertes, aber realistisches Ziel.

Es bedeutet eine Steigerung der taglichen Busfahrten um ca. 50 %

im Vergleich zum Basisszenario.

Ausdrucklich hinzuweisen ist, dass dabei alles unterlassen werden muss,
was die Nutzung des privaten Pkw attraktiver machen kdnnte.

Angesichts einer zunehmend alternden Bevolkerung werden Ortsbuslinien
als eine Mobilitatsalternative bewertet, nicht nur um bei schwierigen
topographischen Verhaltnissen Haltestellen der Stadtbuslinien erreichen zu
kdnnen, sondern auch als Zubringer zu den Stadtteilzentren.
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Zusammenfassunq

In Anbetracht eines sich abzeichnenden Wertewandels in Bezug auf den Besitz
und die Nutzung des eigenen Pkw ist der Aufbau eines Car-Sharing- und
Bike-Sharing-Systems an Mobilitatsstationen ein Beitrag zur zukinftigen stadt-
und umweltvertraglichen Mobilitat und sollte mit dem Ziel der Verminderung
verkehrsbedingter Luftschadstoffe auch zur Férderung der Elektromobilitat
genutzt werden.

.Mobilitats-Pakete® konnen eine MaRnahme sein, um die Abhangigkeit

vom Besitz und der Nutzung des privaten Pkw zu reduzieren und die individuelle
Mobiliat unter Vernetzung aller Verkehrstrager (Taxi, Orts-und Stadtbus, SPNV
Car- und Bike-Sharing) zu erhalten.

Den auf den Wegen zur Innenstadt und zwischen den Stadtteilen der Kernstadt
bereits erreichten hohen Modal-Split-Anteil des Ful3génger- und Radverkehrs

gilt es durch einen weiteren Ausbau der Infrastruktur besonders auch im Hinblick
auf stadtebauliche Entwicklungen (Stadtoval, Hochschule ...) zu stabilisieren.
Dabei geht es nicht nur darum, die Wegenetze zu erganzen, sondern auch um diese
attraktiv zu gestalten (Beleuchtung, Ruhepunkte, Wegweisung,....)
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Zusammenfassung:

Noch vorhandene, aus der fritheren Autofixierung herrithrende Uber-
dimensionierungen von Fahrverkehrsflachen sollten zur Verminderung verkehrs-
bedingter Trennwirkungen und zur Verbesserung der Qualitat 6ffentlicher Raume
beseitigt werden.

Das vorhandene Stellplatzangebot in der Innenstadt ist bis 2030 ausreichend.
Die Parktarife sollten progressiv gestaltet und fur Langzeitparker (> 2-3 h)
angepasst werden.

Um die heute aul3erst problematischen Verkehrsverhaltnisse an der Anschluss-
stelle Aalen- Weststadt zu beseitigen, bedarf es einer raumliche Verkehrs-
verlagerung auf eine weitere Anschlussstelle in Verbindung mit einer Ortsum-
fahrung von Nel3lau sowie einer Anbindung des Parkhauses ,,Burren® an die

B 29 — Westumgehung.

Die Bedeutung des Gmunder Torplatzes als inzwischen quasi ,,zweiter ZOB*
sollte geprift werden, um Moglichkeiten fir eine stadtebauliche Aufwertung
wahrnehmen zu kénnen.
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit !

www.brenner-ingenieure.de
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